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INVENCION

a favor de Don Hilario SERRALLONGA VILASECA, de naciona-
lidad espaficla, residente en SAN QUIRICO DE BESORA (Bar-
celona), Plaza del Caudillo, 10, por *MAQUINA AUTOMATICA
PARA LA ESTAMPACION A LA LIONESA”.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a una maquina
mediante la cual se puede reglizar automaticamente la
estampacion a la lionesa, y cuya estructura la nace es-
pecialmente adaptable a las mesas de estampacion usua-
les, tanto si son de tipo manual como si estan provis-
tas de alghn mecanismo conocido.

Para ello la méquina que se describiraé compren-
de un carro provisto de medios de apoyo y para su des-
plazamiento a lo largo de la mesa de estampacidn, asi

como de un marco portador del eliché de estampacidn y
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@l correspondiente dispositive de rasque

cho carro provisto de un motor que acciona diches medios
de desplazamiento por intermedio de un varisdor de velo-
cidad gque reduce la velocidad de aceréamiento del carro
a los reportes de la mesa al acercarse el primerc a los
segundos, y de un dispositivo de embrague que interrum-
pe dicho accionamiento al alcanzarse la posicidn de re-—
porte, comprendiendo el carro, ademés, medios para la
elevacién y descenso del marco portacliché y para el
accionamiento del dispositivo de rasqueta.

En la realigacitn preferida del invento, el dovr-
gano de mando del variadorﬁde velocidad estid conecta-
do con una barra desplazable y giratoria, ;blic:tada
elédsticamente hacia la posicidn correspondiente a la ma-
yor wvelocidad de desplazamiento y dotada de un —sope sus—
ceptible de aplicarse contra los reportes de emplaza-
miento del carro antes de alcanzar las posiciones de im~
presidén, para desplazar el conjunto hacia la posicidn
de baja velocidad, estando dicha bharra provista de un
brazo radial para su accionamiento en rotacidn y sepa-
rar el tope del reporte en cuestidn y permitir la ulte-
rior puesta en marcha del earro. Bl citado tope lleva
enfrentado un segundo tope accionable por el mismo cuen-
do este Ultimo es detenido por uno de 1os reportes, co-—
nectado con un balacin uno de cuyos extremos ilzva fijo
el cuchillo de acoplamiénto con la ranvra de dicho re-
porte, mientras que el otro presenta un gatillo que man-

tiene en posicidén acoplada el embrague que, por otra
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parte es solicitado elasticamente hacia la posicion de
reposc.

Para los movimientos del marco portador del cli-
che de impresion se puede utilizar una barra eorrediza
verticalmente, a la cual va conectado, unida medianta
un dispositivo eléstico con una segunda barra, ssimis-—
mo corrediza verticalmente y unida con un mecanismo de
elevacion, estando la primera barra provista de un to-
pe leva cooperante con el érgano de mando del embrague
de modo que. es sostenida en la posicion elevada mientras
el embrague se encugntra conectado, la deja descender
cuando el embrague es desacoplado y determina el acopla-
miento de dicho embrague cuando la barra se desplaza ha-
cia arriba.

De preferencia el dispositivo de rasgueta com-
prende un carre desplazable, provisto de una rasqueta
oscilante y de medios para invertir ls inclinacidn de
la misma a cada inversidén de su desplazamiento, estan-—

do dicho carro conectado mediante una transmisidon ade-

- cuada con una rueda con la gue engrana una cadena cuyos

extremos estan fijados a sendas palancas oscilantes Yy

provistas de seguidores de leva que se acoplan con las
periferias de dos levas montadés en oposicion sobre un
arbol que es ao¢ionado en los momentos oportunos desde
el propio motor del carro, por intermedio de un dispo-

sitivo de acoplamiento. Este dispositive de acoplamien-

‘

to, que puede ser un embrague de conos, esta so_icitado

normalmente hacia la posicion de reposo, y su drganc de
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mando estad conectado con un tope asociade con una leva
fija a la primera barra.corrediza del mecanismo eleva-
dor del marco ds forma qu= es desplazado hacia la po-
sicidn de a@conlamiento al descender dicha barra y la
retiene en la posicidn baja mientras el embrague esta
acoplado, estando dicho drgano. de mando conectado ade-—
més con un dispasitivo de desblocaje que‘separa el to-
pe de la leva gl final de la fase de estampacién deter-
minando el desacoplo del embrague y la elevacion del
marco.

La segunda barra elevadora del marco puede es-
tar qonectada con una de lagnpalanoas osci;antes del
mecanismo de accionamiento de la rasqueta, y estd dota-
do de un gatillo que se engancha con un tope fijo al
alcanzar la posicién més slevada, pero es deacoplado
por la primera barra después que la lsva de esta alti-
me ha accionazdo el tope de mando del embrague ds des-
plazamiento. |

Los dibujos adjuntos muestran, a titulo de ejem-
plo no limitativo del alcance de la presente invencidn
una forma esquemética de la maquina y sus distintos me-
canismos.

En diches dibujos:

La figura 1 es una vista lateral de la maquina;

La figura 2 muestra una vista frontal de la mis-
ma;

La figura 3 es un detalle, en vista frontal, de

los dispositivos de mando del embrague y variador de ve-

§
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La figura 5 muestra una vista en planta del dis-

locidad;

positivo portador de la rasqueta;

Las figuras 6 y 7, respectivamente una vista
frontal alzada y una vista en planta del disﬁositiVO de
desblocaje del embrague accionador de la rasquesa;

La figura 8 muestra un dispositive variador del
nimero de carreras de dicha rasqueta; y,

La figura 9 ilustra un dispositivo para efec-
tuar impresiones en reportes alternos.

En los dibujos se ha representado la maguina
instalada sobre una mesa -~I1- en cuya superficie -2- se
fija por medios convencionalss la pieza de tela a es-
tampar y en uno de oujos bordes longitudinales se en-

cuentra un carril -3- de seccion circular, mientras que

en el opuesto presenta un carril angular -4- dispuesto

con una de sus alas vertical. El bastidor -5- de la mé-
quina se apoya mediante las roldanés locas -6~ spbre el
carril -3- y mediante las ruedas -7-, fijas a respecti-
vos &rboles -8-, sobre sl ala horizontal del carril -4-.
El bastidor ~5- sobresale de uno de los bordes
de la mesa, y de ¢l pende un mandil formado por las dos
columnas -9- cuyos extremos inferiores estan conectados
mediante el travesafio. ~10-. “n este travesafio estd fi-
jado el motor de accionamiento -l1l- que, mediante la
trensmisién de correa -12-, aceiona el arbol general
de mando -13- montado en dispesidion: . giratoria en

sendos cojinetes fijos a dichas eolumnas. Bn la parte
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central de este arbol se encusntran fijos dos conos de
embrague -14- y -15-, cuyo objeto se describe & conti-
nuacion.

Bnfrente del cono -15- se encuszntra un tambor
correspondiente -16-, del que forma parte una polea co-
nica -17-. y cuyo conjunto, provisto de una garganta in-
termedia -18-, e¢s desplazable axialmente sobre el arbol
en la corta distancia necesaria para el funcionamiento
del embrague. Sobre la polea -17- se aplica una correa
-19- que también pasa sobre una polea similar -20-, fija-
da en oposicion con raspecto de la primsra sobre el ar-
bol ~21- montado para girar, en cojinstes de punta -%a-,
formados en los soportes extremos -9b- del bastidor -9¢-
fijo a la bancada de la mAquina. Los extremos de aste
arbol llegan hasta debajo de las ruedas -7— cuyecs arho-
les -8~ estan conectados con el anteriormente citado
mediante sendas transmisiones que comprenden los husi-
1los ~-22- y las ruedas helicoidadles ~23-.

Resulta, pues, gue el iesplazamiento del conjun-
to de la méquina es producido sor el motor -il~ y esta
condicionado por el embrague de paro -15-16- y el varia-
dor de welocidad -17-20-.

El variador comprende; ademés, dos palancas —24-
y —-25-, pivotadas por uno de sus extremos en los cojine-
tes -26-, con sus extremos terminados en sendas horqui-
1las =27~ que abrazan las ramas de la correa, y articu-
ladas entre si por el punto -28- mediante una combina-

cidén de pasador y ranura. Dichas palancas estén solici-

'
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tadas mediante los resortes -29- hacia la posicion para
la cual la correa Se encuentra en la maxima relacion de
transmision. La palanca -25-, por otra parte, ftiene su
extremo libre conectado con una nues -30~ fija a una
barra -31- que pusde dssplazarse longitudinalmente y

efectuar un giro limitado en cojinetes fijos a las men-

~cionadas columnas -9-. La citada barra lleva fi ada una

pisza en forma de sector -32- gue, como consscuencia de
la posibilidad de giro de la barra ~31-, pusde cuedar
enfrentada a los reportes‘—33m gue g8 fija en el ala ver-
tical del carril -4- (figura 3) o bien separarse de los
mismos tal como se aprecia en la figura 9.

En la primera posicidn, cuando =21 éSnjunto de la
maguina sé acerca a una posicidn de trabajo, el sector
~-32~ topa con el reporte -33~ de forma que el mismo, jun-
to con la barra -31- gquedan detenidos mientras que.el
carre de la méquina prosigue su desplazamiento. El mo-
vimiento relativo de dicha barra con respecto del carro
determina el desplazamiento hacia la derecha de ssta Gl-
tima, tensando al resorte -34~, y la oscilacidn de las
palancas -24- v -25- que desplazan la correa ~-19- hacig
la posicion correspondiente a la mayor demultiplicacidn
disponible en el dispositivo variador. Por consiguiente
la velocidad del carro en su desplasamiento hacia el re-
porte -33~ se feduce considerablemente antes de llegar
al mismo, en cuyo momento se producira lg parada de la
maguina en la posicidn de astampacidn.

Para efectuar el paro, delante dsl sector -32-

se encuentra un tope eldstico -35-, montado en uno de
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librements alrededor del eje -37-. Sobre este mismo eje
se encuentra montado, asimismo en disposicion giratoria,
un balancin -38- en uno de cuyos extremos estéd fijado el
buchillo -39~ destinado a acoplarse con la muesca del
reporte ~35~, mientras gque el opuesto termina en un za-
tillo -40~ que retiene normaimente la palanca -41-, pi-
votada en -42- y dotada de ana horquilla -43- que se aco-
pla con la garganta -18-, en una posicion tal qus el em-
brague -15-16- se mantiene acoplado. Cuando sl tope -35-
tropteza con el eector -32- determina la oscilacidn ha-
cia la izgquierda del balancin ~38- de modo que su ouchi;
1lo -39~ se introduce en la muesca del reporte y el gati-
1lo -40- suelta la palanca -41-, de modo que ésta, bajo
el efecto de un resorte -44- que se encuentra tensado
entre la palanca -41- y una oreja -45- fijo a la bhanca-
da desplaza dicha palanca hacia la derecha, determinando
el desacoplado del embrague -15-16-. La maquina queda,
pues, detenida en la posicidon alcanzada.

Si es necesario el arbol -21~, o cualquisr otra
parte del mecanismo de avance pusde éstar dotado de un
dispositivo de freno que lo detiene al producirse el desg-
agoplo del embrague ~15-16-.

Bl marco portader del cliché de estampacidn, que
puede estar guiado verticalmente por medios convenciona-
les, o estar pivotado en el lado de la mesa correspon-
diente al carril redonde -3-, ¢sté mantenido en su posi-

cidn elevada por medio de una barra vertical -46-, des-
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plazable verticalmente y dotada a la mitad de su longi-

e

tud, de dos topes laterales opuestos -47- y -48-. E1l pri-
mero de ellos se encuentra, en la actual posicidn de la
maquina, encima del saliente lateral -49- formado en el
extremo de la varilla -50- que se conscta con laz palanca
-41- mediante los té@sortes compensadores -51-~. Teniendo
en cuenta la anterior descripeion, la oscilacidn de 1la

palanca -4l- hacia la derecha, en el momento de produ-

- eirse el parc deé la maquina, retira el salisnte -49- de

debajo del tope -47- de 1a barra vertical, y esta Wlti-
ma desciende libremente, permitiende la caida del marco
de estampaciodn con 1la correspondiente adaptacion del cli-
ché sobre la tela. Zn este movimiento el‘toﬁe ~-48~ de

la barra vertical tropisza con un saliente en forma de
cufla ~52~ que se encuentra mas bajo que el -49-.y esti
fijado al extremo de ia varilila -53%-, desplazable longi—'
tudinalmente y conactada mediante el resorte compensador
-54— con la palanca -55H~ gue puede oscilar alrededor del
pivote -56- fijo al miembro -10- del mandil de la magui-
na. Esta palanca tiene una horguilla -57- que juega en
una garganta -58- formada en el cuerpo del tambor de
embrague -59-, acoplable con el cono -14-. El mecanismo
de accionamiento del marco puedes zgtar dotado de un dis-
positivo regulador de velocidad gue frene su descenso.
Por ejemplo, puede tratarse de un contrapsso cortectado
al marco por una transmision adecuada y que abscrba par-
te de la energia decaida del mismo para restituirla en

gl momento de la elevacion.
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Bl tambor -%9- g5 loco sobre el arbol -13- y lle-

va fijado un husillo helicoidal ~60- que engrana con una

rueda helicoidal correspondiente -61- fija al arbol loco
-62- que yresenta solidarias, al mismo tiempo, dos excén-
tricas -6%- y -64- caladas en oposicidn y sobre cuyas
periférias se apoyan sendos rodillos seguidores -65- y
~66~, fijos a las palancas -67- y -68- que pueden osci-
lar libremente sobre el pivote -42- descrito anteriormen-
te. En las extrémidades libres de las palancas citadas
estén fijades los extremos de una cadena -69- que engra-
na con un pifidn ~70- fijo a la rueda dentada -71-; estos
dos elementos son locos sobre el eje fijo -72-. Con 1la
rueda -7l- engrana una ca&ené ~73 que pasa;”asimismo,
por el pitidn -74- fijo al arbol -75- que puede girar en
cojinetes montados en la parte superior de la maquina
vy al que estén unidos dos pifiones ~76-mediante los gue
se acciona las dos cadenas sin fin paralelas -77- y -T78-,
cuyos extremos opuestos estan guiados mediante roldanas
locas, dispuestas én el lado opuesto del carrp -5-. En
una de las ramas de estas cadenas -77o0 estd unido el
carro ~-79-, corredizo sobre las guias -80- ¥y ern cuyos
testeros esté montada en disposicidn oscilante mediante
las ranuras -8l-, una placa -82- a la que va fi’sada la
rasqueta entintadora -8%-. EBn los sextremos del rscorrido
del carro se ha dispuesto las cuilas -79%- que lo levan-
tan para permitir la inversidén de la rasqueta.

Asi, cuando el tope ~48- de la barra vertical

~46- tropieza con el saliente -52- de la warilla -53-,
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la forma de cufia de dicho saliente obliga a la varilla
a desplazarse hacia la derecha de la figura 1, haden-
do oscilar la palanca -55- en el mismo sentido y produ~
ciendoc el acoplamisnto del embrague -14-59-. En conse-
cuencia el husillo -60- es puesto 2n Trotacidn por el
4rbol -1%-, 1o cual determina la rotacidn de la rueda
-61- 7 de las sexcéntricas -63- y -64—, asi como la os-
cilacidn simulténea e inversa de laes dos palancas ~67-

y +68-. La cadena -~69~ hace girar las ruedas -70-y -71-

3

que, mediante la cadensz -T%- accionan a su vez al Adrbel
-75-~ y demés elementos con é1 asociados. & causa del
calado de las dos exoéntrioag ~-H%— g *64*,“188 palan-
cas ~-67- y -68- llevan =z cabo una doble oscilacion en
sentidos opuestos, de forma que la rasqueta entintadora
es desplazada primero en un sentido y luego otra vez ha-
cia la posicidn de partida. Una sola de estas pasadas
dobles es, gensralmente, suficiente para efesctuar la
adecuada distribucidén de colgr sobre todo el cliché de
estampacién, después de lo cual este mecanismo ha de
volver a quedar en la posicidn ds Teposo inicial. rara
ello la rueda -61- tiene un tetdén lateral -84- que, al
acercarse a la posicidén de reposo mencionada, encuen-
tra en su trayectoria un saliente -85- formado en una
palanca -86-, pivotada en -87—, terminada en un narti-
1lo -88~ que se encuentra enfrentado a la varilla -53-
cerca de su tope -52 y solicitada eldsticamante median-
te el resorte -89- en el seritido de oscilar hacia dicha

varilla. Primeramente sl tetdn -84- separa sl mzrtillo
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de la varilla, y al llegar a la posicidn de reposo del

mecanismo de acclonamisnto de la rasqueta, el tetdin
suelta al saliente -85- permitiendo que el resorte -89-
lance al martillo -88- contra la varilla, déndole un
golpe lateral suficiente para separar su tope -52- del-
-48- de la barra vertical. Como resultado, la varilla
-5%~ se desplaza haclia la izquierda detérminando gl
desacoplo del embrague ~14-59- y la parada del meca-
nismo rascador.

Si se desea efectuar, por ejemplo, dos pasadas
dobles de la rasqueta entintzdora, se pone en funciona-
miento el dispositivo -90- que se describe aén relacidn
con las figuras 6 y 7. N

Gonsta de un soporte -91~, pivotado en la sille~

ta -92~ fija a una de las columnas -9~ de 1la nméguina y

dotado de un dispositivo dg acclonamisgnto mediarte ol

cual puede ser colocado en posicidn adyacents al extre-—
mo de la palanca -86- o separado de ella. Bn este sopor-
te se halla pivotado un gatillo ~93- en el eje -94-, y
solicitado mediante el resorte ~95- de forma que su dien-
te queda enfresntado a dicha pslanca en su carrera de
percusion. Ademés, lleve montado en disposicidn girato-
ria alrededor del pivote -96—, una pieza -97- en forma
de cruz gamada que tiene las concavidades de sus d ientes
situadas enfrente de 1a misma palanca ~86— hacia el fi-
ngl de su carrvera de carga, y esta dotada de dog teto-
nes diametralmente opuestos -98~ contra los gque se apo-
ya la cola del gatillo -93-. Bstos tetones estén calados

con respecto del @entado de la pieza -97- de foma que
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en las posiciones anzuleres sucesivas que esta Ultima
adopta a cada avance de la palanca -86-, 12 cols del
citado gatillo -93- se apoya altérnativamente sobre uwno
solo de ellos o bien sobre los dos a la vez; por tanto
dicho gatillo ocupa dos vosiciones angulares difaerentes
a cada accionamiento por 1gz palanca del martille, en
una de las cuales intercepta a la misma en-su cerrera
de percusidén, mientras que en la otra lo deja pesar
libremente para dar el golpe. De ello resulta que al
Completar la primera vuelta la rueda -61-, la pzlanca
~-86- es retenida de forma que el martillo no golpea la
varills -53- y el meoanismoLgmpiéza una nusva vuelta

al término de la cual la palanca -86- hace dar o+4ro
cuarto de vuelta a la pleza -97- de manera que el ga-
tillo se apoya sobie log dos tetones y se separa de

la trayectoria de dicha palanca -86- permitiéndole lle-
var a cabo la percusion contra la varilla -53- y deter-
minando el paro del meoanismo: Se desprende que al rea-
lizar dos vueltas consecutivas la rueda -61-, la ras-
queta entintadora efectiua dos pasadas dobles a =ravés
del cliché.

Una vez efectuada la impresiodn es necesario
elevar nuevamente el marco y desplazarlo hasta la si-
guiente posicidn de sstampacion. La primera de sstas
fases se realiza por intermedio de los mecanismos Que
se describe a continuacion.

Bl extremo inferior de la barra -46- estd uni-

do mediante el resorte -99-.con la extremidad siperior
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de una barra -100-, asimismo vertical y desplazesble

Y

longitudinalmente, a cuyo extremo inferior gsta conec-
tado uno de los extremos de la cadsna -101- que, pasan-
do por la polea de reenvio -102-, termina en el peso
-10%~ y esté enganchada en disposicidn corredize en

una oreja -l04- formzda cerca dsl extremo libre de la
pelanca -67-.

La carrera descendente de la palanca -67- pro-
duce, mediante la cadena -101-, la elevacion de la ba-
rra -100- hasta gue un gatillo -105- de que la misma
estd dotada en su extremo superior, se engancha mediagn-
te el resorte -106- con un tope ~107- fijo“; la colum-
na -9- adyacente. Al final de la vuelta de la rueda
-61~, al producirse la separacidn del tope -52- de 1la
varilla -53- con respéoto del toper—48— de la barra
vertical -46-, esta Ultima queda, asimismo, libre oara
desplazarse hacia arriba en virtud de la tensidn adqui-
rida por el resorte -99-, de forma que dicha barra -46-
g8ciendo levantando el cliché de la pisza de tela monta-
de sobre la mesa de la maguina. A1 final de su recorri-
do la barra -46- empuja, con su tope en forma de cuiia
-4'7-, al tope -49- de la varilla -50- hacia la izquier-
da ocasionando el acoplamiento del embrague -15-16- y
la nueva puesta en marcha de 1a méquina para buscar el
siguiente reporte de estampacidn. La presenéia de los
resortes -51- hace que dicho tope -49- quede detajo de
la cufia -47- impidiendo su descenso hasta que el mencio-

nado tope -49- es retirado nuevamente al desacoplar el
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embrague -15-16-. Al mismo tiempo que la cufia -47- pro-
duce el acoplamisento del smbrague tal como se ha des-—
crito, el saliente -108- de que estd dotada la barra
-46~ actlia contra el codo —-109- del gatillo -10%-, des-—
enganchandolo del tope -107 y dejando la barra --100-
pendientes exclusivamente de la cadena -10- y en dispo-
sicidén de descender en la siguiente fase de elevacion
del marco portaclichés.

Al descender la barra -46- inmediatamente des-
pués de producirse el paro de la maquina, el aaliente
-108~ da vn impulse al brazo ~-Il- fijo a la vérilla
—31»,Vel cual se habia situado debajo de dicho salien-
te en virtud del desplazaﬁieﬁto de esta ﬁi%ima para
reducir la velocidad de la maguina antes de la parada.
Este impulso ha hecho'girar-él sector -32- de manera
gue se zafa del reporte y la varilla -31- gueda libre
bajo la solicitaciodn del resorte -34-, aunque no se

desplaza porque la retiene la fricecion de la correa

-19- gue ahora se encuentra parada. Al ponerse nuevamen-

te en marcha la polea -17-, la correa es desplazada ré-
pidamente hacia la izquierda en virtud de la tensidn
del resorte -34- y acelerandec répidamente la maguina
hasta su velocidad de régimsn. Bntretanto sl sector -32-
ge coloca nuevamente delante de la fila de reportes y
queda a punto de determinar ia varada siguiente.

A veces es necesario realizar la impresion en
reportes alternos, y para ello la méquina asta provis—'

ta de un mecanismo qus Dbloca el sector -52- en los mo-
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mentos oportuncs a fin de-evitar que se enganche con
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los revortes. La palanca -li2- oscila libresmente en el
pivote -11%- y su extremo libre tieme un Tesorts lami-
nar —-114- que se desliza sobre la parte superior de los
reportes. De su parte ceniral pende el vastago -115-
que sostiene una guia -116-. #1 producirse la descarga
del sector -32- después de parar la descarga del sector
-32- después de para la méquina en unoc de los reportes,
la guia ~116~ se engatilla en la sscotadura -117- de

la periferia de dicho sector y ne deja que sste Ulti-
mo vuelva a colocarse frente a los reportes. Al pasar
por la siguiente posicidn dg‘impresién_el’§ector o se
engancha en el reporte correspondiente y la magquina pa-
sa de largo, pero el resorte -114- tropieza con é1, le-
vanta la palanca -112- y‘suelta al sector que, de esta
manera entre en posicién de efectuar la parada siguien-
te.

De la anterior descriyoién se deduce claramente
las ventajas de la maguina descrita:

En efecto, aparte de su funcionamiento totalmen-
te automatico sea cual fuere la mansra de trabajar para
la cual sea adaptada, reune la condicidén de ser fhcil-
mente instalsble en maguinas de estampar ya existentes,
con tal que su mesa permita la colocacibn en sus bordes
de los dos carriles que han de servir para el desplaza~
miento del carro. Por lo demés puede ser dotada de los
medios accesorios usuales, por ejemplo para el cambio

de los moldes a fines de trabajar con varias tintas, dis-
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Positivos para la inversidn y parads automética dsl ca-
I'ro y otros.

Seran, pues, independisntes del objeto des la pra-
Sente invencidn, los detalles constructives y acceso-
rios de la méquina, sieavre y cuando no alteren ssencigl-

mente el espiritu de las siguientes reivindicaciones.
P & :

NOoTA

Se reivindica como-sbjeto de la presente paten-
te de invencion:

1. Méquina automética pera la sstampacidn a la
l;onesa, caracterizada porque cdﬁprende un carro, pPro-
visto de medios de apoyo y para su desplazamiento a lo
large de la mesa de estampacion, asi como de un marco
portador del cliché de estampacidn y el correspondiente
dispositivo de rasgueta, estan&o diche carro provisto
de un motor que acciona los citados medios de desplaza-
miento por intermedio de un varisdor de velocidades que
reduce la velocidad de acercamiento del carro a los re-
portes de la mssa al aproximarse en primero a los se-
gundos, y de un dispositive de embrague gque interrumpe
dicho accionamiento al alcanzar la posicidn de raporte,
comprendiendo ei carro, ademés, medios para la eleva-
cidn y descenso del marco pdrtaclichés y para el accio-

namiento del dispositivo de rasqueta.
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2. Maquina automética para la estampacion a la
lionesa, seghn la reivindicacidn anterior, que se carac-—
teriza por el hecho de que el drgano de mando del va-
riador de velocidad esta conectado con una barra despla-
zable y giratoria, solicitada elasticamente hacia la po-
sicidn correspondisnte a la mayor velocidad de desplaza-
miento y dotada de un tope susceptible de scoplarse con-
tra los reportes antes de slcanzar la posicidn de impre-
sion, para desplazar el conjuato hacia la josicion de
baja velocidad, estando dicha barra provista de un bra-
zo radial para su desplazamiento en rotacion ¥y separar
el tope del reporte gque 1o,pa detenido y permitir la’
ulterior puesta en marcha del carro. |

3. Maquina azutomética para la estam?aoidn a la
liongsa, segin las reivindicaciones 1y 2, que e carac-
teriza por el hecho de gue dicho tope lleva enfrentado
un segundo tope accionable por el mismo cuando este
ultimo es detenido por uno de los reportes, conectado
con un balancin uno de cuyoé axtremos 1lleva fijzdo el
cuchillo de acoplamiento con 1la Tanura de dicho reporte,
mientras que el otro presenta un gatille que martiene’
en posiciodn acoplada el embrsgue gue, por ofra parte,
es solicitado elasticamente hacia la posicion de re-
poso.

4. Maquina automética para la estampacicn a la
lionesa, segin las reivindicasionss 1 a 3, que se carac-
teriza por el hecho de que comprende un mecanismo de

freno que mantiene normalmente blocado el mecanismo
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de avance y es soltado en dependencia del paso dsl

brague a la posicion de acoplamiento.

5. Méquina automatica para la estamvzcion a la
lionésa, segin la reivindicacion 1, que se caracteriza
por el hecho de que el marco portaclichés se apoya so-

bre una barra verticzl corrsdiza y consctada mediante

un dispositivo elastico con una ssgunda barra vertical,

asimismo corrediza y unide con un mecanismo de aleva-
cidn, estando la primera barra provista de un tope le-
va cooperante con el Organo de mando del embrague de

3

mientras

&)

W

modo que es sostenida en la posicion elewv:

aja descender

§u

a

f._l

el embrague se encuentra conectado y

-

-

cuando el embrague es desconectado, dsterminando el as-
censo de esta bvarra el ultsrior acoplamiento del smbra-
gue.

6. Miquina automatica para la estampacion a la
lionesa, segun las reivindicaciones 1 a 5, que se carac-
teriza por el hecho de que el mecanismo elevador del
marco portacliches comprende un dispositivo regulador
de velocidad gue amortigua su caida sobre la tela.

7. Haguina avutomadtica para la sstampacion az la
lionesa, segun la reivindicacion 1, que ss caracteriza
por el hecho de que 8l dispositive de rasgueta compren-
de un cairo oscilante portador de =2s5ta Gltima y de me-
dios para la inversion de su inclinacidén a cada cambio
de sentido de marcha, estando .dicho carrc consctado me-
diante una transmisidén comn una rueda con . la que engra-

na una cadena cuyos extremos astén fijados a sendas pa-
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lancas oscilantes y srovistas de sszuidores dc lava que
se acovlan con sendas excéntricas montadas en ogosicién
sobre un arbol gue es accionado desde el propio motor
por intermedio de un dispositivo ds acoplamiento, nor-
malmente solicitado hacia 1a‘posioién de reposo y cuyo
6rgéno de mando 2s5ta conectado con una leva fija a la
primevra barra corrsdiza del mecanismo elevalor del mav-
ca, de forma que es desplaszado hacia la posicidn de
acoplamiento al descendsr dicha barra, y retiene a ssta
Gltima en la posicién baja misntras sl eubrague asté
acoplado, estando dicho drgano de mando conectado, ade-
més, con un dispositivo de desblocaje que separa el to-
pe de la leva al final de la fase de estampacidn.

8. Maquina automadtica para la estampacidén a la
lionzsa, segln las reivindicaciones 1 a 5, gque se ca-
ractariza por 21 hecho de que la segunda barra del me-
canismo elevador del marco estd dotsda de un gatillo
que se engancha con un tope Lfijo al alcanzar la posicidn
mas slevada, pero es desacoplado por la primera barra
después qﬁe el tope leva de esta Qltima ha accicnado
el tope de mando del embrague de desplazamisnto.

9. Méguina avtomitica para la estampacién a la

. # R S NS
lionesa, sagin las reivindicaciones 1 y 7, que =e carac-

‘teriza por el hecho de que el dispositivo de dssblogueo

del organc de mando del dispositivo de rasqueta, compren-—
de medios gue lo mantienen fuera de accidn duraate al
menos una pasada doble de rasqueta, después de cada una

de las pasadas activas de la misma.
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10. Maguina automatica para 1la estampacidn a la

lionesa, segin las reivindicaciones 1 ¥y 2, que se carac- .
teriza por el hecho de comprender una éalanca oscilante
provista de un miembro que engastilla el tope del meca-
nismo reductor de velbcidad cuando se zafa de un repor-
te, impidiéndole enfrentarse al siguiente, sstando dicha
palanca provista, ademés, de una lava acoplable con el
reporte siguiente para liberar el tope una vsz rebasa-

do a este Gltimo.

11. Méquina auvtomdtica para la @stampacidén g la

La presente memoria. descriptiva consta de veinti-
unz pagines foliadas, escritas a méguina Por uUna sola cg-
ra.
Barcelona, a 20 de julic de 1960.
Hilario SERRALTONGA VILASECA
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