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MEMORTIA DESCRIPTIVA

El objeto de la presenta solicitud de Modelo
de Utilidad se refiere a una bujia de pruebas para
puesta a punto de combustidén de vehiculos autombviles
que aporta enormes ventajas sobre los medios exrstg§~
tes en la actualidad para este tipo de operacignes
en virtud a sus esenciales caracteristicas de nqQV¥dad

A pesar de que ya existen procedimientos ,de
alta tecnologia y precisién para hacer una coqpqc?a
puesta a punto en la combustidér de 1los motorégrﬁe
automéviles, la bujia de pruebas que desarrollé'gg;e
modelo supone un notable avance en este campr:ya
que recurre a un datc gue hasta ahora no se habia
tenido en cuenta y que proporciona una precisidn
total a la mezcla gasolina-aire para lograr el punto
exacto de combustidn de acuerdo a las caracteristicas
propias de cada vehiculo: el color de la llama de
combustién en el interior del propio cilindro. En
efecto, este dato es importantisimo, porque es sabido
gque segun sea la proporcién de 2asolina afiadida al
aire el color de la llama cubre un espectro que puede

ir desde un tono claramente anaranjado hasta varias

tonalidades de azul, incluso con indicios de violeta
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en caso de tratarse de un motor de dos tiempos, donde

la mezcla es de gasolina-aceite.

La amplia gama de aplicaciones de esta bujia
de pruebas le confiere una gran utilidad que se, v§

complementada por su extraordinaria facilidad  de

manejo y su rapida adaptacidén a las partes del me&ar

donde va acoplada.

En concreto, esta bujia de pruebas consta de

un cabezal roscado provisto de un testebo exagdnal

del tipo de una bujia convencional, que acupara'pégl

cisamente su lugar al comprobar la combustién*-en
los reszpectivos cilindros, disponiéndose una pequefia
pantalla transparente en el interior de dicho cabezal

asl como un electrodo para su conexidén al cable de

alta del motor.

El presente dispositivo cuenta asimismo con
un visor tubular compuesto de dos mitades ajustables
a presidén, disponiendo la inferior de un terminal
con g arras para su encastre en el testero exagonal
del mencionado cabezal mientras que la mitad superior
finaliza en un espejo abisagrado cuya funcidn se

comentarad mas adelante y tiene también una ranura
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longitudinal por la que sale el cable adaptador que
vincula el electrodo del cabezal con la bobina de

alta del motor.

Pero, no obstante, para expresar mas claramente

el objeto de la presente solicitud se va a referir

L 2 )
]

la descripcidon detallada que sigue a la lé.mil;ra_--ge

dibujos adjunta, en la que simplemente a titulo de

ejemplo, y sin caracter limitativo alguno, por tanto,

se ha representado una forma preferida de realiza-
. * o

e ¢

cidén del modelo. *e0t

En los dibujos, la Figura 1 muestra una veﬁs—
pectiva general del modelo con todos los elementos

que lo componen.

La Figura 2 representa el conjunto de la bujia

de pruebas que se preconiza totalmente montado y

en posicidén de trabajo.

Conforme a los citados dibujos, puede observar-
se en la Figura 1 el cabezal roscado -1- provistc
de un testero exagonal -2- a modo de bujia convencio-
nal. Dentro de dicho cabezal se ha dispuesto una

pantallita transparente -3- y de su interior sale
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también el electrodo -4~ que daria origen a la chispa

de encendido.

Aparece igualmente en esta primera Figura el
cable adaptador -5-, con sus respectivos terminal§s

A d
L »

-6- y -7-, y el visor tubular -8-, cuya mitad iqfé—

s e

rior estéd rematada por unas garras -9- mientras® la

mitad superior consta de una ranura longitud&nél

-10- y un espejo abisagrado -11- que permitird’ la

visién dei color de la llama desde cualquier arrgedo.

En la Figura 2 se aprecia ya todo el codjgﬁto
montado y listo para su utilizacidn, observéqgQFe
el cabezal roscado -1- con el visor tubular -8- aco-
plado a presidn sobre su testero exagonal -2-, mien;
tras el cable adaptador -5- sale por la ranura longi-

tudinal -10- para su conexidén directa con el cable

de alta del motor.

Ante la visidn de estosdibujos se comprende
facilmente el objeto y forma de utilizacidén del pre-
sente modelo que solo precisa sustituir cada una
de las bujias del vehiculo por el cabezal roscado
-1- para tener una informacidén precisa de como es

la mezcla gasolina-aire en el respectivo cilindro,
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pudiendo ser pgpraduada la misma hasta que su combus-
tidn produzca el colorido idbéneo de la llama y, por

tanto, se haya alcanzado su correcta puesta a punto.

La utilizacidén de esta bujia debe hacerse por

supuesto con el motor en marcha y una vez gue éste

haya alcanzado su temperatura normal, situando alfér-
nativamente como se ha dicho el cabezal roscadp,'s1-
en lugar de cada una de las bujias. El1 cable ade%ta—

dor -5- debe 1llevar uno de sus terminales congetado

al electrodo -4- y el otro al cable de alta del ‘mptor

En estas circunstancias, a través de la partakla

transparente -3- y por el visor -8- se observ§ré
el color de la llama de combustidn, que depende.;kze-
ramente de la naturaleza de la mezcla que se quema
dentro del cilindro sometido a observacién. Si 1la
mezcla es rica en gasolina, la combustidn produce
una llama anarajanda, mientras qQue si es pobre en
gasolina el color que se observa es azul blanquecino.
El tipo de mezcla iddénea se produce cuando la llama
alcanza una tonalidad azul c¢lara, +tipo '"Bunsen',
consiguiéndose mediante la regulacién de los torni-
llos de ralentl y control de mezcla del carburador

del vehiculo, y cuya manipulacidén es facilmente rea-

lizada por cualquier mecénico o incluso cualquier
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Es evidente la gran utilidad de este dispositi-
vo, ya que el color de 1la llama permite realizar

una amplia diagnosis del estado del carburador y

-~ v

del motor, de acuerdo a un cuadro de colores esta-

blecido, siendo aplicable a cualquier carburatior

tipico, ya sea de surtidor fijo o variable, asi*ebmo

a carburadores maltiples y pudiéndose también reali-
zar correctamente el ajuste estdtico de. encetatéo

del vehiculo. Ve

Después de esta detallada exposicién creemos
que ha quedado suficientemente claro el objeto del
presente Modelo de Utilidad, por 1lo que solo resta
hacer constar que dentro de la esencialidad que com-
porta pueden ser introducidas multitud de variaciones
de detalle en 1la forma, disposicidén y naturaleza
de los materiales empleados en su fabricacidn, que-
dando todas ellas protegidas por este registro siem-

pre y cuando dichas modificaciones no alteren el

fundamento real de la invenciodn.
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REIVINDICACIONES

12,~ Bujia de pruebas para puesta a punto de
combustién en vehiculos autombviles, caracterizada

porgue consta de un cabezal roscado de testero.exa-

*a

gonal provisto de una pantalla interior transparente

'y de un electrodo adecuado al que se acopla un adap-

tador para su conexidén al cable de alta del motor,.

. L ]
admitiendo dicho cabezal la insercidn a presidn de

un visor tubular para observar a través de la panta-
. @

lla transparente el colorido de la llama de combfis-—

tién, producida en el interior del cilindro dorlde

previamente se ha roscado el citado cabe=zal. Teae

22 - Bujia de pruebas, segﬁn reivindicacidn
anterior, caracterizada porque el visor tubular cons-
ta de unas garras 1inferiores para su encastre en
el testero del cabezal, asi como de una ranura lon-
gitudinal para la salida del cable adaptador 3r.de
un espejo abisagrado superior a fin de que el coloOr
de la llama de combustidén sea visible desde cual-

quier angulo.

33,- Bujia de pruebas, segin reivindicaciones

anteriores, caracterizada porque en base a un cuadro
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de colores establecido para la llama de combustidn
puede realizarse correctamente la puesta a punto
de cualquier fipo de carburador manuel o mdltiple,
de surtidor fijo o variable, regulando manualmente

los tornillos de ralenti y de control de mezcla del

-~
e
¥

carburador en cuestidn.

e, .
- * 9

42 .- Bujia de pruebas para puesta a puntoc’®de

combustidn en vehicuiocs autombdviles.
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