
P .-  19.876

Pos S 75 Sp.

2 5 9 8 7 8

2 5 9 8 7 8

MEMORIÀ DESCRIPTIVA 

que-se presenta para unir a l a  so l ic i tu d  

d e

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O II 

formulada e l  26 de Ju l io  de 1960, con e l  nß 259.878

e n

E S P A Ñ A

por VEINTE' años

a nombre de SPINNFASER AKTIENGESELLSCHAFT, entidad alemana, e s t a ­

b lec ida , en Kasse-Bettenhausen, Alemania, por:

*  UN .DISPOSITIVO PARA LA AlÆLIFïOAOltN DEL CAI. 

DE CARDOS ESTIBADORES RLEVADOidüS "

?0 DE UTILIZACION

lo

El objeto del invento es un d isp o s it iv o  que amplia e l  cam­

po de u t i l iz a c ió n  de carros est ibad ores  e levadores.

Los corros e st ibadores elevadores sirven generalmente para 

coger, tran sp ortar  y d epositar  cargas .  Tienen a e s te  p a r t ic u la r  

un margen de alcance que, s i  bien puede ser variado dentro de c ie r ­

tos l im ite s  mediante desplazamiento o basoulacióu del brazo de 

carga, mediante basculación del ch asis  o mediante despliegue de 

l a  plataforma de elevación no obstante depende siempre de l a . e s ­

ta b i l id a d  del carro estibador elevador no su je to ,  por lo  tanto, 

lo s  carros estibadores elevadores únicamente rueden tomar una car-
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ga, cuando é sta  se encuentra al alcande del brazo y cuando no 

se sobrepasa un peso determinado para una d is ta n c ia  determinada 

entre e l punto de carga y el punto de g iro .

El problema del invento e s t r ib a  ahora en ampliar el campo 

b de u t i l i z a c ió n  para carro s  e st ib ad o res  elevadores. Este prob le­

ma se resuelve, haciendo que sobre el brazo de un carro e s t ib a ­

dor elevador no actué l a  to ta l id a d  de l a  fuerza, sino únicamen­

te su in flu en cia  sobre lo s  puntos de soporte de una "v iga  sobre 

dos apoyos" , estando representado a l  menos uno de e s to s  "apoyos" 

lo  por el brazo de un cerro  estibador elevador. Con e l lo  se consigue 

que también una fuerza o un grupo de fuerzas fuera del alcance 

del oerro est ibador elevador, deposite  su in f lu jo  de fuerza en el 

carro est ibador elevador, dentro del alcance de é s t e .

De acuerdo con e l  invento se propone, por lo  tanto, el que 

15 e l carro estibador elevador pueda se r  unido con una base f i j a  o

móvil, por medio de una p ieza  intermedia soportada de modo bascu- 

la b le  por su carro elevador o su brazo, que sea v ar iab le  en su po­

s ic ió n  o longitud, o bien en su posic ión  y longitud;

Para el montaje y e l transporte  de la  pieza intermedia,

2o se ha d ispuesto  en e l l a  al menos un punto de soporte ad ic ion al 

para qna introducción de fuerza, por medio de la  cual l a  p ieza 

intermedia pueda se r  basculada frente  a l  carro elevador o el 

brazo de un carro estibador elevador, alrededor de un punto de 

unión común. El punto de soporte ad ic ion al puede e s t a r  situado,

25 por ejemplo debajo del gancho del brazo, con ayuda puede se r

elevada l a  p ieza intermedia a cualquier a l tu ra ,  una vez e s ta b le ­

cida l a  unión prino ipal con el brazo.

Una d isp osic ió n  especialmente favorable  se puede conse­

gu ir  empleando a l  mismo tiempo dos carro s  estibadores elevado- 

do r e s .  En este  oaso representa e l segundo carro est ibador eleva-
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dor, el apoyo móvil para l a  p ieza  intermedia. Esta se h a l la  en­

tonces soportada en l o s  carro s  elevadores o lo s  brazos de dos 

carros est ibad ores  elevadores, estando d isp u esta s  l a s  dos cone­

xiones de l a  p ieza intermedia de modo que puedan bascu lar  a l r e ­

dedor de un e je  v e r t i c a l  y un e je  h o rizo n ta l ,  por ejemplo a Lla­

nera de a r t icu la c ió n  de cruceta. En e s ta  combinación se dispone 

ya, en un grado relativam ente a l to ,  de l a  movilidad de toda l a  

d isp o s ic i  ón.

La modificación de l a  d is ta n c ia  r e l a t iv a  entre l o s  so­

p o rtes  de conexión, puede se r  f a c i l i t a d a  de l a  manera más sen­

c i l l a ,  trasladando l o s  soportes a puntos de conexión ráp ida , 

p re v is to s  para e l lo .  Ahora bien, una d isp os ic ió n  especialmente 

favorable  con siste  en que l a  d is tan c ia  entre lo s  soportes de 

oonexión sea regulable automáticamente de acuerdo con lo s  mo­

vimientos de maniobras de lo s  carros e st ibad o res  e levadores, 

por medio de una re a l iz a c ió n  te lesoopioa  de lo s  soportes . Con 

e l lo  r e su l ta  po sib le  e l  l le v a r  a cabo desplazamientos de toda 

l a  combinación de cerros est ibad ores  elevadores, antes, duran­

te  o después de re a l iz a d o s  l o s  t r a b a jo s  encomendado o.

En una realización e sp ec ia l  del invento, puede l a  p ie ­

za intermedia se r  una viga, sobre cuyo largo , d ir ig id o  durante 

e l  estado de trab a jo  en d irección  aproximadamente horizontal, 

se h a l la  diQ)uesto de manera desplazable un mecanismo elevador 

de cargas .  Ocurre oon frecuencia, efectivamente, que por motivos 

del se rv ic io  no es p o sib le  aproximar a l  carro e st ib ad o r  eleva­

dor lo  su f ic ie n te  a l a  carga a mover, para poder cogerla y l e ­

vantarla  con su brazo. Si además de ésto r e su l ta  por ejemplo 

imposible el disponer grúas f i j a s  o correderas, debido a l a  

presencia de tu b er ía s ,  entonces hay que disponer andamiajes 

elevadores, complicados en su montaje y desmontaje, para iz a r
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e s ta s  cargas desfavorablemente s i tu ad a s ,  y desunes vo lverlos 

a r e t i r a r ,  f a r a  casos a s í ,  representa la  d isp osic ión  de acuerdo 

con e l invento un d isp o s it iv o  que ahorra ga sto s  y tiempo.

La p ieza intermedia puede ser sencillamente una viga rec- 

6 ta , que por su otro extremo e s tá  apoyada a l a  a l tu ra  p rec isa ,  

pero puede también tener en su otro extremo un a s t i l  de l a  a l ­

tura n ecesaria  con conexión de esquina a r t icu lad a  o r íg id a  a 

l a  f lex ión , estando e l  a s t i l  rea lizad o  correspondientemente pa­

ra  l a  e s ta b il id a d  l a t e r a l .  Con e l lo  se oonslgue, que al iz a r  

lo  una carga .d istanciada, e l  in f lu jo  de fuerza de l a  misma se de­

p o s i te  en el carro estibador elevador, dentro del alcance de 

su brazo. La carga izada es desplazada a continuación hasta  

el alcanoe de apresamiento del brazo y recogida directamente 

por e l  carro est ibador elevador.

15 Cuando l a  p ieza  intermedia, re a l iz a d a  en forma de v iga

para e l  mecanismo elevador, se h a l la  d ispuesta entre lo s  bra­

zos de dos carros estibadores elevadores, r e su l ta  más se n c i l lo  

todavía el i z a r  y transportar  e s t a s  cargas s i tu ad as  desfavorable­

mente, fuera del alcance de cada uno de lo s  carros e st ibadores 

2o elevadores. La carga, una vez izada y desplazada hasta  el a l ­

cance"* de uno de lo s  brazos, es rec ib id a  directamente por e ste  

carro estibador elevador, mientras que e l otro carro estibador 

elevador se hace directamente cargo del transporte de la  p ieza  

intermedia, en cuanto esta  ha sido so ltada  del primer carro e s ­

as tibador elevador. Al desplazar l a  c a r g a  izada sobre la  v iga  del 

mecanismo elevador, pueden r e s u l t a r  n ecesario s , a e fec to s  de 

o r i l l a r  obstáculos situados en l a  dirección del desplazamiento, 

en forma de tu b er ía s  o p iez a s  voluminosas de máquinas, movi­

mientos de maniobra del grupo de carro s  est ib ad o res  elevadores,

5o cuya re a l iz a c ió n  se hace p o sib le ,  realizando l a  v iga te le scó -

-  4 -



2 5 9 8 7 8
p ica .

Cuando l a s  c ircun stancias lo  requieren, se puede, de 

acuerdo con otra  forma de re a l iz a c ió n  del invento, unir oon 

c ie rre  de fuerza lo s  brazos con l a  p ieza intermedia, por medio 

5 de p iez a s  de unión f  i  ja b í  es, de modo que mediante l a  colabora­

ción de l a  p ieza  intermedia, de lo s  brazos y de lo s  cerros e s­

tibadores elevadores, r e su l ta  un efecto  de b ast id o r  cas i  inmo­

v ib le .  Asimismo se pueden prever d isp o s i t iv o s  de apuntalamien­

to h id ráu lico s  en lo s  carro s  est ibad ores  elevadores, a e fecto s 

lo  de e levar  l a  e s ta b i l id a d  de lo s  mismos por ejemplo frente  a un 

aumento de fuerza al iz a r  oargas que se atasquen.

Hedíante e l  empleo del d isp o s it iv o  de acuerdo con el in ­

vento se puede p re sc in d ir  en muchos casos de in s ta la c io n e s  f i ­

j a s  para grúas correderas y. s im ila re s ,  y en donde ya ex istan  

15 cerros estibadores elevadores de por s í ,  proporciona e l  d ispo­

s i t iv o  un considerable ahorro de g a sto s ,  aparte de f a c i l i t a r

e l  se rv ic io  y de sus m últiples p o s ib i l id a d e s  de empleo.

El presente invento será descr** i*o con mas d e ta l le  para 

u.n ejemolo de ap licac ió n  e sp e c ia l ,  a base del d ibu jo . Kn e l  

2o muestran:

" '. la  f igu ra  1, un carro estibador elevador oon una pieza 

intermedia apoyada sobre una base f i j a ,  con mecanismo elevador 

de cargas, v i s to  en perspectiva ;

l a  f ig u ra  2, lo  mismo y situado en igu al d irección , pero

go v is to  desde a rr ib a ;

l a  f ig u ra  3, lo  mismo y situado en posic ión  angular, v i s ­

to desde a rr ib a ;

la  f ig u ra  4, l a  p ieza  intermedia con mecanismo elevador 

de cargas, entre dos carro s  est ib ad o res  elevadores, v i s to  en 

3o perspectiva ;



l a  f igu r a 3, lo s  mismo, v is to  desde a r r ib a .

En un carro estibador elevador 1 se encuentra en el ca­

rro  elevador 2, un brazo 3. En e l  extremo de e ste  brazo e stá
. . -i ,  /  --

soportada de manera besoulable, mediante una arm curación  ue 

5 cruceta 8, una viga 4. l o r  su otro extremo e s tá  soportada e sta  

v iga, una vez regulada l a  a l tu ra  de trab a jo  p r e c isa ,  sobre l a  

punta de un apuntalamiento 6 de a l tu ra  regu lab le ,  un mecanismo 

elevador de cargas 6, del tipo  conocido, puede se r  movido sobre 

l a  v iga  4. Hedíante un d isp o s it iv o  h idráu lico  p legable  7, se 

lo  apuntala e l  carro estibador elevador 1 antes de dar comienzo 

e l trab a jo .  Si en l a  posic ión  de traba jo  e l  brazo 3 del carro 

estibador elevador 1 se encuentra en l a  misma d irección  Que l a  

viga 4, entonces el mecanismo elevador de cargas 6 puede ser  

movido con su carga hasta  directamente sobre el brazo 3 del ca­

la  pro estibador elevador 1. Si e l  brazo 3 forma un ángulo con l a  

v iga 4, entonces se mueve el mecanismo elevador de cargas 6 

hasta  e l  extremo del brazo 3, en donde e l  d isp o s i t iv o  de recep­

ción del brazo, no dibujado, toma l a  carga. A d ife ren c ia  de l a s  

f ig u r a s  1 a 3, se ha representado en l a s  f ig u r a s  4 y 5 l a  d is -  

2o posic ión  de l a  p ieza intermedia 4 entre dos carro s  est ibad ores  

e levadores. La v iga 4 se h a l la  soportada de manera basculable 

mediante una a r t ic u la c ió n  de cruceta, a l  ig u a l  que antes, en 

e l brazo 3 del oerro estibador elevador 1 y soporta el mecanis­

mo elevador de cargas movible 6. La viga 4 es te le scó p ica  y 

25 puede se r  regulada para l le v a r  a cabo movimientos de maniobras. 

El otro extremo de l a  v iga  4* e s tá  soportado a trav és  de l a  a r ­

t icu lac ió n  de cruceta 8* en el brazo 3* del carro  estibador e le ­

vador 1 ' .  El meoanismo elevador ya cargado, es movido hacia el 

carro est ibador elevador 1 ó 1 ' ,  según l a s  p o s ib i l id a d e s  loca-  

5o l e s ,  donde e l  brazo toma l a  carga so la ,  o junto con el mecanis-
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mo elevador de cargas ,  una vez su e lta  l a  unión de l a  v iga 4 

con el brazo 3 ó o ' ,  puede l a  carga izada ser  transportada por 

ano de lo s  carros estibadores elevadores, mientras que e l  otro, 

una vez su je ta  l a  pieza, intermedia de manera no representada 

5 con d e ta l le ,  a su vez r e t i r a  a e s ta  del lu gar  de t r a b a jo .

La presente  so l ic i tu d  que corresponde a l a  presentada en 

Alemania e l  29 de Ju l io  de 1.959 con e l  número S 64.179 Xl/Ole 

se aooge a lo s  ben efic io s  del a r t io u lo  51 del vigente Estatuto  

sobre Propiedad In d u str ia l ,  

lo

N 0 T A

15 Los puntos de invención propia y nueva que se  presentan

para que sean objeto de e sta  so l ic i tu d  de Patente de Invenoión 

en España por VEINTE años son lo s  s ig u ie n te s :

l a . -  Un d isp o s it iv o  para l a  ampliación del campo de u t i ­

l iz a c ió n  de cerro s  est ibad ores  elevadores, caracterizado  por que 

2o e l  carro  est ib ad o r  elevador puede se r  unido a un soporte f i j o  

o móvil por medio de una p ieza  intermedia soportada de manera 

basculable  en su carro elevador o su brazo y v ar iab le  su 

posic ión  y/o su longitud .

2D.- Un d isp o s it iv o  de acuerdo con l a  re iv in d icac ión  1,

25 caracterizado por que en l a  p ieza  intermedia se h a l la  d ispues­

to a l  menos un punto de soporte adioional para una introducción 

de fuerza , por medio de l a  cual puede la  p ieza intermedia se r  

hecha bascu lar  fren te  al carro elevador o e l  brazo de un carro 

estibador, alrededor del punto de unión común.

3o 3^ .-  Un d isp o s it iv o  de acuerdo oon l a s  re iv in d icac io n es
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1 y 2, caracterizado por que l a  p ieza intermedia e sta  soporta­

da en lo s  c a rro s  elevadores o brazos de dos carros e st ibad ores , 

estando d isp u estas  l a s  dos conexiones de l a  p ieza intermedia 

de modo que puedan bascu lar alrededor de un e je  v e r t i c a l  y un 

e je  h orizon ta l .

43 .-  Un d isp o s it iv o  de acuerdo con l a s  re iv in d icac ion es 

1 a 3, caracterizado  por que l a  d is tan c ia  entre lo s  soportes 

de oonexión puede ser variada automáticamente por medio de una 

re a l iz a c ió n  te le scó p ica  de l a  p ieza  intermedia, de acuerdo con 

lo s  movimientos de maniobras de lo s  carro s  e st ibadores e leva­

dores.

5B.- Un d isp o s it iv o  de acuerdo con l a s  re iv in d icac ion es 

1 a 4, caracterizado  por que l a  p ieza intermedia es una v iga , 

sobre cuyo la rgo , que en estado de traba jo  se h a l la  d ir ig id o  

oasi horizontalmente, e s tá  montado de manera desp lasab le  un 

mecanismo elevador de carga s .

6 s . -  Un d isp o s it iv o  para l a  .ampliación del campo de u t i ­

l iz a c ió n  de carros est ib ad o res  e levadores.

Tal y como se ha d escr ito  en l a  Memoria que antecede, re­

presentado en lo s  d ibujos que se  acompañan y para lo s  f in e s  que 

se han esp ec if icad o .

Esta Memoria consta de ocho h o ja s  e s c r i t a s  a máquina por

una so la  cara

mtr/.--'^ 8
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Yí^Éá'á {o ¡î <%g¡)
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