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"Instelucidn de aire cowprimido pars suspensidn

£ . 4
newndvice, particuvlernente era vealculos pegados”.
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Folecitande- TFLZBRICA TTALTAIA WACNETI GARETILI, S.p.Az., ensidsd

N

italiena, residente en Via Guastalla, 2, MILAN,

Italia.

La prescnte invencidn se reliere a wna
ingtalacidn y aparato distribuldor déaire coaprimido
para susrensidn neumdtica, particularwmente para vehiculos
pesados.

Sebido es gue en los veidculos Jde tres o uds
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ejes, por l¢ menos un eje realiza una Funcibn auxiliar,
es decir gue interviene golawente cuando el vehfculo,
motor o remolgue, se halle parcial o tobtalmente cargudo.
wn un vehiculo de tres ejes es el tercero de éstos el
que interviene solo bajo carga, dejando al priwero ¥y

al segundo la mizidén de sosbener totalmente la tara.

in todo caso, el peso de un vehiculo, cualesquiera que
gean las condiciones Ge carge, gravita cowo es sabido
sobre lus ruedas por medio de suspensiones eldsticas
que pueden ser de tipo mecdnico, neumdtico o mixto.

n el cuso de vehfculos deltipo en cuestidn
wrovistos de susocensidn con muelles de bellestuz, 10 es
conveniente le adopeidn de la suspensidn mecdnice también
para el eje o0 ejes auxiliareg, por ls dificultad de
nontaje y conexibn que suponen dichas ballestas.

Cbjeto de la invencidn es euwnlear cowo svspen=—
sién para el eje o ejes auxiliares una de tipo nocumdtico
de sencilia constiruccibn y fdcil montaje.

Lo ingtalscidn neumdtica sesin la inveuncidn
conprende por lo menos un fuelle eldgtico montado entre
¢l eje auxiliar y el chasis del vehfculo y un distribui-
dor de aire comprimido solidaric dol chuzlis pra lo ali-
nentaecibny ¥y descarga del Tuelle, miendo acbivado dicho
distribuidor por un brazo de palanca senpible o la
distuncia eatie eje-ruedas, proferiblenente ol eje nds
curndo, y chasis, de manera gue el valow de lu presidn
d2 aire proporecionada al fuelle resulle directamente propor—
clongl al degscengo del chasls ¥ por comgijuientes a lu
CadZyu gque pegsae sobre el vehfculo. adends, teniendo en

cuenty log gengibles descensos del chasiz debidos o lan
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irresuleridedes de la pigta de rodamiento, el brgeno de
accionaniento distribuidor cstd constituido por une leva
digeiliadye de menera que nermite a Lo nalanca de nrando
enlazads a ella poder efectusr rotaciones en falgo con
dnoulos moyores al dngulo diil de acclonamiento,

Las dewds pariicularidades y caoracteristvicas
de la invencidn se ilustrardn y dsscribirdin seguida-
mente, solo a titulo de ejeumplo, con referencia u los
dibujos adjuntos, que se refiercn a una ingifulacidn
pura vehlculog de tres ejes.

Lz figura 1 represgenta de nanera esguenditica la
ingbtolacidn general que couprende la suspensidn, ol
digtribuidor y el brazo de palance de acclomaaiento.

Ig figura 2 es una vista parci.l del aperato
digiribuidor,

Y 1o fisura 3 es una seccidn longitudinai del
mismo, sexin la linea III-IiI.

Con referencic a la ingtalacidn de lo figura 1,
se ha indicado con T el chagie del vehficulo, conm 1, 2 ¥ 3
respectivamentc el primer, segundo y tevcer ejeos, y con
4_y 5 lag suspensiones del tipo de balleslu montadas
sobreklos ejes 1 ¥ 2.

Segdn 1ls invencién, la suspensién del tercer
eje estd constiiuide por 1o emnos por un fuelle neunmdtico
¢ gituado entre el eje de ruedas y el chasis, puesto en
conunicaecidn a travds del couducto 7 con la cduaro de
aliventacién 8 del distribuidor 9. dste uliizo es de
tipo conocilo ¥ coapreuue egencialmente el cilindro 10
con muelle de resulacidn 11, el puntal de acclopaulento

12 deslizelle por Jo cdmore § y la vdlvulu de adwigidn
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13 controlade oor dicho nmuntal.
Le cdmara 8 se halla en coumunicacidn con el
depbsito de lo instalucidn 14, a través de le vilvuls 13
7 2l conducto 15, mientras gque se nalla en coniucto cow
1a atwbsfere a través de un conducto interno del runtal
12 v un orificio practicudo en la pared del distribuidor.
1 brazo o articulucidn de palanca de wando
del eilindro 10 estd constitufldo nor le malanca 16
v el tirante 17 enlazados a charnela entre si. ILa
palanmecs 15 1leva uaa leva golidario 10 nediunie la
cual, dursnte la rotacidn alrededor del eje yue poge oor
0 actlia gobre el cilindro,
Il extremo del tivante 17 no enlazado = la
palanca se hella unido a charnela y de mancra anllogoe
4

GO

al secundo eje 2 del venfculo y paurte de és
51 acoplamiento leva-cilindro, asi couo el
pexrfil de la leva, aparvecon ilustrados en lag Ifigurus
2 v 3. Ie leve 10 estd fijeda sobre el drbol 19 soli-
dario de la pdanca de mando 16-y actia sobre el cilindro
10 a bravés de un rodillo 20 montado gobre el perno 21,
sostenido por la horguille 22.
Lo leve esgtd perfilads de manera que permite
aunentos de degplugaitioto de la palanca de nando 16
tes v degpubs del dnzulo Util de accionamiento a fin
de abgorber las variaciones de nivel del chaslis devidas
a irregularidades eon la pilsta de rodamiento.
Wvidentemente, el perfil de la leva nuede
diseliurse de manera que ge obtenza cualguier correspon=

dencia preestablecida entre la flechs del chasis y la

presibén de distribucidn.
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81 funcionamiento del dispositivoes el siguientes

coin el venfculo descargado, ls palenca 16 y la leve
1¢ se .ellen en lz posicidén de la iigura, gue corresyonde
a la posicidn de reposo del cilindro 10, no existiendo
presidn en la suspensidn neuumdtica.

Aurentando la carga sobre el veufeulo, se
produce el descenso del chasis T y del distribuidor 9
solidario del mismo, con la consiguisnte rotacidn, en el
sentido de las agujas del reloj, de la palanca 16 y de la
leva 18. A través del rodillo 20, gue elimina cioques y
fricelones, el cilindro 10 es eupujado hacia la derecha
(véase figura), determinando por medio del muelle 11 el
desplazamiento del puntal 12 y por comsigulente la apertura
sucesive de la vdlvula de aduisidn 13. Se obtienc asi la
alimentacidén de 12 cdmera 8 y con ello la distribucidn de
aire cowprimido al smuelle neumdtico hasta que dicha vdlvula
13 es asentada de nuevo por accidn del muelle de contraste
23, lo cual tiere luger cuendo para una deterainada carga
sobre el cilindro, se obtiene el equilivrio de lss fuerzas
Qparga por un lado y fuerza neumdtica por el otro) que
actian sobre parcdes opuestas del punial 12.

Por comsiguiente, @ toda carga aplicadz sobre
el cilindro 10 corresponde una presidn de slimentacidn
del fuelle 4. HLstando, sin embargo, deterainada le carga
por la rotacibn de la leva 18, es decir por el descenso
del chasis, se tiene en definitiva que la alimentacidn de
los fuelles se produce con vaiores de presidén directamente
proporcionales a la carge que actla sobre el veafculo. As{,

a une carga mixima corresponderd une distribucidn wdxima

de presidn.
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Descrita suficientemente la naturaleza del

invento, asi cowo la manerz de realizarlo en la prdctica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de wodificeaciones de detalle
en cuznto no alteren su principio fundamental. También
Se nace constar que el invento corresponde a una patente
presentada en Italia con fecha 3 de agosto de 1959, bajo
el n? 13.034, acogiendose por lo tanto a los beneficios
que conceden 1los convenios internacionales en vigor,
giendo 10 que constituye la esencia del referido invento
y por 1o que se solicita Patente de Invencidn por 20 afios
en Lspafia:s "Instalacidén de aire comprimido, paras suspensidn
neundtica, particularnente para veaiculos pesados"; carac-—
terizdndose por lo siguiente:

1¢,- Instalacidn de aire comprimido, para
sucpensidn neumdtica, perticularnente para vehiculos
pesados, de tres o mds ejes, de los cuales uno por 1o
menos es auxiliar, caracterizénﬁose por el hecho des que
comprende por 1o menos un fuelle neumdtico montado entre
eiAeje auxilisr y el chasis del vehfcule y un distri-
buidor de aire comprimido solidario del chasis para la
alimentacidén o descarga del fuelle, siendo activado dicho
distribuidor por un sistema de palanca sensible a la
distancia entre eje de ruedas, preferiblenente el eje néds
cargado, y el chasis, de manera que el valor de la presidn
de aire aplicada al fuelle resulte directemente pr?por-
cional al descenso del chasis.

22.- Ingtalacidn de aire coamprimido, parsa

guspensidén neumdtica, particularumente para vehiculos
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pesados, segin la reivindicacidn 12, caracterizdndose
por el hecho de que el fuelle se halla en comunicacidn
con el depdsito de aire a través de la vdlvula de admisidn
del distribuidor y con la atmésfera a través de un conducto
interior del puntal y orificios practicados en la pared
del distribuidor.

32,.=~ Instalacidn, segln las reivindicaciones
12 y 28, caracterizdndose por el hecho de gque el cilindro
del digtribuidor e accionado por el extremo con leva
de una palanca halldndose enlezedo el otro extremo de
la palanca & charnela & un tirante unido giratoriamente
al eje o parte solidaria mds cargado del vehfculo.

¢,- Instalacidn, seglm la reivindicacidén 38,
caracterizendose por el hecho de que la leva se halla
perfilada de meners que permita & la palanca ulteriores
movimientos aparte del dngulo Util de accionamiento sin
provocar ulteriores desplazamientos del cilindro de
mando.

¢,- Instalacién, segﬁn las reivindicaciones
18 a 42, aplicada & un vehiculo de tres ejes, caracteri-
zéndose por el hecho de que el fuelle o fuelles se hallan
montados entre el tercer eje y el chasis y porque el
tirante enlazado a la palanca de accionauiento del cilindro
se halla unido al segundo gje.

62 .- Instalacién, segin las reivindicaciones
12 a 58, caracterizdndose por el hecho de que el distri-
buidor comprende un drbol de rotacidn enlazado rigida-
mente a la palanca de wando, sobre el cual se halla fijadas
la leva para el accionamiento del cilindro distribuidor

a través del rodillo.
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7¢ .~ Instalacibn, segin la reivindicacidn 62,
caracterizdndose por el hecho de que en el distribuidor
el rodillo estd montado sobre un perno sustentado por
una horquilla solidaria del cilindro.

82 .= Instalacidn de aire couprimido para
suspensidn neundtica, particularmente para vehiculos
Pesados; tal y como queda sustancialmente descrito en

3
la presente men

oria e ilustri?o en los adjuntos dibujos.
Esta 1y consﬁ% de ocho hojas escritas

ola tara. /
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Fig. 1
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