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MEMORIA

El sistema de toma de fuerza d irecta , por polea ad ic iona l, pa­

ra accionamiento de equipos accesorios en vehículos automóviles -  

es un uso d irecto  del extremo an terior de l cigüeñal del motor del 

vehículo, para óar movimiento a cualquier equipo accesorio (ex­

tracción do agua, compresor, e t c . ) .  El accesorio puede montarse -  

sobre e l bastidor dol vehículo, mediante o l correspondiente sopor 

te , normalmente do forma rápida y solo durante e l  tiempo que re— 

uniera cu uso.

El d ispos itivo  aprovecha la  circustancia que presentan los ve - 

)... nícalos actuales, on los cuales, e l extremo an terior del cigüeñal 

d i  motor queda lib r e  de toda función por haberse suprimido la  ma 

n ivela  de arranque. Ante esta situación, o l sistema que se presen.* T*.*.**.
ta , sustituye e l  t o rn il lo  de sujección de la  polea dol cigüeñal,.-r.

( que antiguamente cumplía adornas la  misión de re c ib ir  e l  extremó*

13 do la  manivela de arranque) por un to rn il lo  especia l sobre e l  - - -
**. !

cual se monta una polea ad icional, que do esta forma es arrastra-* 

da por o l cigüeñal de l motor girando en e l  mismo e je  que este. ** 

hedíante la  correspondiente correa trapezoidal se puede dar'HMT 

vin ien to  a cualquier máquina o aparato accesorio indopondientem^nj 

yo te de los accesorios normales d e l vohículo (a lternador, von tilh y jj 

dor, bomba de agua, e t c . ) movidos por la  polea c lás ica  dol cigüe­

ñal que en nada se ha modificado. De esta forma puedo usarse e l  -  

vehículo como motor de accionamiento de equipos de extracción do 

aguas con pequeñas bombas ancladas a l o'*asís, generadores de oo— 

H5 rr ien te , compresor, máquinas herramientas pequeñas, ote.

Sobre les sistemas de toma de movimiento c lásicos usrdo¿ n< 

tualmcnte para la  toma de fuerza de los accesorios citados, oon—  

sustentas en tomar movimiento d e l cambio do velocidades o do la  -



o do la  caja do transferencia, en loa vehículos dotados de esta -  

30 última, este d isp os itivo  presenta la  ventaja de su sim plicidad, -  

con eliminación do piñones, carcasas y árboles de transmisión con 

e l  ahorro económico y seguridad de funcionamiento que e l lo  im pli­

ca.

I'!*.':-problema del corte de la  transmisión d e l movimiento a l acce. 

35 sorio  cuando este no se use, so resuelve fabricando e l  soporte de 

sujeoción del accenoiio en cuestión con dos posiciones, una de — 

función am i  c ni o del accesorio en que la  correa queda tensada y —  

otra de no funcionamiento en que la  correa queda f lo ja  y so r e t i ­

ra.

40 El d ispos itivo  de toma do fuerza que nos ocupa es de montaje -
* *

rápido y sen c illo  y e l  accesorio, con un soporte adecuado, pupejp;

instalarse sobre e l  vehículo de forma rápida pudiendo oasarse.*cLé*.
* . .  *

un vehículo a otro que lo  neces ite . .1.

La toma de fuerza sobro e l  extremo del cigüeñal permite moven.er

45 accesorio conectado a e l la  de forma d irecta , sin  que e l  esfuerzo
+  * *

de g iro  tenga que pasar por los engranajes del cambio y do la  ca­

ja de transferencia lo  que so traduce en monos párd.idas mecánicas

y e l  consiguiente ahorro de energía. ******* * *
Siguiendo e l dibujo, e l  d isp os itivo  consta de los elcmcntotf*ái_ 

50 guientes: ....*.

E l to rn il lo  especia l (4 ) que sustituye a l de su jo,ción  do la  -  

polea del motor y que ahora prosonta la  particu laridad do diepo— 

ner de un taladro roscado, en la  caboz: , para sujeoción de la  po­

lea  adicional (2 ) de toma de fuerza que se su jeta  a la  cabeza del 

55 to rn il lo  (4 ) mediante e l  t o r n i l lo  (1 ).

E l tetón  (3 ) encastrado a presión en la  cabeza del to r n i l lo  es 

pecial (4 ) entra, en ajuste suave, sobre un o r i f ic io  de alojamion 

to  6.a la  polea (2 ) determinando e l arrastre de esta a l g ira r , con 

e l  cigüeñal, e l  t o r n il lo  ( 4 ).
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60 I-as piezas ( 5 ) ,  ( 6 ) y (7 ) son respectivamente la  polea del mo­
to r que acciono, los ac.csorics del mismo (dínamo, ven tilador, e tc ) 

la  chavota do arrastre y e l extremo anterior de l cirtteñal. no f  or 

man por tanto parto do1 invento y se incluyen para mayor claridad.
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REIVINDICACIONES

1 . Toma d<= fuerza d irecta , por polca ad iciona l, para accionamien­

to de equipos accesorios en vehículos automóviles, caracterizada 

por disponer do un to r n il lo  espec ia l, que, sustituyendo a l de su- 

jecf'í.ón de la  polea del "damper" de l motor, cumple esta misión y

5 dispone en la  cabeza de un taladro roscado concéntrico a l  e je  Ion 

gitudinal del t o r n i l ' f .

2. Toma de facrz¡. d irecta , por polea ad icional, para accionamien­

to de equipos accesorios en vehículos a"tomóviles sogdn la  re iv in  

dicación 1 , caracterizada p .r disponer de tina polea, trapezo ida l -

10 que se monta a torn illada  a la  cabeza del to r n i l lo  de la  r e iv in d i­

15

cación 1 , mediante un to rn il lo  cen tra l.

3 . Toma de fuerza d irecta , por polea ad icional, para accionamiéh- 

to de equipos accesorios en vehículos automóviles, de acuerdo.con 

las reivindicaciones anteriores, caracterizada por disponer de dn 

tetón de arrastre que determina e l  g iro  de la  polea de la  r e iv in ­

dicación- 2 arrastrada psr e l cigtienal del motor a través . e l  to r ­

n i l lo  especia l de la  roívinótención

4. Toma de fuerza d irecta  por polea

1 .  *  .  *. - *
adicional para accionamiento

de equipos accesorios en vehículos automóvil', s .

El presonto modelo do u tilidad consta;3 hojas do momoria, de

reivindicaciones y 1 do dibujos

Madrid, 30 do Julio  de 1.9b)
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