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tita!Se refiere la presante Mesaría Descriptiva que ce une a solicita 
de registre cerne Modele de Utilidad a un "Cilindre de actores de 
dea tísaspos, perfeccionado", cayes características de novedad le 
coafierea la cualidad da aportar a ios fiaos que se persiguen, vea*

5* tajas, sao que suficientes, para aspirar, ea derecho, al privilegie 
del registro que se solicita.
Come del anunciado se desprende, el invente que se preconiza ee re* 
fíete a modificaciones perfeccionante# de les cilindres d carcasas
que les rodean eo motores de dos tiempos alcanzándose, cea ellas, 

le. mejoras eo al trasvase de loa gases desde el cárter a la edmáta'de 
compresión dimanadas de la* modificaciones en la forma de ef&gpgar 
al pase de lea gases que repercuten directamente ea un fuerte samen* 
te de la compresión, de la refrigeración y da la tabulaseis en ios 
repetidos motores de dos tteapes.

13. Para obtener los más áptiaoa rendimientos eo loa motores da dep titas*
. **..*pos se han ido resolviendo a travÓs de lea años muy variadozproble*

. * ** * *
mas de les cuales cate destacar *a les efectos de esta mejora* el re*
llanada de loa cartera coa la mezcle gaseosa y el trasvase da esta 
meaelá desde el cárter a la cdmara de compres ton y combustión.

20. Dejando ahora aparte si RÓmero de R.f.M. y atendiéndonos solamente 
al valor de ana combustión, la potencia engendrada per esta dependo 
fuadas?.eotalfaeBte! da la cantidad de gases que se queman y de la com* 
presión a que estas sometidos.
la cantidad de gasas introducidos en la eórnara de combustión depende, 

25. en primer lugar, de la cantidad 3 gases que se ha conseguido intjro"



3

' duclr ea el carta?. Las sistema* y paríaeeieaaaieatea eeasegataba 
hasta ai presente para ai rellenado de cartera haa sida aapeetaea* 
Lares, aapecialmaate par ei aprovechamiento da La dinámica de La# 
ceLosaas gaseosas y au movimiento pulsaterio.

3. Pero ae ha sido aaf @a Le que se refiere al trasvasa de esto* ga*
sea desde Loa cartera a La cámara de cembaatiáo. Daada Los primerea 
materas de das tiaapas ae entendlá la necesidad da hacer pesar la aa* 
yer castidad pasible de La mezcla gaseosa del carter a la cámara de 
compresida y no solo para peder quemarla sise tamban paro ao dejar 

LO* residuos en el cárter que dificultartaa su rellenado a la sigpieate
e * *

vuelta de cigüeñal. ** *.
Para efectuar este transvase de la manera sás completa y rápida peal*
ble se aetud sobre dos ponte* priaeipalesí *.J
De aa lado @1 establecimiento da unos carters de meter le mas peque*

13. Sos posible* para obtener @1 mayor vacie posible per la relacián so*
* . *
. * *

tro al volumen total y el volumes de desplazamiento del piatga* Y* ** - *

per La misma raada obtener la mayor compresiva posible al descenso 
del pistáa,,
Y da otro lado el establecimiento da unos canales de ttaaaferrasela 

2ü. de gasea, desde el cárter del motor hasta las toberas de la cámara 
de compresiva y cembustido, lo mas directos y cortes que fuese po­
sible, para evitar que se frenase el paso rápido de estes y al mis* 
me tiempo, no crear una; distensids en la mezcla gaseosa cao la pér­
dida de presido correspondiente.

25. Los éxitos obtenidos durante mucho tiempo, sentares coma prlo



tóbate* iadittwtibl*, esta segundo punto, qua sigue aisode la 
a* d* lea swtores actuales.
Sin embargo, lea avances en el rellenado da cartera y el a pro? a* 
cheolente da la dinámica da los gasea desde la toma de admieiÓa 

5. hasta la salida per el orificio terminal del escape, que consigue* 
rellenados superiores a la acidad (desplazamiento del pistón) han 
hecho que ei velamen de loa canales de trasvase y sus recorridos 
hayan dejado de tener su importancia anterior y puedan ser uttli* 
zadoa para producir efectos mucho mas beneficiosos, come sea le*

13. que constituyen el objeto de la presente mejora. *-
w * *

^sf está mejora tiende a utilizar el recorrido de les gases per*lea 
canales de transferencia, para que ios gases en su recorrido dfec- 
tdea una refrigeración del cilindro al tiempo que ellos se redallentaa.

13.

23.

Este precalentamiento de la mezcla es inherente a su dilatación y
consecuentemente un aumento de la presión y de su velocidad de pase.* . *
Bata velocidad, a la entrada en la cámara de combustión, as aggeve*

. ^ a* # e #

chada por su efecto de turbulencia en el dltimo momento de la com* 
presión.
La mejora consiste en el aprovechamiento de los canales de transís* 
reacia de la mezcla e el establecimiento da otros adicionales pera 
ramificarlo* e derivarlo* haciéndolos pasar por la pared exterior 
del cilindre ó carcasa y en especial alrededor de la salida del es­
cape, como punto de mayor caler, con el fia de que la mezcla gateo** 
teme calor al tiempo que ejerce un efecto refrigerante.
Mejor se comprenderá la esencia del invento si no* basamos ea23



" 1  na ma*dibajea que a sata efecto se aceapaHae y que eoaatitayeade aas 
asta de llevar el iaseóte *r la práctica, esreces de carácter i&si* 
tativo ea sus detalles toda vez que se citas, solamente a titulo 
de ejemplo.
la figura áaica maestre aa cilindre ea alzada -1- y en di ios caca* 
les *2* da transferencia que vea del carter a la cámara de compra* 
sida, que se han ramificado, asi carne lee orificios *3*, o toberas, 
ea la parte auperier áa la cámara de cembaatiáa para eeaseguir el 
afecte de aebrepraaláa y tur&mleocia.
Suficientemente descrito el invente, asi cesa use masera de3lévarld 
-a la práctica, ge haga constar de masera expresa que el mismo* qssp* 
ta modificaciones de detalla siempre que datas 03 afectes a su*fus* 
damaste. J

S O T A
Es resúmeos El MODELO DL UTILIDAD, recaerá sobre lag particqlayida* 

des características de las siguientess



$
" 1& a i x a s a i c A  a p a n g a

1. * Cilindro de motetes de dea tiempos, perfencioaado, caracterizo* 
de porque presente determinados, unes sáneles que conducen la asa* 
ele seseosa del cárter a la cámara de compresión y combustión que

3. se ramifican y derivan per la cara exterior de dicho cilindre y/o 
carcasa y per que le hacen especialmente alrededor de la calida del 
escape.
2. - Cilindro do meteros de des tiempos, perfeccionado, caracteriza* 
de porque conjuntamente con los táseles y sus derivaciones a^góa raí*

le. vindicación anterior, lleva determinados unas orificio* * modb.de 
toberas en la parte superior áe la cósa ya de combustión, cea capa* 
cidad para comunicar con alguno y opcionales ente todos les canelas 
angón reivindicación primera.
3 .  -  "CILINDRO DE MOTORES DE DOS TIEMPOS, PERFECCIONADO".

13* Todo tal y come queda descrito y reivindicado ea la presante.Heme*
ríe Descriptiva, que consta da seis hojas mecanografiadas poruña

****
sola do sus caras y se ilustra con les dibuje* que a la misma se 
acompañan.
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