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Sa reflere la presente Memoris Descriptiva que se une 8 aolicttul

de rezistre como Modelo de Utilidad a un "Cilindre de motores de
doe tiempos, perfeccionado”, cuyes caracterfsticas de novedad le
confleren la cualidad de aportar e les fines que se persiguen, vene
tajas, mas que suficientes, para aspirar, en derecho, sl privilegio
del registro que se solicita,

Como del enuaclado se desprende, el invento que se preconiza se rew
fiere a8 medlficacisnes perfecclonantes de los cilindros & carcasas
que los rodeat en motores de dos tiempos aslecdnzandose, con ellas,
mejoras en el trasvage de los gases desde el carter a la clhétg:ﬂe

compreside dimsnadas de las modifigaciones en ls forma de eféﬁééar

.8l paso de les gases gque repercuten directsmente en up fuerte aumens

to de la compresidm, de la refrigeracidn y de la tobulencia en ‘los

co e

repetidos motores de dos tienmpos.
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Fsra obtener los mds Spticos rendimientos en los motores do dos tisme

pos se han ido resonlviendo & travds de los afios amy variadosngégble-

mas ‘e los cusles cale destacar =2 los efectos de esta ﬂEjet;;‘el rae
llerado de los carters con ls mazcl§ 5282088 Y el trasvase ‘= e;ta
me2cls deade ¢l carter @ la cémara de compresidm y combustidn.
Dejando ahora aparte el nmimero de R,P.Me ¥ atendiendencs solamente

al valor d: una combustidn, la petencia engendrads por esta depende

fundapentalmentej de la cantided de gases que se queman y de la come

presidn & que cstan sometidos.

Ls caatidad de gases introducidos en la cdmara de combustidn depends,

rn primer luger, de la contided : gares que se ha comseguide inﬂrn
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f;;;ir en el carter. Los siztemas y perfescclonamientos aentﬁ;;;]na
hastas ¢l presente para el reliennde de carters han sido espectague
lares, especiaslmente por el sprovechamiento de la dindmics de las
columnas gsseosas y 8u wmovimiente pulsaterio.
Pero no ha side ssf en Lo gue #e refiere al trasvase de estos gaw
ses deada los carters 8 ls cdmave de combustidn. Desde los primeves
motores de¢ dos tlempcs se satendid la necesidad de hager pasar la maes
yor cantidad posible de la mezcla gaseosa del carter a la cdmare de
compresidn y no solo psre poder quemsrle simo tawbién pere no dejer

residuos en el carter gue dificultarian su rellemado a la sigulente

vuelta de ciglefisl, N

¢ & o

Pars efectuar este tropsvase de la manera nds complers y rlpiéa posie

ble se setud sobre dos puntes principales: T

De un ladep el establecimliento de unos carters de metor lo mfg'peqae-
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flos posibles para obtensr ¢l meyer vacle posible por la relgcign ene

tre el volumen tetal y el volumen de desplazamiento del pisgzgg Y

por la misma razdp obtener la mayer compresidn pesible al éé&eenso

del pistén,

Y de etro lade el estsblecimiento de unos canales de transferrasncia
de gsases, desde el cdrter del motor hassta las toberas de la cdmarva

de compresidn v combustidn, lo mss directos y cortos que fuese peos

sible, pars eviter que se frenagse el paso rdpldo de estes y al mige
mo tiemwpo, no creer una distensidn en la mezela gasenss con la plye

dide de presidn correspendiente,

25, Lus #xitos obtenldes durante muche tlempe, Ssentarcn como prin

ﬁi?}n
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[;;;ntao indiscutible, este segunde punte, que sigue siendo la bnl

se de los meotoves actuales,

5in embargo, los avances en el rellensdo de carters y el aprove=
chamiento de la dinfmica de los gases desde la toms de admisidn

S« hasta la salida por el erificie terminal del escape, que censiguen
rellenados superlores a la unidad (desplazamiente del pistdn) hanm
heche que el volumen de los cansles de trasvase y sus raecorrides
hayan dejado de tener su importancia anterier y puedsn ser utilie
zados para produclr efectos wmucho mas beneficiocsos, come sen les

lo. qize constituyen el objeto de la presente mejora. e .

as{ esta mejors tlende a utillzar cl recorrido de los gsses por:los
_canales de transferencla, para que los gases en su recorrido "¢fece
tden una refrigerscidn del cilindre al tiempo que elios se rééallentlagf

Este precalentamliento de la mezcla es inherente a su dilat&cikﬁ y

1%, coosecuentemente un aumento de la presidn y de su velocidadiﬁxtplla.

Esta velocidad, & la entrads em la cdmara de combustidn, cs_iéi;ve-

chads por su efecto de turbulencia en el $ltimo momento de la come

presidn.

La mejora conslste en el aprovechamiente de los canales de transfe=
30, rencls de la mezcla o el establecimiento de otres adicienales para
ramificerlos o derivarlos haclendolos paser por la pared exterior
del cilindro 4 carcasa y en especial alrededor de la salida del es=

caps, como punte de msyor caler, con el fln de gue la meszcls gaseoss

tome calor al tiempo que 2jerce un efecte refrigerante,

25, t%:éar se comprenderd la esencis del invento si nos basemos en lcf
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dibujos que & aste efecto se scompaiian y que constituyende n;;_;L-
nera de llevar el iovento - 1s préctica, carecen de cardcter limie
totivo en sus detslles toda ves que se citan, solamente a tftule
de ejemplo,

La figure dnice muestre un cilindro en slzeda =l= y en 41 los canae
les =2= de transferencia que ven del carter s la cdmara de compres
gidn, que se han ramificedo, ssf come los erificies »3=, o toberas,
en la parte superior de la cdoare de combustién pors consegulr el

efecto de sobrepresidn y turbwiencias.

sufic lentemente descrito el inventn, asf come une maners de llévarlo

-2 la prdctics, ss hace constar de msnera expresa gque el aiséqLinep-

_ta modificecionecs de detalle siempre gque &3tas ne afecten s su fuoe

.

daventos N
Noe I 4

En resumen: El MOLLLC D UTILIUAD, recserd sebre las particylaridas

des saracterfsticss de las clgulentes: ,.:.
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RELYINDICACIONES
1.= Cllindre de motores de des tiempos, perfeccionado, carscterizes
do porgue presenta determinados, unes gonsles que conducen la mes~
cla gaseosa del cdrter a la cfmara de compresidén y cembuatidn que
S. se rvemificam y derivan por la cars exterior de dicho cilindre y/o
corcasa y per que lo hacen especlalmente alrededor de la salids del
escape,
2.~ Cilindyo de motores de dos tiempos, perfeccicnado, caracteriza=
do perque conjuncamente con los cenales y sus deviveciones s-edn refe
1C. vindicacien saterior, lleva determinados unoe orificles & moéb.?e
teberas en la parte superior de la cdsara de combustidn, cenaé;bﬂt
-¢idad para comunicar con algune y opclonalmente todos los eaﬁEign
segdn reivindicacidn primera. ;
3.~ "CILINDRG DE MOTORES DE DOS TIEMPDS, PERFECCIONaDO”, ‘
15. Todo tal ¥y como queda descrito y relvindicedo en la presant;;%;ég-

ria Descriptiva, que consta de seis hojas mecunografiadas por uns

sols de sus cavas y se ilustra con los dibujoe que a ls misma se

acompafian,
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