
' ^

**lt*

paca

ana patente de INVENCION $ por vein te aRos, 

a  /at^oc cfe

Etablissem ents In d u str ie ls  B* Soulé 
-sooiedad fran cesa-

cesttcfea^e en.

Bagneres-de-Blgorre (Hautes Pyrénées) -Rrancia- 
- s in  más seRas-

poc:

-"Procedimiento de oaistruocidn  de v ag o n es- .

P rio rid ad / so l.p te .F ran cesaP V .545(H .P .) del d ia  30 Ju lio  1959. 

invent or/ P ierre  Bordenave; nao* francs sa .

Bat* —



Los vagones y vehículos de fe rro carril es -  

tán en general construidos de un armazón formado p<r e l amen -  

tos plegados o perfilados de acero, soldados o remachados, 

proourando a la  caja lo  más frecuentemente la  totalidad de l a  

8 reslstenoia necesaria p ára lo s  esfuerzos noimales o excepcio­

nales c¡.ue so lio itan  a l  material rodante.
sobre este armazón están fijad o s paneles ¡ 

de recubrimiento que contribuyen frecuentemente a l a  resisten-¡

oía de la  caja , completados interiormente por un conjunto de i
i

10 panáEes de metal, de madera o de materia p lá stica , que consti—j

i¡ tuyen el recubrimiento de paneles in terior fijad o s sobre e l 

armazón generalmente por torn illo s, con o sin interposición 

¡¡ de lis to n e s . En la s  cajas a isladas, el material aislante se
i

ooloca entre el revestimiento de paneles in terior y eE reves- !
¡

18 timianto exterior. '

' Tal conjunto es relativamente pesado y re -

quiere un trabajo de ensamblaje importante.

El presente invento tiene por objeto un pro­

cedimiento de construcción de un vehioulo que comprende una 
2o caja sin annazón, con paredes externa y tambión interna que 

pueden ser metálioas o de materia p lástica , so lidarias una y 
otra por encolado de un material interpuesto, compaoto o ce -  
lu lar a base de madera, materia p lástioa o cualquier otro pro- 

I ducto homogóneo o heterogéneo.

25 Dicha ca ja  comprende lo s grandes osnjuntog

habituales oonstruidos sobre patrones? Frentes, extremos y pa-
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bellón, subdivididos a so. vez en sub-conjLuntos que pueden es - j
!

tar prefabricados*
la  reunión de estos grandes conjuntos, así

I
¡ oomo de los sub-oonjuntos, puede asegurarse por cualquier me­

dio habitual; soldadura autógena, remaches, to m illo s , e to ., 

pero se u tiliz a  con preferencia la  soldadura por puntos fao i-  

I litad a  por una disposición ingeniosa de los bordes de lo s  ele *j- 

mentos prefabricados, ilustrada en los dibujos dados a títu lo  

¡ de ejemplo.

Este modo de construcción aplicado a lo s  va- ¡ 

i¡ gones y o oches de ferrocarril presenta l a  ventaja de oonferir 

a l a  oaja, a l mi ano tiempo que una realización económica, una 

¡; disminución de peso apreciadle, una gran resisten cia  y una i 

elasticidad  relativa entre la  envuelta exterior y l a  envuel -  ! 
i t a  in terior que encierran la  oarga o los alojamientos. El ma- ¡ 

te r ia l interpuesto puede actuar algunas veo es oomo amortigua- 

¡ dor in tegral; además, e l  mismo puede procurar un aislamiento 

¡ acústico que aumenta la  comodidad en los coches y un aislamien­

to tórmico en condiciones muy eoonómioas, principalmente para ¡ 
lo s vagones fr ig o rífico s o refrigerantes.

Según e l invento, e l procedimiento) de ooms -  
trucción de vagones y coches de ferrocarril se caracteriza poi^ 

que la  caja , que de soansa sobre el ohasls, se compone de un p i-  

i so, de paredes la te ra le s , de tabiques terminales, de un pabe *. 

llón , de batientes de pabellón y de marcos de puerta y de ven -  

t añil la  constituidos por elementos o impuestos que comprenden



por lo  menos una placa in terior, un relleno y una placa ex -

terio r, estando' estos elementos compuestos prefabricados dl-
¡. '
[ reotament6 sobr6 patrones, untándose despuás unos con otros
i:
j por cualquier medio conveniente.

5 segdn otras características del invento;

-  Cada parte de la  oarrooeria está realiza­

da con ayuda de sub-conjuntos compuestos de paneles que con -

: prenden una placa interior, un relleno y una plaoa exterior, 

estando previstos medi&s para asegurar la  unión de los dlver- 

10 sos paneles entre s í  para formar una parte de l a  oarrooeria;

-  la  placa interior de lo s  paneles es de 

metal, da madera, de materia p lástio a  natural o sin tátioa ;
¡ - la  plaoa exterior de lo s  paneles es de me -

! t a l ,  de madera, de materia p lástioa  natural o sin tátioa es -  !
¡¡

15 ¡ tando revestida esta plaoa extertormente para protegerla; ¡

-  e l  relleno está constituido por una mate­

r ia  aislante natural o sin tética  ligera  y compacta;

-  la  materia de relleno es una materia natu-j 

ra l o sin tátioa , lige ra  y oelular que puede contener un gas ¡
So neutro. ¡

¡¡ Otras diversas oaracteristioas del Invento ¡
: ¡

resdLtarén además de la  descripción detallada que sigue*
URa forma de realización del objeto del in  -  

¡¡ vento está  representada, a títu lo  de ejemplo no lim itativo,

25 j en el dibujo adjunto.
la  figura 1 es una v ista separada en alzado

)
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i! de l a  caja de un vagón.

La figura 2 es un alzado de l a  caja de un

vagón montado sobre su chasis.
¡ La figura Z es una sección transversal de

5 una ca ja  de vagón frigo rífico  o refrigerante*
La figura 4 es una planta en sección del 

extremo de un vagón.
La figura 5 es un detalle de una reunión 

de panales. ;
10 Los diversos sub-oonjuntos prefabricados,

i
piso 1, caras 2 y 3, extraños 6 y 7, pabellón 8, que forman

la  caja de un vagón y representados en l a  figura 1, pueden

a su vez estar divididos en varios elementos prefabricados. !

La figura 3 muestra en detalle l a  oonsti -  ¡

15 ¡ tución de sub-oonjuntos prefabricados, cada sub-oonjunto oom-¡

i! prende una pared interior y una pared exterior, estando una

y otra encoladas sobre un material interpuesto 9, oompacto o

celular, homogóneo o heterogéneo, a condición de qie su ooe -j

flc ien te  de conducción térmloa sea muy reducido y que el mis-!
So mo sea apto, por su constitución, para admitir e l encolado,'! ! 

sobre cada una de sus caras, de plaoas de metal, o materia
p lástio a  para constituir panelas suficientemente resisten tes
para la  u tilización  sobre material rodante o móvil.

A títu lo  de ejemplo, se ha represantado en

25 la s  figuras 3, 4 y 5, un modo de reunión de sub-oonjuntos y

! de paneles prefabricados adaptado para l a  construcción de



!¡
una oaja de vagón fr ig o r ífico ; el mismo puede ser adoptado pa-

¡'
¡ ra  l a  constitución de otras oajas#

Bu e l ejemplo elegido, l a s  paredes exterio - 

¡ res e in teriores de lo s diversos sub—oonjuntos son de chapas 
5 de acero galvanizadas en oaliente, pero podría oonvenir cual -

i
quier otro procedimiento de proteoción# Estas dos paredes ¡ 

están encoladas por medio dé una cola apropiada a uno y otro ¡ 

lado del material aislante que, en este oaso, es un material ¡ 

] p lástioo  oonocido, de estructura celular, a base de olor uro i 

10 de poliv in ilo , constituido de múltiples células cerradas, j

independientes y estancas, que encierran un gas inerte#

El piso 1 está formado por una pared infe -  

! r io r 12 y una pared superior 13 encoladas a uno y otro lado j 

¡ gal material aislante 9# El mismo está fijad o  por cualquier ¡ 

15 j: medio apropiado, to rn illo s, remaches o soldadura sobre un ! 

i ohasis 88, que soporta e l  conjunto de la  caja , objeto del 

presente invento. ¡

las caras 2 y 3, constituidas por una pared j 

exterior 10, a l a  que están fijad os una armadura longitudinal j 
2o llamada batiente da pabellón 5 y el maroo de puerta 4 y de ¡

u.na pared interior 11 ene dada sobre el material aislante 9, 
están fijad a s  en 14 y 15 por soldadura por puntos o cualquier 
otro medio, en 14 sobre e l p i s o l  y en 15 sobre el ohasis 88#

Una forma ingeniosa de lo s  bordes de l a  cha- 

¡ pa de p iso  13 y de lo s  bordes de la  pared 11, según l a  figura 

3, f a c i l i t a  esta unión#
85



! Los extremos 6 y 7, constituidos como los

i sub-conjuntos precedentes de dos paredes 32 y 24 enooladas so­

bre e l material aislan te 9, están fijad os, por una parte al 

j piso 1 y al chasis 28, y por otra parte, vertioalmente a la s  

caras 2 y 3. La pared delantera 22 del extremo 6 está provista 

en cada costado de una cantonera 23 que permite la  unión por } 

soldadura por puntos, o por cualquier otro medio con l a  pared ¡ 

exterior 10 de la s  caras 2 y 3. ¡

El pabellón 8 está  coloo ado en último lugar. } 

El mismo está compuesto de la s  paredes 16 y 17 enooladas so -  ¡ 

¡ bre el material aislante 9. El mismo está fijado  en 18 y 19, 

por soldadura o cualquier otro medio, sobre los batientes de 

pabellón 5, soportados por la s  caras 2 y 3. Un relleno 29 de 

i material a islan te de l a  misma naturaleza gue e l material 9 ói
! de naturaleza diferente asegura l a  continuidad del aislan te .

Dos cuadernas in teriores 20 están fija d a s  sobre la s  paredes 
i in teriores 11 de la s  caras 2 y 3 utilizando e l  borde superior ¡

! plegador 21 que f a c i l i t a  la  unión. Las mismas aseguran l a  con -  ! 

tinuidad de los revestimientos interiores de paneles de la s  ! 

oaras 11 y del pabellón 16.
Los sub-conj untos pueden estar subdivididos 

en paneles. El enLaoe de estos paneles entre s í  está ilustrado 

en la  figura 5 mostrando en 2S y 26 los extremos plegados de 

i esouadra de la s  paredes exterioras e interiores de lo s  paneles 

para permitir la  soldadura por puntos., o e l  ensamble por torni- 

! n illo s , remaohes o por soldadura autógena.



]! En e l ejemplo elegido está, previsto un ma -

te r ia l a islan te , preferentemente de calidad flex ib le  37, que ! 

¡ forma junta entre la s  dos partes aislantes de los paneles y 

!! asegura a s i la  continuidad del aislamiento. Pero es posible 

5 rea lizar e sta  continuidad por un ajuste de la s  juntas del ma*- 
t6 ria l 9.

i Diversas modificaciones pueden aportarse ¡
por lo  demás a la  foima de realización, dada a titu lo  de ejem-

i
¡ pío, sin  s a l ir  del mar o o del invento. !

' l
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i; ^ste registro  consta de la s  siguientes rei -

yindioaciones:
1&.- procedimiento de oonstruooión de vago-.

8 ñas y vehículos ferrov iario s, caracterizado porque l a  caja  que ¡
ií

descansa sobre el chasis, se compone de un piso, de paredes i
r t
jj la te ra le s , de tabiques terminales, de un pabellón, de batien -  }

tes de pabellón, de narcos de puertas y de ventanillas, cons -  j

¡ tituidos por elementos oompuestos, que comprenden por lo  menos

10 una placa interior, un relleno y una placa exterior, e stando

¡ estos elementos oompuestos prefabricados directamente sobre
i:

patrones, y despuós unidos unos con otros por cualquier medio

¡ oonveni ente. ¡!, !
23.- Prooedimiento segdh l a  reivindicación 

15 l3 , caracterizado porque cada parte de la  carrocería se re a li -

za con ayuda de sub-oonjuntos compuestos de paneles que ocm -  

prenden una plaoa in terio r, un relleno y una placa exterior, ¡ 
estando previstos medios para asegurar la  unión de los diver -  

sos paneles entre s i  para formar una parte de l a  oarrooería.
2o 33 .- Procedimiento segd n las reivindioaoio -

ijnes 1 y 2, caracterizado porque la  plaoa in terior d.e lo s  pane - 

¡le s  es da metal, de madera, de materia p lástioa  natural o sin  -  

I fó tica .
-  Procedimiento segdn la s  reivindioaciones 

1 y 2, caracterizado porque l a  plaoa exterior de lo s  paneles es i35
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! de metal, de madera, de materia p lá stica  natural o sin té tica ,

! estando revestida esta plaoa exterionnente para protegerla.
5 * .-  procedimiento según la s  reivindioa -  

! oiones 1 y S, caracterizado porque e l relleno está oonstitui- 

5 do por una materia aislan te natural o sin té tica  ligera  y com­

pacta,
6 * .-  Procedimiento según la s  re iv in d ica­

ciones 1 y 2, oaraot erizad o porque l a  materia de relleno es 

opa materia natural o sin té tica  ligera  y celular que puede 

10 contener un gas neutro.
7a . -  procedimiento de oonstrueoiún de va -

i¡ gonea.
Según se describe y reivindioa en esta me-

¡! moría descriptiva.
15 ¡ Se detalla e ilu stra  con lo s  planos que a

! l a  misma se aoonpaRan.

: Y cuya memoria descriptiva consta de 10
¡!

hojas /  fo liadas y esorltas a máquina por una sola de sus oa <* 

ras.

M&drid, a 40": n

Bat<
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