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jUOrrespondiente al registro de ratente de Introduccidn que,
Epor diez afios, se solicita para ispefla y sus volonias, a fa-
?vor de Don Luls CARIS3IMI PRIVRI, de nacionalidad italiana,
‘rcsidente en Barcelona, callé de Urgel, n2 260, 72 « ~ - - =
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W PURESCCIONALITAND 08 LN id CONSTRUCCICT Di CALARAS DARA NOTO-

RIS DE COMBUSTION INPURWA, UPERANDO GON INVTEUCION DIRICTA,

;SIN HIDI0S AUXTLIARES DW IGNICION»

| |
: Bsbta invencidn tiens por objeto una cémara de combus-

i

Qtidn para motores endotdrmicos alimentados por inyeccidn di-
‘recta. Tal céumara de combustidn estd desprovista de medios
§auxiliaras de isnicidn.

: La cérmara de combustidn, sezln esta invencidn, se des-
¥
| : , . s s

§cribe a continuacidn, con referencia a los dibujos que se

aconpaian a tftulo infomativo, no limitativo, en los cua-

imory e
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i figura 1, musstra la mited de la seccién vertical

les:

§de una porcidn de un cilindro de wn motor con su pistdn den=-

tro Ge la cdmara de combustidn:
I

i La figura 2, es una vista en planta de un disco perfo-
b

%rado dispuesto en la céuara prinecipal de combustidn:
Las Tiguras 3 y 4 son las miumas vistas de la figura

1, y figura 2, de la cdzara de combustidn y el Gisco divisar

}
!
%con referencias concernientes a sus dimensilones y conligura-
ﬁcidn.

i " La cluara de combustidn esté principalmsnte constituf-
?da por dos medias cémaras de forma de cono truncuado, respac-
1tivanenﬁe anplazadas la primera (1) dentro de la cabsza dal
cilindro (%), y la segunda (2) dentro de la cabeza del pis-
;tdn (4. Las bases mayorss de tales medias cduaras enfrenta-~
gdas entre sf y dispuestas en el centro de la cduara de cou-
%bustidn propiamente dicha.

11 inyector (5) estd emplazado en el eje de la cduara
%de combustidn, y cierra los pequefios orificios de la media
ZGémara (1), ‘

a1 eje de la cdmara de cowbustidn se hace coincldir coy

6l eje del cilindro a fin de alcsanzar la mejor ubilizacidn ddg

ila carga de aire gque ey necesaria para la combustidn.
|

i La caveza del pistdn (4), y la del cilindro (), al
i . o . .
‘lgual gque se viene realizando cn la préctica, tienen una fors
i

§

éma hemiesférica, La curvatura de la cabeza del cilindro (3)

éés iddntica a la del pistdn (4), y estd sujeta a la siguienw
5ta relacidn:

R (radio ds curvatura)
D fdidmetro del pisténj.

ia relacidn R:D no tiene que ser de un valor menor de

AT T TR T
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u,8747, en orden a mantensr la rslativa baja tsmperatura del

‘pistdn accionador.

Le media cdnmara troncocdnica (£) que estéd emplazada

‘dentro de la cabeza del pistdn (4), ssté dividida en dos pors
Sciones por el disco periorado (6) el cual a8 encuventra empla+
%zado en posicidn transversal a un plano (6?) - fig.3 -~ el

gcual es medido desde la cima o base mayor de la media-cdmara
H2).

I}

51 esguema del desarrollo del efecto de la turbulencia
;y sobrecalentamiento del eire de carga, que suceds en la cé-
;mard de combustidn, estd representado en la figura 1.

| burante la fase de compresidn, una porecidn del aire ne+
jcesario para la combustidn produce un remolino (1) dentro
de la media cdmara (1); una segunda porcidn de aire es com~

|

‘primida dentro del espacio (7) comprimido entre la cabsza

|
|

}del eilindro (3} ¥ la cabeza del pistdn (4); y una tercera
poreidn de aire es couwprimido dentro de la media-damara (2),
%en donde es altamente sobrscalenbtado debido al paso a travds
de los orificios (8) del disco perforado (6). usta dltima
iporcién de aire produce, a su‘vez, series Ge tcrdellinos (2°'].
‘ &l mylbiple inyector a chorro (5) estd dispuesto, tal
como se ha indicads, en el sje de la chicara de c¢osbustidn,
Ey estd localizado dentro de la cabeza de cilindro (3) y a
?oportunﬁ altura (3?), tal como se indica en la figﬁra 3,

i Los chorros (9) del inyector (H), en una més conveniend
%te solueidn, Torman un 4dngulo de 602 uno en relacidn con el
;otro. vada chorro (9) tiene uwna forma cdnica con un 4ngulo
ien el vértice gue pueds variar entre 10% y 20%, sezdn las
circunsbancias.

.8 disposicidn descrita facilita la penetracidn del cay-




[ 4]

(&)

:burante dentro del aire de carsa, producisndo esto una alba
homogeneidad en la mezela alre-carourante, las caracheristi-
?as de la cual permibon una répida puesta en marcha del mo-
:kor, y una rdpida combustidn asf compo reslizar muy grandes
rendimientos del motor durants su funcionamiento.

Durants la fase de la inyeccidn, los chorros jolpean

t

an (17) con su parte exterma conbtru la pared de la nedia=~

‘cémara (1), haciendo esto un primer rebote dol carburente
fqua se mezcla con el alrs comtenido dentro de ls media~cdmarg

(1),

! La parbte central de los chorros (V) choca con el pis-

5dn en posleidn (47), originando ¢llo un efscto andlogo al
prece&ente con rsspecto al aire conbenido dentro del espacio
h?), comprinido entre la cabeza del cilindro (3} y el cabezal
hel platdn (4).

‘
E La posicldn osxbsima ds los chorros (9) choca, finalmen-
&e, en la posicidn (2’’) contra sl lado 4e la parad de la
%ediamcémara (2), prdéﬂciendo esto ol tercer rebote del car-
burante que ss mezcla con ¢l alre sobrecalsatado y comprimi-
do dentro de lu msdia-cémara (;‘3).

la presicn que controls la inyeccidn, el 4nzulo preciso
f&uranté el cuzl la dnyeccidn ocurre, la inyecclidn anticipeda,

y la disposicidn geomdtricea de los chorros son todos ellos

factores egonclales para obtoner el mdximo rendimiento de la

e

dmara de combustidn, sn esta invencidn, ¥y ostoz Lfactores de-

=

180 o

ben ser sstableccidos caso por ¢

]

Lag Tiguras O y 4, son vistas de la forms de la cdnars
de corbustidn que =3 objeto de esta invencidn,

La reaiizacidn dsl efecto descrito, ¥y consecuentensnte

T

1 buen fuicionamiento de la cduwara de combustidn estd subor-

g
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dinado a las dinensionss correctas de tal cénara ae combus-

‘t1dn, las cusles son obtenidas de acuerdo al siguleate cri-

wterioz

1 radio de lu curvatura »Re de las cabezes (3] ¥y (4)

iastdn dados por:

R = 0.8747 D, donde D indica, bteubien por la sisuiente

iférmula, el valor del didmetro del pisién.

-

La Tlecha de la cabza esfbrica de laus cabezgas (3] ¥

(4) son: (4°?) = 0,18571 u. .

Ay

£1 plano oportuno de los chorros (9] del inyector (5)

1 A e e e

i ) } ) o ) .
‘respécto al perfecto barrido de la cabeza (5} es ovtenido se=-

¥
13
lpdn la férmulas

! 37) = 0,272 D ~D2C 1 ¢ I
: (3?) ’ 7350 + 00,1557 D

en donde C significa el valor del iupulso del pistdn.
ol dngulo en el vériice de la media-cduara troncocdni-
ca (1) es:

| a = 2(%

41 didmetro maybr de la media-cdmara troncocdniea (1)
edido en la tangente de lacurvatura de la cabeza (3) en pc-
sicidn (1), es dado yor:
(L0’ ) = 0,84286 D

: &1 didretro menor de la media-cdmars (1) en milimetros
Jo
11)=(10°) - 2 % 0,17653 (.27g p-DE ¢ ) - 2.5
j 117230

‘ #1 didmetro mayor de la media~cdiwmra troncocdnica (2),
medido en la cuerde de igual valor, es dado por:
k (1) = 0,%143 »
El 4ngulo en el viértice de la media-cduara (2} es:
6 = 388

sl emplazamiento del disco perforade (6), medido desde
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la base mayor de la media cdmera (8), es:

(6°) = %. (12).

£l didmetro del disco perforado (6) es dado por la

(18) = (12) = 2 (tg 162 x (6°).

: 51 didmetro ds los orificios (8) del disco perforado

fecuac idn:

1(6) eg:

(8°) = alredsdor 1/5 (13).

_ La altura global de la media-chumara troncocdnica (2)
Ees obtenida segdn:

(14) = 0, 82 (12).

” Bara cilindros ds pequelio y meclano taualios los aguje-
iros (8) del disco perforedo (6{) son ocho en némero mds uno

en ¢l centro, estos agujeros estdn dispuestos tal como se

indica en las figuras 2 y 4 en donde el disco perforado (6)

estd representado en planta.
J
i

Habidndose descrito amplisiients la naturaleza del in-

vento, asi{ como su realizacidn en la préctica, se hace cons-
tar que el miswo es susceptible de varisciones de detalle,

|

'5in que por silo se altere su principio fundauental gue cons

. tituye la esencia de la invencidn.

Descrito el objeto de la invencidn, lo que se declara

! como no divulgado, practicado, ni puesto en ejecucidn en Hse-
i pafia, comprende Jas sizuientes reivindicaciones:

1 12,- yerfeccionamientos en la construccidn de cémaras
' para motores de coumbustidn interna, operando con inyeccidn
l
' dirocta, sin medios auxiliarss de ignicidn, caracterizados
|

-

|

¥
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Por el hecho de que a fin ds que =21 motor pueda funcionar con

?ualguier carvurants, sin necesidad de susgtitucidn o altera=
&ién de pieza alguna, 38 prevéd que la cdmara de cowbuatidn

¥

%sté compussta de dos medias chuaras, venlsndo cada una ds
;ellas una Iorma troncocdnica, dispuestas, respsctivanente,
%n la cabeza del cilindro y en el cabezal del pistdn, con
%us buses wmayores enfrentadas amtre sf, emplaezadas en la par-
‘te central de la cdmara de coubustidn propismente dicha.

( 28, - rerfeccicnamientos en la construccidn ds cdaaras
?ara motores de combustidn intema, operando con inyeccidn
hireéta, sin medios auxiliares de ignicidn, segln la ante=
rior reivindicacidn, en la cual el inyector estd dispuesto
én el ojo de la cdmara de combustidn propiamente dicha, lo
éue delinmita la media-cdmara de la cgbeza del cilindro.

| %2.- Perfeccionsnientos en la conubtruceidn de céuaras
Sara motores de combustidén intema, operandc con inyeccida
ﬁirecta, sin medios suxiliares de icnieidn, sesdn las anle-
Fiores roivindicacliones, en los cusles la céumara (e coubus-
&idn 89td compuesta de dos medias cdmaras que vlensn foImua
}roncocdnica, Gispue sbag, respectivamsnte, en lu calbeza del
éilindro v en la del pistdn, con sus bases mayores enfrenta-
ﬁas tna & la otra, dispusstas en el centro de la cémars de
izombustidn propiamente dicha, en la cual el inyector esid lo-
bulizado en ¢l eje de la cdmara de combustidn, delimitando la
e dia cdrara localizada en la cabeza del cilindro, sstando
iicha media cdmara del cavezal del pilstdn dividida en dos
ﬁartes por wn disco agujersado dispussto transversalmente en
in oportuno plano.

4% ,m veyleccionsitientos en la construccidn de ¢édmaras

fpara mobtores de combustidn interma, operundo con inyeccidn
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Jrespecto al perfecto barrido de la cabeza (3) s obtenido sed

2 5 98 i

directa, sin maGlos auxiliares de ignicidn, sezln las antew

TS
g

riores reivindicaciones, en los gque la cémarz de coibustidn

estd compussta de dos medias cénaras que ticnen fommea tron-

5cacénicu dispuestasg, respeciivacente, en la cabeza del cilins
gdro y en la del pistdn, con sus bases meyores enfrentades
‘wa a otra, en el centro de la camara de combustidn propia-
:aente dichia, en la que sl inyector egtd localizado en el gje
de tal chnara de coumbustidn delimitando la media cdmara lo-
‘calizada en el cabezal del cilindro, estando la media cduara
del cabozal cel plstdn dividida en dos parbes por un disco
fagujéreado dispussto travsversalmente en un oportuno pléno,
jy las medidas de dicha chuara de combustidn estdn determina-
jdas por la férmula contenida 2n la gspecificacidn siguiente:
. £l radio ¢ la curvatura »R» de las cavszas () ¥ (4)
estén dados por:

K= 0.8747 0, donde D indica, también por ia siguiente
féruula, el vulor del ¢idwetro del pigtdn.

La flecha esfdrica de las cevezas (3 y (4, son:

(47?) = 0,16571 D. |

41 plano oportuno de los chorros (9) del inyector (&)

odn la féraula:

(32 )=0,272 D ~ D2 - ¢ + 0,1557 b, donde ¢ significa el valor
: 117240

del. impulso del pistdn.

§ 21 4ngulo en el vérbdice de la media-cdumra troncocdni-
gca (1) es:

g a = 20&

Bl didmetro mayor d¢ la media-cdwara troncocbnica (1)

jposicidn (le) es dado por:
| (107) = 0, 24886 D.

v
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21 didmetro menor de la rsdia-cdare (1) Gado en mill-

%metros, es:
DBC )"‘2.5

117250

b(11) = (107) - 2 x 0,17635 (.272 D

©l didmetro mayor de la media cémara troncocdnica (2)
gmedido en la cuerda de igusal valor, ea dado por:
(12) = 0,5143 D

! 1 dngulo en el vértice de la medla-cdmra (2) es:

51 emplazamiemto del disco perforado (6), medido desde

la base mayor de la media cémara (2), es:

6! = % (12).

il didmetro del disco periforado (6) es dudo por la
ecuac idén:

(13) = (12) = & (tz 162 x (67 ).

#1 didmetro de los orificios (8) del disco perforado
3(6) es:
| (87) = alrecedor 1/5 (13).
; La altura global de la‘media—cémara troncocdnica (2}
%es obtenida sesun: ;
' (14) = 0,82 (12).

58, ~ PURFACCIONAKIENTOS £ Li CQSTRUCCICHN DE CANARAS

§§ARAkHUTORES DE COMBUSTION I™MERMNA, OPERANDC uON INYEG(IOW

P

'DIRBUTA, SIN HZDIOS AUXILIAR&S DE IGNICION.

segdn se describe y reivindica en la pressnte liemoria

descriptiva, que consta de nusve hojas foliadas y eserites
:por una sola cara y acompailada ds dos hojas de dibujos.

Barcelona para adrid, a seis de Julio de mil nove=~

cientos sesenta.
I} C-Ano ]
Antonio Arich

P p 5 }
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