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M E M O R I A ' D E 3 0 R I P T I  V A

Correspondiente a l registro de patente de Introducción que, 

por diez años, se so lic ita  para España y sus colonias, a fa ­

vor de Don Luis CARÍSSIMI PRIoRI, de nacionalidad ita lian a,

^residente en Barcelona, calle  de Urgel, na 260, 7a - - - - .
!
t: p o* r

"̂PERIECCIOIALIIENTOE LN LA CONSTEBCCIÓN DA CAMARAS PARA NOTO- 
"(.RES DE C0I.I3USTIÓN INTICA, OPERANDO CON INYECCIÓN DIRECTA, 

pIN HEDI0.3 AUXILIARES DE IGNICIÓN"

10* ¡i Esta invención tiene por objeto una cámara de combus­

t ió n  para motores endotérmicos alimentados por inyección di- 
¡recta. Sal cáíaara de combustión está desprovista de medios 

¡auxiliares de ignición.

 ̂ La cámara de combustión, según esta invención, se des-

15. ¡cribe a continuación, con referencia a los dibujos que se 

¡ âcompañan a titu lo  inf ornativo, no lim itativo, en los cua-
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le s:

La figura 1, muestra la mitad de la  sección vertical 

¡de una porción de un cilindro de un motor con su pistón den­

tro de la  cámara de combustión:
5. ! figura 2, es una v ista  en planta de un disco perfo-

:rado dispuesto en la cámara principal de combustión:

! Las figuras 3 y 4 son la s  mismas v istas de la  figura

' l ,  y figura 2, de la cámara de combustión y el disco divisor 

¡con referencias concernientes a sus dimensiones y configura-
o

10. ¡ción.
!'¡íi La cámara de combustión está  principalmente constitu i­

d a  por dos medias cámras de forma de cono truncado, respec- 

-tivaHonte emplazadas la  primera (1) dentro de la  cabeza del 

¡cilindro (3), y la segunda (2) dentro de la cabeza del p is- 

Las bases mayores de ta le s  medias cámaras enfrenta­

b a s  entre s i  y dispuestas en e l centro de la cámara de com­

bustión propiamente dicha.
] Ll inyector (5) está emplazado en el eje de la cámara 

¡de combustión, y cierra los pequeños o rific io s de la  media 

20. ¡cámara (1).

í' L l eje de la cámara de combustión se hace coincidir cor,

]ó l eje del cilindro a fin  de alcanzar la  mejor utilización da 

Üla carga de aire que es necesaria para la  combustión.
[r La cabeza del pistón (4), y la del cilindro (3), al

25. 9.RS se viene realizando en la práctica, tienen una for-

¡iaa hemiesfórica, La curvatura de la  cabeza del cilindro (3) 
síes idóntica a la del pistón (4), y está sujeta a la siguien­

te relación:

¡' R (radio de curvatura)
*30.  ̂ D (diámetro del pistón).

15, tón (4^.

La relación R:D no tiene que ser de un valor menor de



u,8747, en orden a .mantener la  relativa baja temperatura del 

jpistón accionador.
¡ La media cámara tronco cónica (2) que está emplazada
!
; dentro de la cabeza del pistón (4), está dividida en dos por-} 

5. ¡ciones por el disco perforado (6) e l cual se encuentra empla­

zado en posición transversal a un plano (6 ')  - fig .3  - e l  

i cual es medido desde la  cima o base mayor de la  media-cámara

1 0 .

15.

2 0 .

25.

30.

! ( 8 ) .
El esquema del desarrollo del efecto de la  turbulencia 

:y sobrecalentamiento del aire de carga, que sucede en la  cá­

mara de combustión, está representado en la  figura 1. 

j Durante la fase de compresión, una porción del aire ne­

c e sa rio  para la combustión produce un remolino (1 ') dentro 

¡de la media cámara (1); una segunda porción de aire es com­

primida dentro del espacio (7) comprimido entre la cabeza
f¡
i del cilindro (3) y la cabeza del pistón (4); y una tercera 

¡porción de aire es comprimido dentro de la  media-Cantara (2), 

en (¡onde es altamente sobrecalentado debido al paso a travás 

¡de los o rific io s (8) del disco perforado (6). lista áltima 

I porción de aire produce, a su vez, series de torbellinos (2' . 

¡i El m ^tiple inyector a chorro (5) está dispuesto, ta l
Tipomo se ha indicado, en el eje de la cámara de combustión, 
jy está localizado dentro de la cabeza de cilindro (3) y a 
¡¡oportuna altura (3 ') , ta l como se indica en la  figura 3.
¡i nos chorros (9) del inyector (5), en una más convenían-

;te solución, forman un ángulo de 60  ̂ uno en relación con el
¡
¡otro. dada chorro (9) tiene una forma cónica con un ángulo
¡j
jen e l vórtice que puede variar entre los y 2oa, segdn la s

icii'cunstanc la s .
}
¡¡¡ La disposición descrita fa c i l i ta  la penetración del caí -
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barante dentro del aire de carga, produciendo esto una alta 

¡hovaogeneidad en la mezcla aire-carburante, la s caractoriati- 

¡cas de la  cual permiten una rápida puesta en marcha del iao- 

ttor, y una rápida combustión así cono rea lizar  muy grandes 

prendimi aito s del motor durante su Rinclonamiento.
}. Durante la fase de la inyección, los chorros golpean

ten (1") con su parte externa contra la pared de la madla-
[
'cámara ^1), haciendo esto un primer rebote del carburante 

Èqua se mezcla con el aire contenido dentro de la media-cámara

(1).Ü.3:¡}, na parte central de los chorros (9J choca con el p is­

tón en posición (4' ) ,  originando ello  un efecto análogo al 

¡¡precedente con respecto al aire contenido dentro del espacio 

l¡(7j, comprimido entre la cabeza del cilindro (5) y el cabezal 

del pistón  ̂4 ).

i La posición externa da los chonros (9) choca, finalmen­
t e ,  en la posición (2 ' ' )  contra el lado da la  pared de la 

media-cámara (2), produciendo esto el tercer rebote del car­

burante qua se mezcla con el aire sobrecalentado y comprimi­

do dentro de la media-cámara (2).

¡¡ ía  presión que controla la inyección, e l ángulo preciso

¡durante el cusí la inyección ocurre, la inyección anticipada, 

^ la disposición geométrica de los chorros son todos ellos 
¡factores esenciales para obtener el máximo rendimiento de la
¡cámara de combustión, en esta invención, y estos factores de-
}!
¡¡ben ser establecidos caso por caso.
í
¡ Las figuras 3 y 4, son v ista s  de la forma de la cámara
¡le combustión que es objeto de esta invención.
$
6 La realización dal efecto descrito, y consecuentemente 

¡61 buen funcionamiento de la cámara de combustión está subor-
í

30 .
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dinado a la s  dimensiones correctas de ta l cámara de combus- 

¡tidn, la s  cuales son obtenidas da acuerdo al siguiente c r i­

b arlo :
¡i¡!, 11 radio de la curvatura "R" de la s  cabezas (3) y (4)

¡están dados por:
} R = 0.8747 0, donde D indica, también por la siguiente

¡fórmula, el valor del diámetro del pistón.
¡ La íleoha de la oatoza esférica de la s  cabezas (3) y

á 4) son: (4' * )  — 0,15571 1. .
¡} 11 plano oportuno de los chorros (9) del inyector (5)

¡¡respecto a l perfecto barrido de la cabeza (3) es obtenido se-
í
¡gdn la fórmula:

(3<)  =  0 ,272  D - g l C j .  0 ,1637 D

ían donde C sign ifica  el valor del impulso del pistón.!
11 ángulo en el vórtice de la media-cámara troné ooóni- 

ba (1) es:
i a =  Sc&

¡ 11 diámetro mayor de la media-cámara troncocónica (1)

hedido en la tangente de la  curvatura de la cabeza (3) en pe­

dición (12  ), es dado por: 

j  ( 1 0 ' )  =  0 ,84286  ü

'i 11 diámetro menor de la media-cámara (1) en milímetros
!¡ís:
¡11 M I O ' ) - 2 x o,17633 (.272 D-RÍál - 2.5

117230
11 diámetro mayor de la media-cámara tiuncocónica (2), 

}dido en la cuerda de igual valor, es dado por:
(12) =0,3143 i  

Ü' 11 ángulo en el vórtice de la media-cámara (2) es:
6 =  32^

11 emplazamiento del disco perforado (6), medido desde

.
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la  base mayor da la media cámara (2),  as:

(6' )  = ^ ( 1 2 ) .

 ̂ El diámetro del disco perforado (6) es dado por la

Üecuae ión:

(13) = (12) - 2 (tg 16e x (6*).

El diámetro de los orific io s (S) del disco perforado 

(6) es:

(8* ) = alrededor 1/g (13 ).

na altura global de la  me di a-cámara troncocónica (2)
¡es obtenida según:

(14) = 0, 82 (12).

Para cilindros de pequeKo y mediano tamaños los aguje­

ros (8) del disco perforado (6() son ocho en número más uno 
en al centro, estos agujeros están dispuestos tal como se 

indica en la s  figuras 2 y 4 en donde el disco perforado (6) 

está representado en planta.
Rabiándose descrito ampliamente la  naturaleza del in­

vento, a si como su realizacidn en la práctica, se hace cons­

tar que e l mismo es susceptible de variaciones de detalle , 

sin que por alio se altere su principio fundamental que cons -̂ 

tituye la esencia de la  invención.

N O T A

j¡¡ Descrito el objeto de la invención, lo que se declara

t como no divulgado, practicado, ni puesto en ejecución en Es- 
25. ¡¡'pana, comprende la s  siguientes reivindicaciones:

¡í i& .- Perfeccionamientos en la construcción de cámaras

I para motores de combustión interna, operando con inyección 

directa, sin medios auxiliares de ignición, caracterizados
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por el hecho de que a fin de que al motor pueda funcionar con 

¡cualquier carburante, sin necesidad de sustitución o altera­

ción de pieza alguna, se prevá que la cámara de combustión 

¡está compuesta de dos medias cámaras, teniendo cada una da 

h ilas una forma tronco cónica, dispuestas, respectivamente, 

jen la cabeza del cilindro y en el cabezal del pistón, con 

¡sua bases mayores enfrentadas entre s í ,  emplazadas en la par- 

be central de la  cámara de combustión propiamente dicha.

 ̂ 2&.- perfeccionamientos en la construcción de cámaras

¡para motoras de combustión interna, operando con inyección}-
directa, sin medios auxiliares de ignición, según la ante­

rio r reivindicación, en la cual el inyector está dispuesto
¡¡,
tn el eje de la cámara de combustión propiamente dicha, lo 

lúe delimita la me día-cámara de la cabeza del cilindro.

36.- perfeccionamientos en la  construcción de cámaras 

para motores de combustión intem a, operando con inyección 

p.recta, sin medios auxiliares de ignición, segdn la s  ante­

riores reivindicaciones, en loe cuales la cámara de combus­

tión está compuesta de dos medias cámaras que tienen fonos 

troncocónica, dispuestas, respectivamente, en la cabeza del 

cilindro y en la del pistón, con sus bases mayores enfrénta­

las una a la otra, dispuestas en s i  centro de la cámara de 
Combustión propiamente djeha, en la cual el inyector está lo­
calizado en el eje de la cámara de combustión, delimitando la  

tedia cámara localizada en la cabezo del cilindro, estando 
dicha media cámara del cabezal del pistón dividida en dos 
partes por un disco agujereado dispuesto transversamente en 

m oportuno plano.
¡ 4,3.- perfeccionamientos en la construcción de cámaras

¡para motores de combustión interna, operanuo con Inyección



directa, sin medios auxiliares de ignición, según las ante­

r io r e s  reivindicaciones, en los que la cámara de combustión 

¡está  compuesta de dos medias cámaras que tienen forma tron- 

Icócónica dispuestas, resp-acti-yamente, en la  cabeza del c ilin ­

d ro  y en la  del pistón, con sus basas mayores enfrentadas 

[una a otra, en el centro de la clamara de combustión propia-

smente dicha, en la que al inyector está localizado en e l eje 

jde ta l cámara de combustión delimitando la media cámara lo ­

ca liza d a  en el cabezal del cilindro, estando la media cámara

¡del cabezal del pistón dividida en dos partes por un disco 

j:agujereado dispuesto transversalmente en un oportuno plano, 

[y la s medidas de dicha cámara de combustión están determina.

[das por la fórmula contenida en la especificación siguiente: 

El radio de la curvatura "R" de la s  cabezas (3) y (4)

están dados por:
R -  0.3747 E, donde D indica, tamblón por la siguiente 

fórmula, el valor del diámetro del pistón.

na flecha esfórica de las cabezas (3 y (4) son:

} ( 4 "  ) .  0,15571 D.
j¡¡ El plano oportuno de los chorros (9) del inyector (5)

respecto al perfecto barrido de la cabeza (3) es o oten ido se-' 

gún la fórmula:
(3'):=0 272 D - ** d p o 1557 D, donde o sign ifica  el valor

117230
del impulso del pistón.
! El ángulo en el vórtice de la media-cámara troneocóni-

¡ca (1) es:

[ El diámetro mayor de la media-cámara troncocónica (1)

¡medido en la  tangente de la curvatura de la  cabeza (3) en 

¡posición (la)  es dado por: 

i' (10') = 0,24236 E.
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3 1  diámetro menor de la media-cámara (1) dado en mlli- 

imetros, es:
i (11) = ( lo* )  - 2 x o,1763S (.272 D -p8 C ________) - 2.5

117230

! mi diámetro mayor de la inedia cámara troncocdnica (2)

¡medido en la  cuerda da igual valor, es dado por:

(12) s= 0 ,5i4ty D
¡! El ángulo en el vértice de la media-cámara (2) es:

¡ b =  328

 ̂ El emplazamiento del disco perforado (6),  medido desde

¡la  base mayor de la media cámara (2), es:
}; 6' =  ^ (12).

¡ El di&ietK) del disco perforado (6) es dado por la

ecuac idn:
(13) r= (12) - 2 (tg 1 6 8  X (6* ).

El diámetro de los o rific io s (8) del disco perforado 

(6) es:
(8*) = alrededor 1/5 (13).

La altura global de la media-cámara troncocdnica (2) 

es obtenida según:

(14) =  0,82 (12).

j,. . 5 * . -  FERREOCI0NAMIENT08 EN iA OBSTRUCCIÓN DE CAMARAS

¡RARA MOTORES DE COMBUSTIÓN INTERNA, OPERANDO oON INYECCIÓN 

¡¡DIRECTA, SIN láEDIOS AUXILIARES DE IGNICIÓN.

!¡ según se describe y reivindica en la presente Memoria!¡
^descriptiva, q.ue consta de nueve hojas fo liadas y escritas?!§'
ípor una sola cara y acompañada de dos hojas de dibujos.

Barcelona para Madrid, a se is de Julio de mil nove-
¡:
jcicntos sesenta.

P.A.,
Antonio Ariete
P- P. . ! ;  ̂ '
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