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;Uorrespondiante al registro de Patents de Introduccidn Que ,

gpor diez &afios, se solicita para ispefia y sus Lolonias, a faw
vor de Don Luls CARISSIMI RICRI, de naclonalidad espailols,
residente en Darcelona, calle de Unsel, ne 260, 7% = - « - o
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&sta invencidn tiene por objeto una bomba de alimenta-
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icidn para motores de combustidn interna por medio de la in-
|

———

A

g&eceidn dindmica del carburante liquido, de curlquier clase,
B
?dentro de la cédrara de combustidn de los motores.

I
: 1l objeto de la lnvencidn es una inyeceidn por boubeo
;variable que al propio tiempo efectda el control simultdneo
'de variacidn en el caudal y en la oceleracién de la inyec-

eidn.

vvvvvv SR L2




10.

15.

25.

30,

S o —

i 2N T = "3
BEND

ssta bomba esté dsstinada, particularmente, para ser
usada en motorecs de gran rapidez y de toberas de didmetro

pequeiio.

- Ll objeto de la invencidn estd ilustrado por via de
iejemplo, en una forma de desarrollo de -la misma en relacidn
fcon las dos hojas adjuntas de daibujos, en los cuales:

; ia figura 1, es una sececidn vertical a lo largo de la
%;linea media de la bomba:

g La figura 2, es wn corte fragmentario, horizontal, de

?1& bomba en la porcidn correspondiente donde el cable de con-

'trol estd dispuesto;

La figura 3, es un corte fragmentario, horizontal,

Eborrespondiente a la porcidn del acoplamiento entre los br-

‘éanos de control de la inyeccidn 5 el eje rezulador,

| La bomba estd compuesta, externamente, por un cuerpo

%uperior (1) que contiene el pistdn y el cilindro de la bom~

| .

‘ba propiamente dicha, y la carcasa (2) dentro de la cual gi-

%a la leva (3}.

j La carcasa (2} puede estar asimisiio, construfda forman-

ho unidad con el marco del motor.
sn el fondo de la cercasa (2) estén anclados los extre-

%mé inferiores de los muelles de tsnsidn (4}, ilos extremos

ﬁkpuestos de los mismos, estdn vinculados al Dbrazo btransver-

%al (7) de la cabeza del pistdn. Los medios de bombeo y los

iie distribucidén estdn compuestos por una rulina (5) y un nen-

wuito (6) que'seré llamado en lo sucesivo el manzuito de con-
%rol.
i: Uno o mds de los mueclles (4), pusden gser usados por in-
ESercidn de los mismos entre el soporte (7) y el fondo del

&uergo (1), o en casos particulares de aplicacidn entre el

H
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cilindro {14) y ol hombro (13’) dsl pistdn (18. =l manguito
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de control (6) esté constituido por un pequefio cilindro que

‘lonsitudinalmente presenta apéndices radiales (6') por medio

éde los cuales tal manzuito es puiado dentro de las muescas
Ede gufa (8?), practicadas en el casquillo (8) - Tfig. 3-, que
éle permite desplazarse axilmente, psro siﬁ'girar, sobre su
%propio eje;

; La parte intema superior de tal manguito de control
}(6) muestra un filebeado helicoidal, en donde la porcidn mds
1baja rascada del drbol (9) es atornillada; este drbol sirve
‘para fines de regulacidn. pentro del fondo del manguito de
lcontrol estd previsto un orificio de lubriiicecidn (6°’).
icuarpo del casquillo(8) , también presenta un orificio de lu-
gbrificacidn (8') para la salida del aceite lubricante, a tra-
ivés de conductos aproplados previstos en al cuerpo de la boms
ba (1).

? sl 4rvol de regulacidn (9) estéd compuesto por tres eled
@entos: uno inferior, con varios fileteados helicoidales, ¥y
i&oscado a la parte superior intemma del manzuito de control;
otro elemento central con dientés de sula alojados en las
muescas coincidentes practicadas en las paredes del orificilo

|~

‘central del disco regulador (1l0) - figura 2- y un elemento

'éupcrior para el ascoplamisnto con el pequeflo pigstdn (13} de

ﬁa bomba propilamente dicha. A 1o largo de todo el eje del ér-
%ol de rezulacidén (9) hay un orificio de lubrificacidn (9’).
%l disco regulador (luU) estd locelizado, rotativamente, den-
tro del cuerpo suverior (1) de la bomba. Tal disco (10) es el
Tlemento regulador del caudal de la bomba. Se acciona, por

ajemplo por medio de un corto cable (18). zntre el disco re-

bulador (lu) y el casquillo de gula (8), hay intercalado un
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pequefio disco (1) 4l onal estéd fijado al cual esté fijado

el Tinal ds un resorte {11] mientras 8l otro extremo de di-

cho resorte, estd unilde al disco de regulacidn (1), para de-

- volverlo a su posicidn de partida, cuando cesa la aceidn bi-
rante del cable (16).

&1 dizco (10) pivota sobre los mufiomes {(L0?) ¥y (10°?)
dispuestos uno en la cavidad central del cuerpo (L), y el

0tr0,(10??), en el orificio de la arandela (12) quo estéd in=-

s e m e vara

jtercalada‘entre el disco (lu) y el casquillo (8).

| &1 pequeﬁo pistdn de la bomba dGeslizs dentro del c¢ilin
%dro (i4), con lo gus arrastra el carburante a través del ori
fieio (14’), y por lo %tanto aquél es suministrado por la ac-
i ¢cidn de bombeo a travds de la cémera (14’’), le vdlvula {(16)

y la cabeza de la bomba (17).

s1 pequefio pistdén (13) estd conectado al drbol de couw-
trol (9) por medio de su hombro (13°) y un resorte (15). Pox
fsupuesto, tal conexidn entre el pequelo pistdn y el aludido

' drbol de control puede realizarse por otros madios.

} La vélvula (16), wue osté emplazada sn la cabeza de la
fbomba, presenta un asiento grueéo; éste tiene un doble ser-
|

'vicio a rsalizar; convertir la bomba en succionadora, y su-

..

y tinistrar a través de la dimensidn de su volumen, la presidn

@tor. Gracias a asta védlvula, son evitadas las perturbaclo-
nes en el trabajo és la inyeccidn debidas a la vresidn refle

' jada.

. del caundal, 7 la aceleracidn de la inyececldn son obtenidas

|

- por la bomba de la siguiente manera:

Bl cable (18), que eutd controlado por el pedal de
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aceleracidn del motor, produce la rotacidn del disco (lu)

con muescas de control, por las gquw a su vez arrastra, con

' su rotacidn, al drool de control (2), por estar el disco
?llo) y ol 4rbol (9) acoplados conjuntamente, a través de los
%dientes de gufa encajados en las muescas de control. Debido
a la mencionada rotacidn - tal cowo se denuestra en la fizu-

ra & -, el drbol de rezulacidn (9) es asi rogcado y desenros

cado por los propios medios de bowmbeo, los cuales al ser

acortados o alaxrzados por el coample jo controlador forreado

hii

1por los elementos (&), (9) y (13), varia ol impulso del pe-

i quelio pistén (13) y consecuentemente se incrementard o dis-
%

;minuiré dste, alterando con ello el rendinmiento de la bomba,
La simulténea autovariacidn de la saceleracidn del in-
iyector, deriva de la variacidn de la posicidn inicial por el
igolpe de tal pequelio pistdn.

i Habidndose descrito ampliaments la neturaleza del in-
vento, asf corw su realizacidn en la préetica, se hace céns—

‘tar que el mismo es susceptible de variaciones de detalle,

'sin gue por ello se alters su principio fundamental que cons

tituye la esencia de la invencidn.

: ¥ 0
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Descrito el objeto de lu invencidn, lo que ue declara
‘comto no diwvulgado, praciticado, ni puesto en ejecucidn en is-
fpaﬁa, comprende las sisulentes reivindicaciones:

% 12,« Perfeccionanientos en la construccidn de inyscto-
'res variables de carburante 1fquido para motores de combus-
?tidn interna, en los gw por medio de un dnico control se
}realiza, simulténzamente, la variacidn del caudal y la variad

‘cidn de le antileipacidn de la inysccidn, caracterizados por
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| &us el drzano de control de la resuliacidn del caudal esti
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el hecho de que el acoplaniento entre lOa madioo de control

S <o

g} el pequefio pistdn de la bomba estén constitufdos por un 4r-
ﬁbol consctado eldsticamente por su parte superior con el pe-
iqueﬁo pilstdn de la bomba; por su porcidn central, con el dér-
ggano de control de la regulacidn del caudal, - sisndo girado
gel 4rbol por dicho drzano; al propio tismpo que se desliza
glongitudinalmente dentro del mismo -; y por su parte inferior
gcon los medios de control ds la anticipacidn de la inyeccidn
;ﬁ travéds de una zona fileteada helicoidalmente que se atorni«
%11& y desatomilla conbtra la parte superior roscada del man-
gguito de control privado de girar en virtud de unos apéndices
%radiales engranados a un casquillo fijo, lo gue peraite alar-
%ar o acortar la lonzitud del sludido drbol y poxr lo tanto
diomlnuir o alargar el recorrido del pequsiio gistdn de la
pomba, independientencnte del movimiento periddico, simulté-
hao, de deslizedo longitudinal del drbol producido por la ru=
lina, la leva de empuje, y los medios eldsticos de recupera-
;idn del punto inicial ds partida,

‘ 28,- rerfecclonamientos en la consbtruceidn de inyscto-
?es variables de carburante liqﬁido para notores de combus-
tidn intermea, sezdn la anterior reivindicacidn, sn los que

I

el pequefio pistdén de la bomba de inyececidn, y el drbol de re=~

ﬁulacidn estén vinculados eldsticamente entre sf, por medio,

bomo minimo, de un resorte.

é‘ 33 ,- Perteccionamientos en la construeccidn de inyecto=
ies variables de carburante lIgquido para motores de combus-
i

ildn interna, segdn las enteriores reivindicaciones, en los

constitufdo por wn disco cuyo giro es originado por la trac-

.
! \ , .
ecidn de un cable excéntricarsnte unido, el cual &g tensado

|

]

|
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al apretar el pedal de aceleracidn del motor, habiendo provis

to medics eldsticos de recuperacidn dsl punto de pertida del

disco cuando cesa la tracceidn aludida.

:
E
i 42, - Perfeccionamientos en la construccidn de inyecto-

'

‘res variables de carburante lfquido psra motores de combus~
i$idn interna, sesgun las anteriores reivindicaclones, en los
ique el mufién del drbol es mantenido en ininterrumpido contac-

éto con la leva de control por medio de resortes guw estén an

|1

?clados en el armazdn que contiene la leva.

i

5a,- Perfeccionanientos en la construceldn de inyecto-

ires variables de carburante lfquido para wmotores de combus-

tidn intema, segdn las anteriores reivindicaciones, en los
que el nufidn del 4rbol estd iguelmente mantenido ininterrwn-
pldamente en contacto con la leva de control, sesdn los ca-

gos, por medio de uno o mds resorbes eaplazados enire el ci-

lindro superior y el hombro del pistdn.
j

i
|
res variables de carvurante liguido para motores de ecombus-

68 .- rerfeccionamientos en la construceidn de inyecto-

t16n interna, segdn las anteriorss reivindicaciones, sn los
équa en otros casos, el aludido ﬁuﬁdn esté mantenido asimisno,
kn contacto ininterrumpidamente con la lova de control, por
Qhééio de uno o néds elementos eldsticos inssrtados entre el
;brazo transversal de la cabeza del pistdn y el cuerpo supe-~
;?ior de la bvomba,

g 7%, - Terfececlionamientos en la construceidn de inyecto-
jres variables de carburante liguido para mobtores de combus-~
ztidn interna, segdn las anteriores reivindicaciones, en los
;que una v4lvula con asiento grueso estd prevista en la cabe-
;za de la bomba de inyeceidn.

88, TERFBCCIONAMILHIOS &N Li COWBTRUCCION U8 INYECTO-
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SezUn se describe y reivindica en le presente liemoria

@escriptiva, que consta de ocho hojas foliadas y escritas

i

por una sola cara y acompefiada de dos lojas de dibujos.
Darcelona para iadrid, a seis de Julio de mil novecien-

itos sesenta.

FYoeday
Antonio Ariche
l PR
| A .
! -
i
|
|
i
i
i
;
i
|
i




D Luws Carissires Prors b4 Hopos - /%ja 74

4! | /
147

14 Nof—1°
13
5 NN "
? 10
; 13
1"
8_ L\
\ |
T |

T
R
5
\

&\
NN AR AR
—
VANV AN AR AN

N

) 4
77777777

N
N

3

Boroetns po Hoarid 6 Julio 1960

O

Escalw variable o ]




2. Lors CarrSsrms’ Zrrory

1%

LScolna Variable

T TR W Wi, T s, W, W e WA Ve,V Wi, Y W

Bareelons pors Modlyid 6 Jlio 7960
=




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



