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¡Correspondiente a l  re g istro  de Patente de Introducción que , 

¡¡por diez anos, se s o l ic i t a  para España y sus Colonias, a f a ­

vor de Don Luis CARISSIMI PRIORI, de nacionalidad ospaRola,

presidente en Barcelona, c a l le  de U igel, 260, 7-' —  - —
ti

!¡ " PË HFEC CIONAMIENT 0 

IRLES DE CARBURANTE

p o r

S EN Ai CONSTRUCCIÓN DE 

LÍQUIDO PAUt MOTORES DE

INYECTORES VARIA- 

uOMBUSTIÓN IITTERÎ

Esta invención tiene por objeto una bomba de alimenta-

[¡ción para motores de combustión interna por medio de la  in-
f}
Eyección dinámica del carburante liq u id o , de cualquier c la se ,

^dentro de l a  cámara de combustión de lo s motores.
S:

E l objeto de la  invención es una inyección por bombeo 

¡variable que a l  propio tiempo efectúa el control simultáneo 

,̂ de variación  en e l caudal y en la  aceleración  de la  Inyee- 

¡ción.
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Esta bomba está  destinada, particularm ente, para ser 

usada an motores de gran rapidez y de toberas de diámetro 

pe quero.

El objeto de la  invención está  ilu strad o  por v ía  de 

¡ejemplo, en una forma de d esarro llo  de -la misma en re lac ión  

con la s  dos hojas adjuntas de d ibu jos, en lo s cu ales:

La figu ra  1, es una sección  v e r t ic a l  a lo  largo de la  

¡¡linea media de la  bomba:

La figu ra  2, es un corte fragm entario, h orizon tal, de 

jila bomba en l a  porción correspondiente donde el cable de con­

t r o l  e stá  d ispuesto ;

La figu ra  3, es un corte fragm entario, h orizon tal, 

¡correspondiente a la  porción del acoplamiento entre lo s  ór-
í¡líganos de control de l a  inyección y el eje regulador. 

j¡ La bomba e stá  compuesta, externamente, por un cuerpo 

I superior (1) que contiene e l  p istón  y e l c ilin d ro  de la  bom- 

jjba propiamente dicha, y la carcasa (2) dentro de la  cual g i-

íra la  leva (3 ) .
!- na carcasa (2) puede e s ta r  asimismo, construida forman­

do unidad con el marco del motor.

 ̂ En e l fondo de la  carcasa (2) están  anclados los ex tra­

jimos in fe r io re s  de lo s muelles de tensión (4 ) , Los extremos

¡¡opuestos de lo s mismos, están vinculados a l  brazo transver-
i¡¡
¡sa l (7) de la  cabeza del p istó n . Los medios de bombeo y lo s

¡¡¡de d istrib u ción  están  compuestos por una rulina (5) y un man- 
!-¡güito (6) que será llamado en lo  sucesivo e l  manguito ae con­

t r o l .

Uno o más de los muelles (4 ) , pueden se r  usados por in ­

serc ión  de lo s mismos entre e l soporte (7) y e l  fondo del 

¡cuerpo (1 ), o en casos p a rticu la re s de ap licación  entre e l30.
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¡c ilin d ro  (14) y e l  hombre (1 3 ')  dal p istón  (13. L l manguito

jde control (6) e stá  constitu ido por un pequeño cilin d ro  que

^longitudinalmente presenta apéndices ra d ia le s  (6 ')  por medio

¡de lo s cuales ta l manguito es guiado dentro de l a s  muescas

(de guia ( 8 ') ,  p racticad as en e l c a sq u illo  (8) - f i g .  3-, que

¡le  permite desplazarse axilmente, pero sin  g ir a r ,  sobre su$
¡propio e je .

¡ La parte interna superior de ta l  manguito de control

*(6) muestra un file tead o  h e lic o id a l, en donde la  porción más

.baja roscada del árbol (9) es a to rn illad a ; e ste  árbol sirve

¡para fin e s de regulación . Dentro del fondo del manguito de 

¡control e stá  p rev isto  un o r i f ic io  de lu b r ific ac ió n  ( 6 ' ' ) .  DI
icuerpo del c asq u illo  (8) , tambión presenta un o r i f ic io  de lu ­

b rificac ió n  (8 ')  para la  sa lid a  del ace ite  lubrican te , a tra- 

¡vás de conductos apropiados p rev isto s en el cuerpo de l a  bom- 

¡ba (1 ).

i DI árbol de regulación (9) e stá  compuesto por t re s  ele 

jmentos: uno in fe r io r , con varios file te ad o s h e lic o id a le s , y 

(roscado a la  parte superior interna del manguito de con tro l; 

¡otro elemento central con d ientes de guía alo jados en la s

muescas coincidentes p racticadas en la s  paredes del o r if ic io  

Central del disco regulador (10) - figu ra  2- y un elemento 

jsuperior para el acoplamiento con el pequeño p istón  (13) de 

jila bomba propiamente dicha. A lo  largo  de todo el eje del ár-
S¡
¡bol de regulación (9) hay un o r i f ic io  de lu b rific ac ió n  ( 9 ') .
a!
j¡;l d isco regulador ( lo )  e stá  localizad o , rotativam ente, den­

tro del cuerpo superior (1) de l a  bomba. Tal disco (10) as e l
!í
elemento regulador del caudal de la  bomba. Le acciona, por

Ejemplo, por medio de un corto cable (18 ). Antre e l  d isco  re-
!¡
guiador ( lo )  y e l  ca sq u illo  de guia (8 ) , hay in tercalado un
t.
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pequeño d isco  (18) al cu.al e stá  fijad o  al cual e sté  f i ja d o  

e l f in a l  de un resorte  (11) mientras e l  otro extremo de d i- 

(¡ eho reso rte , está  unido a l  d isco  de regulación (1 ), para de

i volverlo  a su posición  de p a rt id a , cuando cesa la  acción t i

5. ; rante del cable (18).

n i disco (10) p ivota sobre lo s muñones (1 0 ')  y ( 1 0 '')

! dispuestos, uno en la  cavidad ce n tra l del cuerpo (1 ), y el 

[ o t r o , ( 1 0 " ) ,  en e l  o r if ic io  de la arandela (18) que e stá  in-
t
j'te rca lad a  entre e l disco ( lo )  y e l c a sq u illo  (8 ) .

10. [' 11 pequeño p istón  de la  bomba d e sliz a  dentro del c i l in

j: dro (14), con lo  que a rra stra  e l  carburante a travós d e l o ri 

O fic io  (1 4 ') ,  y por lo  tanto aquól es suministrado por la  ac- 

¡ ción de bombeo a travós de la  cámara ( 1 4 " ) ,  la  válvula (16) 

¡ y la  cabeza de la  bomba (17).

15. ¡ n i pequeño p istón  (13) e stá  conectado a l  árbol de con­

t r o l  (9) por medio de su hombro (1 3 ')  y un reso rte  (15 ). Por 

supuesto, t a l  conexión entre e l pequeño p istón  y el aludido 

árbol de control puede re a liz a rse  por o tro s medios.

La válvula (16), que e stá  emplazada en la  cabeza de la 

2o. bomba, presenta un asien to  grueso; áste tiene un doble se r ­

v ic io  a r e a l iz a r ; convertir la  bomba en suecionadora, y su- 

m inistrar a travós de la  dimensión de su volumen, la  presión
ii!¡! in ic ia l  dentro del conducto que trae  e l  carburante al lnyec- 

}¡i to r . Gracias a e sta  válvula, son ev itad as la s  p ertu rbado  

25. ¡¡! nes en e l trab a jo  de la  inyección debidas a la presión re fle
j¡¡
;! jad a.

i La auto-regulación de la  variación  en e l suministro

 ̂ del caudal, y la  aceleración  de la  inyección son obtenidas 

por la  bomba de la  sigu ien te manera:
(

3o. j; E l cable (18), que e stá  controlado por e l ^edal de

- '  ' 3  i , j .
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aceleración  del motor, produce la  rotación del disco t ío)  

con muescas de con tro l, por la s  que a su vez a r ra s tra , con

 ̂ su rotación , al árbol de control (9) ,  por estni- el d isco  

 ̂ (10) y e l  árbol (9) acoplados conjuntamente, o travós de lo s  

j dientes de guía encajados en la s  muescas de con tro l. Debido 

! a la  mencionada rotación - ta l  como se demuestra en la  figu - 

l'ra 2 e l árbol de regulación (9) es a s i  roscado y desen ros­

c a d o  por lo s propios medios de bombeo, lo s  cuales a l se r  

' acortados o alargados por e l  complejo controlador formado 

tpor lo s elementos (6) ,  (9) y (13), varia  e l impulso d e l pe- 

¡queilo p istón  (13) y consecuentemente se incrementará o d is ­

m in u irá  ó ste , alterando con e llo  el rendimiento de la  bomba, 

í La simultánea auto variación  de la  aceleración  del in-

j yector, deriva de la  variación  de la  posición  in ic ia l  por el 

i golpe de ta l  pequeíío p istó n .

j Hablándose d escrito  ampliamente l a  naturaleza del in­

vento, a s i  como su rea lizac ió n  en la  p rác tic a , se hace cons­

ta r  que el mismo es su sceptib le  de variacion es de d e ta lle , 

s in  que por e llo  se a lte re  su prin cip io  fundamental que cons­

titu ye l a  esencia de la  invención.

; N O T A
!

j D escrito e l objeto de la  invención, lo  que se declara

¡¡'como no divulgado, p racticado , ni puesto en ejecución en Ds- 

25. j'pana, comprende la s  sigu ien tes re iv in d icacion es:

1&.- Perfeccionamientos en la  construcción de inyecto­

r e s  v ariab le s de carburante líqu ido para motores de combus­

t i ó n  interna, en los qua por medio de un tínico control se 

! r e a l iz a , simultáneaniente, la  variación  del caudal y la  varia-' 

ición de la  an tic ipación  de la  inyección, caracterizados por30
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e l hecho de que el acoplamiento entre lo s medios de control 

y e l pequeño p istón  da la bomba están con stitu id os por un á r­

b o l conectado elásticam ente por su parte superior con e l pe­

queño p istón  de la  bomba; por su porción cen tra l, con e l ór­

gano de control de la  regulación del caudal, - siendo girado 

e l árbol por dicho órgano; a l propio tiempo que se d e sliz a  

¡longitudinalmente dentro d e l mismo - ; y por su parte in fe r io r  

¡con lo s medios de control de la  an ticipación  de la  inyección 

j¡a través de una zona f i le te a d a  helicoidalm ente que se ato m i 

jila  y desato m i l l a  contra la  parte superior roscada del man­

g u ito  de control privado de g ir a r  en v irtud  de unos apéndices 

¡rad ia le s engranados a un casq u illo  f i j o ,  lo  que permite a la r  

g a r  o acortar la  longitud del aludido árbol y por lo  tanto
ji*
¡disminuir o a larg a r  e l recorrido del pequeño p istón  de l a  

¡bomba, independientemente del movimiento periódico , sim ultá- 

ao, de deslizado longitudinal del árbol producido por la  ru- 

l in a , la  leva de empuje, y los medios e lá s t ic o s  de recupera­

ción del punto in ic ia l  da p artid a .

2&.- perfeccionam ientos en l a  construcción de inyecto­

re s  v ariab le s de carburante líqu id o  para motores de conibus- 

¡tión in tem a, segán la  anterior reiv indicación , en lo s  que

é l pequeño p istón  de la  bomba de inyección, y e l árbol de re-
%¡gulación están  vinculados elásticam ente entre s f ,  por medio, 

iéomo mínimo, de un re so r te .

 ̂ 3 a .-  perfeccionamientos en la  construcción de inyecto­

r e s  v ar ia b le s  de carburante líquido para motores de combus-
f)!
tión  in terna, segdn l a s  an teriores re iv in d icacion es, en lo s 

que el órgano de control de la regulación del caudal e stá  

constitu ido  por un disco cuyo giro es originado por l a  t r a c ­

ción de un cable excántricarante unido, e l cu a l es tensado
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al apretar e l  pedal de aceleración del motor, habiendo provis 

to medios e lá s t ic o s  de recuperación del punto de partida del 

d isco cuando cesa la  tracción  aludida.

¡ q a .-  Perfeccionamientos en la  construcción de inyecto­

r e s  v ariab le s de carburante líquido para motores de conbus- 

¡tión in tem a, según la s  an teriores re iv in dicacion es, en lo s 

¡que el munón del árbol es mantenido en ininterrumpido contac­

t o  con la  leva de control por medio de re so rte s  que están  an- 

¡ciados en e l  armazón que contiene la  leva .

5&.- Perfeccionamientos en la  construcción de inyecto- 

¡¡res v ar iab le s de carburante líquido para motoras de combus- 

;tión interna, según la s  an teriores re iv in d icacion es, en lo s  

que e l muHón del árbol e stá  igualmente mantenido ininterrum­

pidamente en contacto con la  leva de control, según lo s  ca­

so s, por medio de uno o más re so r te s  emplazados entre e l c i ­

lin d ro  superior y e l hombro del p istón .

¡ 63 .- perfeccionamientos en la  construcción de inyecto­

r e s  v ar iab le s de carburante líqu id o  para motores de combus­

tión  in terna, según la s  an teriores re iv in d icacion es, an lo s 

¡que en o tro s caso s, e l  aludido mullón e stá  mantenido asimismo, 

¡en contacto ininterrumpidamente con la  leva de con tro l, por 

hna'dio de uno o más elementos e lá s t ic o s  in sertados entre el

^brazo tran sversa l de la  cabeza del p istón  y e l cuerpo supe-
!'
r io r  de l a  bomba.i;¡

ji 73 .-  perfeccionam ientos en la  construcción de inyecto­

r e s  v ariab le s de carburante liqu ido  para motores de combus­

t ió n  in terna, según l a s  an terio res re iv in d icacion es, en lo s

{.que una válvu la con asien to  grueso e stá  p rev ista  en la  oabe- 
í
jj;za de la  bomba de inyección.

!¡ 8 3 . -  PRRKECCIONAMRSNTOÓ EN iA  CONSTRUCCIÓN DE INYECTO-
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se describe y re iv in d ica  en la  presente Nenio ria

'¡descriptiva, que consta de ocho hojas fo lia d a s  y e s c r i ta s  

¡por una sola cara y acompañada da dos hojas de d ibu jo s, 

t Barcelona para Madrid, a se is  de Ju lio  de mil n ovecisi-

itos sesen ta .E}:
í;' í
 ̂ Antonio Arich^

¡¡
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