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En los wotores de combustidn que trabajen con sntoencend_;é

\

do, preferenterente refrigerados nediante gire de ventilzdor se
alcanzan ya valores muy considersblenente extreordinerios de
los datos caracteristicos téenicos como por ejeinlo de lz pote

S
& -}

LI

cia por litro, el paso de potencia o del conswid, especiiico de

] CE ] 5 . 2 'Y |
combustible. Se han encontrado cjecucionss cmstructivanente |

I
sencillas pars méquinas con rsducide earsa téraica o puede dcri
narse un alto gprovechamiento térimico con comvlicacidn construii%
tivae. Yawoien han llegedo a conocerse wmedidas (ue verimiten al—-!;
canzar otras oropiedades cue no pusden exprescrse sin mas en c_;

fras, como por ejewplo buena propiedad de errangue, reducidos

ruidos de combustidn, coubustidn litre de humo en todos los es—

tados de caergs, larga duracidn, ralta de exizerncies resyecto &

|
le conservecion etc., csde wna por sf. Bl vresente invento se !
base en el objetivo de hacer concordsr, respectivanentie de reu-;
nir entre si todes les wedidas vy formes Ge'ejecucidn cue deben‘i
adoptarse constructivanente segin los conocimientos ovtenidos de_s_
pues de investigaciones realizadas en miltiples direccionss, de
wodo que resulte un motor de comwustidn trebajmdo con autoencen
dido, preferenis.ente reirigerado, por alre de verillador, espe
clalaente dispuesto para un uvso en el emtomovilismo, en le asri
ciltwa y en lg industric de la construccidn de nodo extremade~
mente progresivo, bamto con propiedades suficientes en las po=-
tencias de punta, cano provisto de vn eiecto de coubinacidn re-
suelto de un :modo esoecialuante feliz, veovisto en cuia caso de
wne védlvule de sdmisidn y escape y una tobera inyeciors en la

cebeze del cilindro y cue tiene una cdmara de catbustidn en el
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pistdn, cue se caracteriza por la reunidn de las sigulentes ca

racteristicas:

l. Le cémara de combustidn del pistdén tiene fome de cuer:

po de rotacibn, esté situada centricaumente al eje del cilindro
y estd unida, con un cenal de pasoc que e:nbocé ~tangencialmente,
con el recinto de combustidn. 5

2+ la tobera inyectora es una tobera de un orificio Unicos

3+ la tobera inyectara estd situala en dngulo asudo res-

pecto al eje del canal de rebosamiento y por ello al eje del c_;
lindroe. ;

4o T1 eje de la tobere inyectara estd dirigido aproximada-
nmente en la posiciéh de punto muerto swerior por el cenal de
peso, gproximademente nacia el centro de la cdmaras de combug= i
$idn del pistdn. |

5. Las vdlvulas estin en un dngulo agudo respecto a aoos
planos principales de simetria del cilindro.

i

6. E1 recinto de com.ustidn formado por la cabeza del ci-|
lindro y el pistdn esti constituvido apr aximedanente en forma ‘
de casquete esfdiico. |

Aunque las distintas caracteristicas en si ya no pueden ‘
considerarse inventives, resultan solamente por su reunidn ven.
tajes de tal modo sorprendente, especialmente respecto a unz ne
jora del proceso de caibustién y del enfrismiento, de modo que,
frente a las formas de construccidn conocidas cue pueden desig-
narse co':”no casi perfectas, todavia puede cmseguirse un vsor_prqp_

deute incrsmento de potencis, en lo gue cada medida adoptada

por si misma y en asocizmeidn con otras en varios resaectos cone



10

15

20

25

10 N
&5 i
2T el K e

tribuye a la favorable solucidn conjunta.

#1 desplazamiento de un recinto de cambustidn, por ejempl

A4

de une cémara de torbellino, al pistdn deslastre a la cabeza
del cilindro en releacidn témmice y simplifica su forma de todos
modos compliceds. La dispos icidn central del racinto de comiusk
tidn en el pistdn trse la ventaja de una unilorme distribucidnl
y evacuacidn del calor & la parte amuler. Como ademds el enlace

metélico hacis el cilindro de nervios esté interrumpido por pelf

culee de aceite, se hace posiivle una mercha silenciosa. Como el

i

recinto de camustidn no estd en comunicecidn inmedidtamente
con ninguna parte directamente refrigereds, resulta la ventaja
de una me jor recopilecidn de calor y por ello es alcanzeble un‘
grado de rendimiento térmico mds alto. }
|

Por el canzl de paso que emboca tangerncialmente se pr odu-li
ce en el recinto de combustidn una intenmsa rotacidn de aire, en
lo que por su posicidn casi axil, pero en todo casgo todavia ceﬂtl
tral respecto &l recinto de corbustidén estén dadas muy buenas y
por ello eficaces condiciones de flujo de salida y sntrads. }

La inyeccidn del chorro de cambustivle oblicuamente por ei
canal ds rebosamuiento tree consigo una reunidn de ventajas:

Al comienzo de la inyeccidn, esto es en una posicidn del
pistdén entes de la posicidn de punto muerto superior, el chorro
de cowbustikle incide con unae gran componente de contra-corrien
te soure el aire en roivacidn, cousiguiéndose por ello une nez—
cla fntiue del combustiblo con el aire, de modo que se producel
un encendido facilitado con pequeilo retraso de encendido y pori

ello con poco mido de encendido. (Un gran retraso de encendido
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produce ruidos duros de encendido). Esto también tiene lupar tio-

davie cumndo con minero bajo de revoluciones el aire, en el reh
cinto de combustidn gira lentamente, de lo que resulte una Lueha
cepecidad de arrancue. Cuento mds se acerque el pistdn al punto
muerto superior, tento mayor seré la rotacién en la cémara de
combustidn y &l mismo tiempo disminuye la camponente de contran

corrieate del chorro de inyeccidn. In esta fase se ofectia una

desviacidn del cuorro de inyeccidn en la direccidn de rotacidn)
de modo que las partfculas de comoustible y dz aire estén movi-%-
das principalmente en corriente igwl. “sta es una eseacial CO£~
dieidn previa para el desarrollo de une combustidn tramuile. En
el cezso de nilneros de revoluciones en la zona superior se efec%-
$da le desviecidn en una perte esencial ya por le slta velocided
del aire en el cenal de rebosamiento, de modo ¢ue las perticulas
de combustible ya desde le entrada en la cémara de cabustidn f‘fga_;
ticipen en grado elevado en le muy fuerte. rotacidn, de modo que
percialmente se lenzan a la peared del recinto de canbustidn y |
allf se evaporan.

4 consecuencia de este efecto miltiple de umna forua de eié_
cucién sobre le iniciacidn y el curso de la castustidn es posible
conforimarse con un chorro de combustible, es decir con una tole
ra de un solo oririecio, por lo cue asi la presente sjecucidn s_g
le adelante gin la tobera de varios orificios cue debe disponer
se para efectos andlosos en otro caso, cue como és caocldo ado
lece de une serie de inconvenientes. Por ello & su vez puede
montarse en la cebeza del cilindro unz tovera inyectora de la

forma wds simple como una en la cue coineida la direccidn del
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chorro con su eje. Aunque el chorro de combustible llega Lag-
tante centralmente al recinto de combustidn, por ello se crea
ademés en la parte superior del fondo de la cebeza del cilin-
dro mds sitio para lms védlvules, los canales de gas y la corrien
te de aire reirigerente entre estos Ultinos. A este respecto
actdan tambidn cauo me jora las vAlwles situades en ngulo agut

do respecto a embog nlenos de simetria, adends por ello se com

pensa de nuevo una reduccidn de las secciones transverseles de

las valvulas condicionada por la posicidn de la tobera, y se m%-
Joran Las condiciones de flujo de corriente en ¢l paso a los c_é
neles de gas a causa de la memor desviacidn. sste Ultimo perfeg
cionamianto se experimenta .or la cmstitueidn veitajosa medien
te le ejecucidn en forma de casquete esiérico del recinto de ;
cambustidn constituido por la cabeza del cilindio y el pistc')n.;
Por el fado del pistdn sbombado hecla zrriva puede colocerse
nés alto el recinto de combustidn respecto a la narte anvls
cue en el caso de pistones con fondo plano, de wodo (ue frente
& teles plgtones le distancia del punto de graveded del fmmdo
del pistdn resvecto al eje del buldn del pistdn es menor por 10
oue resgultan vecuelfios momentos de vueleco con todas sus conoci—:
das vente] eg.

Como todes les unidades cue canducen a braves del fondo
de la cabeza del cilindro haciz el recinto de combustidn, como
le. tobera inyectorsa, las véalvules con 1los caismles de gas se anar
tan hecia fuera en dngulo agudo respecto al eje del cllindro,

les secciones transversales de la corriente delante, encina y

f
detrés de la parte del vuente se amplian de $al modo iavoravle—
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mente, que puelde realizarse una ssancial intensiricscidn de lg

refrigeracidn de seste lugar téruicu:euse Solicitado sl méximo
sin inconveniente awmento de la erergia perdide.

desultan Toruss de ejecucidn ventajosas, cuzndo con la 8l
ture minime posiule de espacio muerto en el contomo del pis~
tén para le outencida del reeinto de cambustidn requerido, el

faudo del pistdn en 1z Harte nedis sstd constituido desde pla-‘l

no neste en foruw de hortera o el radio del cascucte esiérico (el

fondo del pistdn es mayor ue el del fonie de le coveze del ci
|

lindro, de modo «ue el recinto central de comvustidn estd us

bilen constituico en tome de lerte. on esta Ioris de COASTIVG

.

eifn puelen egtar nprevistus tewn i escotadurss en el Zando de;;L

plstdn neturs lzente, pere dar la necesaria libertad de movinmien

i
to en el punto uuerto superior a las vdlvulss parciali:zate avidr
tas. Tambien el ifondo de la cabsapa del cilindro entie los =ni-
llos de egiento de vélvula pare la protecéidn ds estas vartes

ltanente solicitadas puede estar escotado de nmanera condclifle

Es mes visible en su coustitueidn si los ejes de lus vilvules ’
Torman interseeccldn con el eje del cilindro en un &ngonlo ag,wlo.i
Bl punto de interseccidn asi formedo puede estar sprovechads al
mismo tiempo como centro para la constitucidn en forma de cas—
quete esférico del fondo de la cabeza del cilindro. Se hen esta-
blecido Luenas cardiciones cuando el recinto de coanbustidn en

el vistdn es eproximada.znte esférico. Tl cmnal de pusy puede
tener una seccidn transversel aproxinedamen iz cirecuirr, yudien—

do importar su didmetro cproxivalcnente o nited dsl aidoetro

RS

del rscinto da eomvustidn. Bl eje del cansl de resoseaiontio U ete
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transcurrir aproximedanente paralelo al eje del eilindro. Tl

misio, sin esbargo, suede estar situedo tawmuidi en wn dngulo

agudo respecto al eje Gel eilindro pare cve lu avertwes del ce~
nal de revoseamiento en le superficie del fondo del sistén esté
corride nds cerco del centro. k1l ceral de'rebbeemiento puede |
estar constituido adescueadswente tawoidn en [orug cdrica. Bn ell
el iiegmo puede tener un gje cue transcurra en un &a.ulo acuio |
|

regpecto al eje del cilindro.

n les figures se he regressntado un ejenplo de ejecucidn

del invento. En ello ce han sefdalado lss vertes correspondicne
tes entre si cansteniescnie con los miswos sismos de reierenci s
la figura 1 muesira el alzazdo extractado por un cilindro,?

1
1
une cabeza de cilindro y un pistén en la posicidn de punto nuek
to superior. !

Lg figura 2 muestra en une vista en planta representada
esquendticanente, le dlsposicidn de lus vélvulas en la cebeza |
del cilindro y del recinto de caabustidén en el pistdn.

La figure 3 muestira un alzedo lateral correspondisntz a 15
figvra 1. v

La figura 4 amuestra las condiciones el “rincipio de la in-
yeccidn, que corrssponde aproxinademente a una posicidn del pis-—
tén 25¢ entes del punto muerto supericr.

Le Tigure 1 muestra de modo indicativo un cilindro 1, una
cabeza 2 de cilindro, que puede estar constituido en construc—
cién de caja, con un fondo 3 de cabeza ie cilindro, un canal 4
de gas, una valvula 5 ¥ unz touvera inyectora 6., “n el oilindro;

1 se encuentra un pistdn 7 con segnentos 8 de pistdn, en cuyo
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fondo 9 de pistén estd dispuesto un recinto de combustidn 10
en forme de cuerpo de rotacidn cue por un canal de paso de re—‘
bosamiento 11 estéd camnicado con el recinto de combustidn 12
entre el fondo Y del pistdn y el fondo 3 de la cabeza del ci-
lindro. Con 13 se hz sefizledo el ojal vere el buldn del pistdnl.
El pistdn 7 se encuentra en la posicidn dibujeda eproximedamen
te en el punto muerto superior y puede observarse que el esje

14 de la tovera inyectore 6, que representa al misuo tiempo

tembién al eje del chorro de inyeccidn, estd dirigido hacia el
centro 15 del recinto 10 de combustidn en el pistdn 7, de tal!
modo que el mismo pasa oblicuamente por el camal de rebosamiepn
to 1l. E1 aire que entra desde el recinto 12 de comwustidn a
|
trevéds del canal de rebosamiemto 11 a la cémara de cambustidn {
10, en la cémera de combustidn 10 se pone en rotacidén en la dil;-
|
reccién de las flechas 16. A mayor mimero de revoluciones, es |
deeir en el caso de mayor velocidad de paso de corriente y fuex
te rotacidn del aire se desvia el chorro 17 de comustible inyég
tado, lanzéndose entonces partfculas del mismo a la nared 18 |
del recinto de cambustién, que alli se eveporan. Los ejes 19,
20 de les vAlvulas cortan en el punto 21 al eje 22 del cilindro.
La figura 3 muestira un alzado lateral cue estd conducido |
por el eje 22 del cilindro y por los ejes 19 y 20 de las vélvu-
las. In relacidn con la figura 1 pueden reconocerse las dptimas
posibilidades nare los eglojamientos ds suficientes secclones de
flujo térmico desde le parte de puente 23 y graides superiicies

de intercarbio térmico por buena disposieidn de nervios, simple
]

desde el punto de vista de la téecnica de la fundicidn y grendes
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seccliones transversaeles 24 para el canal de flujo del aire re-
frigerente sobre la narte del puente. Entre los anillos 25 ¥y
26 de asiento de vélvuls la cabeza del cilindro muestra una pe
quefia escotadura 27, que deslastra térmicamente a la parte 23

del puente entre los anillos de esiento de valvula.

ug figura 4 muestira le posicidn del pistén T al comienzo
de lz inyeccidn eproximadamente 25 entes del punto muerto su{
perior. ruede oﬁservarse oue el chorro 28 de combustivle, que
en la zona baja de revoluciones, es declir por g¢jemplo al.arranL
car, apenas se desvia o no se desvia en gbsoluto, incide con |
une gran componente de comtiracorriente sobre el aire cue gira

en el reeinto 10 de carmbustidn seain la flecha 16, por lo que

se alcenze une buenz distribuveidn y cepacided de encendido, de|
|
modo que la canbustidn se inicie sin medios auxiliares. '
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La presente patente de invencidn consta de les siguien'bes!
reivindicaciones: l

|

l.- Motor de cowbustidén trabajando con emtoencendido pre-|
» H

ferentenente refrigerado mediante aire de ventilador, en cada:
|

|
ceso con une vélvule de admisidn y una de escape y una tdbera |
. |

inyectora en la cebeza del cilindro y un recinto de comlmstién{
en el pistdn, caractsrizado porcue el recinto de combustidn deb.
pistén tiene forma de cuerpo de rotacidn, estd situado céntri—-?
camente al ¢je del cilindro y estéd unido por un canzl de paso,:
i
cue emboca tangencialmente, con el recinto de coubustidn.
2.~ Kotor de caibustidn, segin la reivindicacién anterior
caracterizado porque la tobera inyectora es una tobera de un
orificio.
3.~ Motor de combustidn, segin las reivindicaciones cntem
riotes, caracterizado porcue la tobera inyectora estd sitvada i

en un fdngulo agudo respecto al eje del canal de rebosamiento

y por ello respecto al eje del cilindro.

4.— Kotor de carustidn segin las re ivindicec iones ante-
riores, caracterizedo porcue el sje de la tobera de inyeccidn
aproximeda;ente en la posicidn swperior de punto uuerto a tra—;
vés del canal de revosaudento estd dirigldo hacia el czntro
del recinto de combustidn del pistdn.

5.= Liotor de conmbustidn seg’n las reivindiczciones arte-
riores, caracterizedo norcue les vilvules estén situados en dn

'

Zulo agudo res.ecto & abos nluanog principeles Ge giustida del

elilindro,.
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Ge= L0Lor de combustidn seglin lug reivindicocionss cnte-
riores, caracterizado porcue el recinto de coubustidu iorazdo
por lc caveza del cilindro y el pistbn estd consitituido snroxi

nadaiente e forme de cesiuete esiérieoc. |

Te= Lotor de caustién segln la reivindicacin 1, carac—|
terizado porcue el fondo del pisitdn en la parte nedis estd cong
|
tituwido plano haste en forum de hortersa, de modo cue el recine-|
to de cadbustidn central sstd congtituido wie en forma de len—
te. 1
Gom Lotor de cosbustidn segdn les reivindicaciones 1 & T, |
carecterizado porcue los ejes de les védlvulas cortan al cje del
cilindro en un dnzulo agudo.

Jem Livtor de coiioustidn sesin las reivindiceciones 1 a 8,
caracterizado porcusc ¢l recinto de coubust in del piston es
aproxinedasente esférico.

10.~ Liotor de couiustidn segin lus reivindicecliones 1 a 9y
caracterizado porcue el canal de peso de rebosamiento tiene
aproximadaucsnte una sece idn {ransversel cireular. !

1le~ ..0%0r de coebustidn segfin lus reivindicaciones 1 2 ld,
|
4

caracterizado porgue el diaustro del canal de rcuosaalcnto liie
porta goroxinwdawsnie le mitad Gsl dlanesro del recinto ds C o=
bust idn.

12.~ otor de corbustidn segln los reivicdicecionss 1 & 11,
cerecierizado sorque el eje del camal de rebosewianis cstd si-
tuado asroxiisdanante peralelo el sje del cilindro.

13e= otor de caibust dn drave] endo con eutosncendido pre—

farentan anbe ro.icoeprsdo medlante eire de ventileador,
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Congta la presante memoriea Gescrintivae de trece hojus fo-
£ uy

&8 y escritas a méouina por wna sola de 2SS caras.

Wadrid, a 14 de Julio de 1200
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