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Para variar la fuerza sﬁgtéﬁtaagra“Héﬁiégiuspensién de un ve-
hiculo, de elementos que comprenden un fluido a presidn, es decir 3 4:4
ra regular en tal suspensidn la altura de las masas suspendidas con
relacidn a las masas no suspendidas, se ha propuesto ya el inyectar
o retirar fluido en un punto conveniente de los elementos de la sug
pensidn.,

La inyecoidn de fluido puede realizarse de diversas maneras,
por ejemplo mediante distribuidores a partir de derdsitos previamen
te a presidn, o mediante la puesta en mercha de bombas o de compre—
gores.

El .escape del fluido puede realizarse en el aire libre o en
un depdsito apropiado y necesitar o no la puesta en marcha de un
motor.

YMas pariicularmente, en la solicitud de patente espafiola nim.
245.563, depositada & nombre del solicitante el 26 de noviembre de
1958 para'"Medio para asegurar la correccidén de asiento de una sus-
rensidn de sutomdvil de drgano neumitico”, se describe un dispositi-
vo en el que el fluide es transvassdo en un sentido desde una camara
de volumen variable a une cémara de volumen fijo, por medio de un
compresor y en el ctro sentido por medio de vdlwvulas.

Bstos dispositivos pueden ser accionados manualmente o de mo=
do agtomético y especialmente pueden sdaptarse a la altura del vehi
cule de ﬁanera que conserven esta altura constante a pesar de las
variaciones de la carga, siendo los mendos ventajosamente eléctri-
cos.,.

La correccidn manval supone una apreciacidn correcta de la al
tura del vehiculo o la utilizacidén de un dispositive indicador. La
experiencia ha demostrado que es dificil a un conductor poco ejer—
citado utilizarla adecuadamente.

La correccidn automdtice presenta el inconveniente de recurrir
a relés retardados costosos y, con toda probabilidad, el de funcio=—

nar con mayor frecuencie de lo que seria estrictamente necesario,
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dando lugar asi a un consumo de energia y un desgaste de los con-

tactos.

El dispositivo que ceonstituye el objeto de la presente inven
cidn es uno semiautomdtico que permite particularmente salvar los
inconvenientes citados.

Comprende para el fluido dos viaes de salida en sentidos con-
trarios, permitiendo una la evacuacidn de fluiido fuera de las par-
tes activas de la suspensidn y por consiguiente la disminucidn de
la fuerza sustentadora de ééta, vernitiendo la otra la introduc-
cién de fldido & presidén y, por consiguiente, el aumento de la fuer
za sustentadora de ésta, permitiendo la otra la introduccidn de -
fldido & presidén y, por consiguiente, el aumento de la fuerza sus-—
tentadora., Se caracteriza porque estas dos vies, que tienen unos
caudales desiguales, son puestas en actividad simultédneemente por
un accionamiento del usuario, halldndose sin embargo controlada la
accidn de la via cuyo caudal es mds elevado por unos medios que de
tectan la posicidén de la parte suspendida del vebiculo con relacidn
a la parte no suspendida, de manera que esta via no actda mis que
si esta parte pasa de cierto limite dérrespondiente 2 la posicidn
correcta. La parte suspendida realiza as{ una oscilacidn de peque-
ﬁa‘amplitud alrededor de la posicidn correcta y el dispositivo es
completado por unos medios que sefialan esta oscilacidn al usuario,
que puede entonces poner el citado dispositivo fuere de accidn.

En un modo de realizacidn ventajoso, una de las vias compren
de un compresor accionado por un motor que agpira el fldide de la
suspensidn y lo rechaze a presidn més elevada & un recinto, mien—
trag que la otra de mayor caudal comprende unos eléctro-vélvulas
que vuelven & introducir en la suspensidn el fliido de este #ilti-
mo recinto cuando son excitadas yor el cierre de contactos eléctri

cos al aproximarse la parte suspendida y la no suspendids del vehi

culo.
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La descripcidn que seguidemente se oirece con relacién al ad
junto dibujo, ofrecido a titulo de ejemplo no limitativo, facilita
ré la comprensidén del modo en que puede realizarse la invencidn,
formando parte de la referida invencidn, naturalmente, las parti-
cularidades que se desprenden tanto del texto como del dibujo.

La figura 1 es una vista esquemdtica con corte parcial del
dispositivo corrector de asiento segin la invencidn, asocisdo a -
los elementos de suspensidn del tren de ruedas posterior de un ve-—
hiculo,

La figura 2 es un esquema due muestra el circuito eléctrico
del dispositive corrector de asiento asociado a los elementos de
suspensidén anterior y posterior de un vehiculo,

En la figura 1 se ha representado muy esqueméiicamente el tren
posterior de un vehiculo automévil, siendo sustentada la rueda tra-
sera derecha 1 por un semi-~sje 2 y la posterior izquierda 1' por
un semi-eje 2!,

A cada uno de los semi~ejes, por ejemplo el de la rueda pos—
terior derecha, va asociado un elemento de suspensidn telescdpica
que comprende un cilindro 3 solidario”del chasis 4 del vehiculo y
por el que se desliza un pistén 5 cuyo véstago 6 va articulado en
7 4l semi—eje correspondiente. El cilindro contiene aceite que sir-
ve de medio amortiguador a los desplazamientos del pistdn y, por
encima de este aceite, un gas a presidn tal como aire comprimido
que sirve de elemento eléstico de suspensidn, La parte superior>del
cilindro, conteniendo aire comprimido, estéd enlazado por un conducw—
to tubular de comunicacidn & con una caja 9 en la que desemboca -~
igualmente el conducto tubular 8' enlazado a la parte superior del
cilindro 3' del elemento de suspension asociado a la ruveda izquier
da.

Dos tabiquee transversales 10 y 10' delimitan tres comparti-

mentos en el interior de la caja 3, a ssber: un recinto central 11
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5 dos cémaras laterales 12 y 12' en las que desembocan los condug

tos tubulares & y 8' y cada uns de las cuales completan el volu=—
men-del recinto reservado al aire comprimido del cilindro del ele
mento de suspensidn correzpondiente.

En el recinto 11, un compresor 13 de un tipo cualquiera, por
ejemplo uno de los que se descrilben en la citada solicitud de pa-
tente, puesto en funcionamiento por un motor eléctrico (no mostra-
do), asrira por unos conductos 14-14' fliido situado en cada una de
las cémaras laterales 12-12' y rechaza a este fliido comprimido al
interior del recinto 11. Unas electro-valvulas 15-~15' controlan
vnos pasgs dispuesios en las pareaes 10-10' y que Toner en comunica
cidén al recinto central 11 con las cdmaras laterales 12 y 12! res—
pectivamente. En cade una de estas electro-vdlwvulas un resorte 16
rechaza constantemcnte el punzén de la vilvula a Tin de cerrar nor
malmente la comunicacidn enires el recinto central y las cdmaras la-—
terales,

Cada unz de las electro-vdlvulas se halla enlazads por uun con
ductor 17-17' a un micro~ruptor 18~18' fijado al chasiz del vehicu~
lo y cuyo palpador 19-19' coopera con una leva 20~20' golidaria,
por ejemplo, del semi-eje correapondiénte o de cualguier otro Or-
gano que siga las variaciones de posicidn de la Tueda asociada.

- Cada uno de los micro-ruptores esté ademds conectado por un
conductor 21-21' a un hilo 22 que une el motor del compresor 13 a
una fuente de cocriente 23, por ejemplo la bateria de acumuladores
del vehiculo (figura 2). Un contactor 24 situado, por ejemplo, so-
bre 21 cuadro de control 25 del vehiculo permite cortar el circui-
to entre la bateria y el motor del compresor.

For otra parte, en un hilo 26~26' empalmado al conductor 17-=17’

¥y que enlasa el micro-ruptor a la electro-vdlvula correspondiente,

va montada una lémpara 27-27' situada igualuente sobre el tablero

de boriio.
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Naturalmente, los diferentes circuitos represgentados son mnQ

2

nofilares, efectudndose su vuelta por la masa segun un montaje cQ
rrientemente empleado en la téenica automovilistica,

¥l dispositivo gue se acaba de describir funciona de la si=
guiente menera. Cuande se desea corresir el asiento del vehiculo,
se presiona sobre el contacio 24, lo que pone bajo tension a los
micro-ruptores 18—18' y al motor del compresor 13, Este aspira £1di
do de lags camaras 12 y 12' y rechaga al mismo comprimido al recin-
to central 11. La disminueidén del volumen de aire situado por enci
na del aceite de los elementos de suspensidn tiene por efecto el
hacer descender al chasis con relacién a las ruedas.

Suponiendo, por ejemplo, que el chasis se hallaba primeramen
te demasiado elevado respecto 2 la posicibdn media conveniente, los
pdpadores 15-19' de los micro-ruptores se ponen en contacto con
las levas 20 y 20'. Se cierran los micro-ruptores, excitando asi
las electro~vilvulas que se hallaban primeramente en posicidén nor
mal de cierre, Las lengietas o clapetes de las eleciro-vdlvulas se
levantan de sus agientos, poniendo en comunicacidn al recinto 11
y las cémaras 12-12', de tal manera que, al ser més elevada la pre
sion del fldido comprimido en el recipisnte 11 que en las cédmaras,
d}cho fluido pasaré a las cdmaras laterales. Ahora bien, como quie-
ra que el caudal admitido por las vdlvulas es mucho mds elevado que
el gque proporciona el coumpresor, resulta gque el volumen de aire si-
tuado por encima del acelte del slemento de suspensidn aumenta.

El chasig se levantas pues de nuevo hasta que los palpadore;
19~19' se separan de las levas correspondientss. En este momento,
los micro-ruptores abren los circuitos de las electro-vdlvulas, que
no son ya excitadas, se interrumpe la comunicacidn enire el recin=-
to central y las cédmaras laterales de la caja 9 y el compresor as=—
pira aire, de tal forma que el chasis vuelve a descender con relaw-

cién a las ruedas. La misme sucesidn de operaciones tiene lugar
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seguidamente y el chasis oscila alrededor de una posicidn media.

Como las lémparas 27-27' se encienden cada vez que las eleg
tro~vdlvulas son excitadas, se produce un parpadeo de dichas ldm—
paras correspondiente al movimiento de osmcilacidén del chasis a una
y otra parte de su posicidn media determinando un asiento correc—
to. Bl usuerio del vehiculo sabe entonces que ha terminadc la Te=-
gulacién, pudiendo cortar el contacto 24,

For otra parte, se podria establecer el montaje cldsico de
un interruptor automdtico en el circuito eléectrico a fin de inte-
rrumpir,lé alimentacidén del motor y de las electro~vdlvules des=
pués de clerto nimero de oscilaciones.

Puede establecerse igualmente un dispositivo andlogo al que se
acaba de describir para los elementos de suspensidn delantera. Tal
es el que se ha representado en la figura 2, en la que 30 designa
una caja analoga a la 9, conteniendo un motor que pone en fuucio-
namiento a un compresor, y una electro~vdlvula (no mostrada). Un
conductor 31 enlaza el motor al contacto 24, realizéndose el cir-—
cuito de entrada de un micro-ruptor 32 por un hilo 33 empalmado al
conductor 31, efectudndose la vuelta, naturalmenie, por la masa.
La salida del micro-ruptor se realiza por un conductor 34 a la
electro-vilvula de la caja 30. En esta salida del micro—ruptor,
qué constituye la entrada de la electro-vdlvula, va empalmado un
hilo 35 para la alimentacién de una lémpara 36 situada igualmente
sobre el cuadro de control 25.

Bl funcionamiento de este circuito es idéntico al que se ha
expuesto anteriormente, suponiendo naturalmente gue el micro-ruptor
32 sea accionado por un Organo (por ejemplo una leva no mostrada)
sensible a la posicidn del chasis respecto al tren de ruedas delan
teras del vehiculo.

Una regulacidn inicial permite dar un asiento correcto al

conjunto del chasis. Las correcciones de asientos por medio de moto
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res y electro—vélvulaé se realizan de vez en cuando a voluntad,
por ejemplo mediente verizcicnes de la carge apliceda al vehiculo
o por verizciones de temperatura, etc.

8in embargo,puede resultar conveniente en cirtos caszos so-
breelevar &l maximo el chasis con relacidn a las ruedas. Basta en
tences con estsblecer un enlazee directo entre lz salida de la bate
ria 23 y le entrada de las electro—vdlvulas a fin de poner en defi
vacidn los micro-ruptores, supcniendo, haturalmente, que exista una
reserve de aire compromido sufiente er el recinto central 11. Fs-—
te enlace puede realizarse entre la fuente de corriente y los con-
ductores en los que se hallan montadas les lamperas 27-27' y 36. Es
ta disposicidn se halla representada con punteado en la figura 2,
estubleciéndose naturalmenté unos tobones pulsadores 37-37' y 38
pare cortar a veluntad estos circuitos.

El dispositivo segin le inverncidn ofrece la posibilidad de ce—
rrér vy abrir el ecircuito wotor por medio de un interruptor manual
fuerte, prescindiendo de un circuito de mando automético para el mo
tor. Tl funcionamientc es pues semi-automdtico , efectudndose la
puesta en mercha de la regulacidn a voluntad del usuario presionan=—
do sobre el interruptor 24 y contimidndose las operaciones autond-
ticamente una vez conectado el circuito, hasta que se obtiene un
asiento correcto.

Ista disposicidn tiene la venteja de no necesiter un retarda-—
niento del ecircuito de las electro-védlvulas, cuyo rdpido funciona—
miento no presenta ningin inconveniente eléeirico ni mecdnico debi~
do a las muy débiles corrientes e inercias puestas en juego.

Se obtiene una irdicacidén muy visible desde el momento en que
se ha alcanzado la zltura correcta del chasis por el parpadeo de
las lémparas avisadoras, cuyo parpadeo indica el momento en que pue
de ponerse fuera de circuito el conjunto. Ademds, el consumo de ener

gila se limita al periodo de funcicnamiento. Finalmente, una manio=

[
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bra prolongada no tiene mds inconveniente que el de dar lugar a
un consumo de energia.

fs esenocial hacer destacar que el dispositivo no funciona
més que si la accidén de las vdlvulas de descarga de las eléctro-
vélvulas es netamente predominante con relacidn a la del motor,
como ocurre en la prédctica., Una gran diferencia & caudal de aire
conduce, por otra parte, mds répidamente a un asiento correcto.

Bl motor puede funcionar entonces de manera continua durante toda
la operacidén de regulacidn,

Bvidentemente, pueden iniroducirse modificaciones en el modo
de realizacidén que se acaba de describir, esiecialmente por susti=
tucidn de medios téenicos equivalentes, sin apartarse por ello del
campo de la presente invencidn.

Asi, por ejemplo, puede aplicarse el mismo dispositivo a los
sistemas corrientes en los que una bombz inyecta fldido en los ele—
mentos de suspensidn, en tanto que unas eléctro-valvulas permiten
retirarlo de los mismos.

NOTA

En resumen la Patente de Invencidn que se solicita, recaerd

sobre las reivindicaciones siguiéntes

“ 12 - Perfeccionamientos en los dispositivos correctores de
asiento de vehiculos de suspensidn fliida, caracterizados porque
comprenden para el fluido dos vias de salida en sentidos contra—
rios, permitiendo una de ellas la evacuacidn de fluido fuera de las
partes activas de la suspensién, y por consiguiente la disminucidn
de la fuerza sustentadora de ésta, permitiendo la otra la introduc
cién de fluido a presidn y, por consiguiente, el aumento de la fuer
za sustentadora, caracterizdndose este dispositivo porque tales dos
vias, que tienen unos ceudales desiguales, son puestas en actividad

simulténeamente por un accionamiento del usuario, siendo sin embar—

go controlada la accidn de la via cuyo caudal es mayor por medios
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que detectan la posicidn de la parte suspendida del vehiculo con

relecidén a la parte no suspendida, de manera que esta via sdlo ac
tda cuando esta parie pasa de cierto 1imite corresvondiente a la jols)
gicidn correcta, reaslizando asi la parte suspendida un movimiento
de oscilacién de pequefia amplitud alrededor de la posicidén correc-—
ta.

28 - Ferfeccionamiento segin 1, caracterizados porque tales
dispositivos se hallan completados por medios que sefialan la osci
lacidén de la parte suspendide al usuario, que puede poner entonces
fuera de accidn a tales dispositivos.

3¢ - Perfeccionamientos segin 1 6 2, caracterizados porque
una de las vias comprende un compresor (13) accionado por un motor
que aspira el fldido de la suspensidn y lo lleva a presidén mas ele
vada a un recinto, en tanto que la otra de mayor caudal comprende
unas electro-vdlvulas (15~15') que vuelven a iniroducir en la sus-
pensidn el fliido de este recinto cuando son excitadas por el cie-
rre de contactos eléctricos al aproximarse la parte suspendida y
la no suspendide del vehiculo.

4% - Ferfeccionamientos segﬁn_B, caracterizados porque en el
circuito de mando de cada una de las electro~vdlvulas se halla co-
nectada una lémpara avisadora (27—2]') que se enciende cuando se ha
.
1la baja tensidn la electro-valvula.

, 58 - Eerfecoionémientos gegun 3, caracterizados porgyue los
contactos eléctricos son unos micro-ruptores (18-18') accionados
por unas levas solidarias (20-20') de un Srgeno portador de las
ruedas y en cooperacidén con unos palpadores (16=19') que llevan
leoy referidos micro-ruptores.

62 - Terfeccionamientos segun 5, csracterizsdos rorque unos
medios permiten efectuar una derivacidén manual de los micro~rupto

res por mando separado, para llevar el chasis a una posicidn ele-




vada.
7¢ - Se reivindica por Ultimo como objeto sobre el que
ha de recaer la Fatente de Invencidn gue se solicita PFRPEC
CIONAMTILNTOS EN 108 DISFOSITIVOS CORZLCTCURLS DR ASINTO DR Vi
HICUTLOS DE SUSTENSION FLUTIDA.
Todo conforme se reivindica en le presente Mémoria, que
consta de ouce paginas eséritas a miquinas por una scla cara

¥ dibujos gue se acompalian.

Wadrid, 14 de Julio de 1.960

ﬁ;FOIS? UNGRIA
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