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El invento se refiere g un dispositivo auto-

- m&tico de resjuste de frenos de accidén simple, compuesto de

| una barre de freno intercslade en el varillaje de freno de

un vehfeulo, especislmente de un vagén ferroviaerio para la
trensmisién de ls fuerza de freno al fremar, Con més exactitud
se refiere el invento & un dispositivo eutomédtico de regjuste
de frenos de' scoidén simple de aquel tipo, en que la barra de
freno posee dos pertes de berre srtioulades de modo no gire-
torio en el varillsje de freno y entre éstas una psrte de ba~

rra giretoria, que en relsoidén con lg primera de ambes partes

~de barra no giratorias muestra un pequefio juego exil y est4

en engrene de rosos con lg segunds parte de barrs no gireto-

- rig, y donde la parte de berrs giratorie se gira por umeins-

talecidén de mzniobre sctusnte en dependencisg del movimiento

del freno por medio de una parte spoysde giretoriamente sobre
;a parte de bsrre giratoris impulSable‘aolamente en lg direo-
oidn reduotora de holgura, entre la cual y la parte de bexrre
giratoria estd previsto un embrague, que estd oonectado nor-
malmente por la presién de un muelle de eompresidn tenssdo
entre los espsldones, situados sobre la primers parte de barrs
no girstorie a distznoie axil entre sf, y la parte de barra
giratoria. y se deslestra de este presidén y por oonsiguisnte
Jse dessonesta, cuando el muelle de compresidn cede & le tensidn
=produoida gl frener en la barra de freno. 7

: En ls forms de oconstruccién més desarrolladas,
?anteriormente conocida, de un dispositivo automdtico de reajusté
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i;de frenos de aocoidn simple, del tipo erriba deserito, el muellez

. !
de compresifn tensado entre los espaldones sobre la primera par-

te no giratoria de la berra y le parte giratorie de le barra. |
ejoroe por intermedio de la ltime parte de berre , su presién j
sobre el embrague previsto entre la parte impulsable de la |
instalacidén de muniobra y le parte de barra girstoria.

Segun el invento, para la transmisidn de
la presidén del muelle de oompresidn al acoplemiento se ha pre-
visto un menguito separedo entre la primers parte no giratoria
de la barra y la‘parte giratoria de ls barrs que es axilmente
gorredlzo respeoto & éstes y posde un espalddn que engrans
entre el mencionado espelddén sobre la primera psrite no girato-
ris de lg barre y el muelle de compresidén, Le disposicidn se

ha establecido ventsjosamente de tal modo, que entre el espale

ddén sobre el manguito y el espeldén sobre ls primers perte no

. giretorie de ls barrs normalmente existe una holgura axil,

que es menor gque la pequefla holgure axil de la parte girstoria
de le barra en relecién ocon la primers perte no girstoria de

la barré. Entre el muelle de presidn y el embrague puede ester
previsto un cojinete de bolas axil, que transmite le presidén
del muelle de compresidn sl embrsgue juntamente ocon el menguito
corredizo axilmente, que es preferentemente girstorio en re- |
lecelén con la primers perte no giratoria de la barre y pera _
su roteeidn junto con la parte giraforia de l= barra‘esté 800~
plado & é9te medisnte el muelle de compresidn,

Una de las ventsjas obtenidas por ello puede
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verse en la meners simple y segura en gue se reduce la resis-
tencie de friccidn contre el scoionsmiento del dispositivo de
regjuste de freno por la instalsoidn de meniobra, Zste reduc-

0ién de resistencia de frioccidn indeseads es ventajosa porque

disminuye las soliciteociones, & les que estd expuesta la ins-
teleoidn de maniobra y para las que tiene gque dimensionsrse

le mismsg.

Las carscterlstices arrive desorites y otras

més, asf{ como ventajas del invento, podrén observarse por el
téenico en la materia grsoiss s ls sigulente desoripeidn de
algunos ejemplos de ejeoucidn ilustrudos medisnte el dibujo,

Nos muestrans

La fig, 1 una vista encime de un varilisje
de freno de vegén ferroviario, oomprendiendo un dispositivo
automdtico de reajuste de frenos segdn el invento con un tipo
anteriormente conoecido de instalsoién de maniobra,

Lae fig. 2 unsa seocidn longitudinal de ung
forma fie sjeocucidn de le barra de freno en tres partes del
dispositivo de resjuste de frenos, '

La fig, 3 una seococidén transversal, princi-
palmente segiun la linea III - III en la fig, 2,

Le fig, 4 una secoidn longitudinal de la
barre de freno del dispositivo de reajuste de freno segun
una forma de ejecuecidn modificada,

La £ig, 5 ung secoidn longitudinal de lg

barra de freno del dispositivo de reajuste de freno con otxro
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la fig, 6 una secoibn tranasverssl princi-

tipo de ingtmlseién de maniobra, y

pelmente segdn la lfnee VI - VI en ls fig, 5,

Bl dispositivo automdtico de resjuste de
frenos se compone de une barre de Ireno en tres partes con
cabezasu ojales previstos en gus extremos para el empalme con

el verillgje de fremo. En la forma de ejecucidn mostrsda en

le fig, 1 oomprende el varillaje de freno una palsncs 1 de

freno, que entre sus extremos estd artioculsds & una berre 2

? de ecoplemiento, y en un extremo estd unide articulaedanente con
f le biele del émbolo del eilindro 3 de freno., Al otro extremo

ﬂ de la pzlancaz 1 de freno estd artiouleds la ogbeza 4 de ls

i primers parte no giratoria de la barra de freno en tres partes

: del dispositivo de reajuste de frenos, A la osbeza 5, de lao

segunda perte terminal tampoco giratoria de la barras de fremno
tripartita estén artiouladas otres pertes del varillaje de
freno, que, sin embargo, no se muestrzn en ls fiz. 1, ye que
pueden ser préoticamente oualesquiers de los muchos diferentes
y bien conocid os tipos al alcance del técnico en la materis,
Como puede verse en las figures 2 ~ 6, la pexrte central 6 de
varrs de lg berrs de freno tripartits del dispositivo de resa-
juste de frenos es tubular y girstoria ¥ posée una tuerca 7.

La segundg parte no giratoris de la barre

' con la cgbeza 5 comprende un husillo 8, que se extiende intro-
 duoiéndose en le parte tubular eentral 6 de la berra y tiene

une parte roseads para el emgrane ocon lss roscas de la tuerea.
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Bl peso de lma roscss engranadss entre si

‘de la tuerca 7 y del husillo 8 estd elegido de tal modo que

. 85ta unidén sea autobloqueante,

Le primers parte no giratoris de la barra

oon la csbeza 4 comprends una csjs 9, en la que estd enrosca-

do y sujeto un msnguito 10 con un espaldén interior 1ll. El

~extremo interior 12 del menguito 10 forma un espeldén que ocons-

tituye un tope exil coopersnte con un tope axil sobre el extre-:

“mo interior de la parte 6 tubulaer central de la barra. EL tope

gxil primeresmente mencionado se forma por un sspsldén 13 en la

t

 forne de un enillo fijado sobre el extremo interior de ls partef

tubuler 6 de le berra, Entre el espaldn 13 y un menguito 20

- corredizo sxilmente en relsoidn con ls psrte giratoria 6 de

‘ la barra y rotative oon dste, estd tensedo un muelle 14 gxile-

‘mente comprimible sobre la psrte tubuler 6 de la barra, Este

' manguito 20 tiene un espaldén 21 pera cooperser son el espaldén |

11 de la parte 9 no girstoris de ls barra de freno, En la po-
gicidn ?ormal del dispositivo de resjuste de frenos, estando
el freno suelto, se ha dejado una holgura axil entre el es-
paldén 21 sbbre el manguito 20 sxilmente corredizo y el es-
peldén 11 veoino sobre la parte 9 no giratoria de la barra,
cuys holgurs es menor que la holgura normalmente existente
entre los topes cooperantes y formsdos por el extremo interior
12 del menguito 10 y el espasldfén 13.

En lg forma de ejecuocidn ilustrade en las

lﬁfiguras 1l - 3 estd apoysdo girstoriamente un miembro de scoio-
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namiento 15 sobre ls barra de fremo y estd unido por medio
de ung instalacidén de impulsién, agtusnte sélemente en una i
de las direcciones ds rotacién, le que, en le forma de e6jeou-
oifn ilustrade, estd realizeda como bloqueo Gentado. Este

bloqueo dentado se compone de un enillo 16 dentedo, que estd |

apoyado glratorismente sobre la perte 6 de berre, y un trin-
quete 17 de oderre (fig. 3) sometido & presidn de muelle, que
estd articuledo en el miembro de acoionamiento 15 y coopere
oon log dientes 18 sobxre el contorno exterior del anillo 16,
Bl enillo 16 estd unido eon ls parte 6 giratoria de la barra
por medio de un embrague de friocién. Las superfioies de frie-g
0ién coopersntes de este embregue estén normalmente comprimides
entre 8f por la presién exil del muelle 14, en una de las di-
reaciones por mediecién de la parte 6 girstoris de la berras

¥ un menguito 19 previsto sobre la misma, y en la otra direo- i
¢ién por intermedio de la vaina 20, Les superficies de frio-
oién coopersntes del embrsgue de friccidn entre el =nillo 16
giretorio y la parte de barre girgtoria 6 se ocomponen prefe-
rentemente de superficies sobre el anillo 16 y el menguito 19
y de la veina 20 6 solemente sobre uno de estos Yltimos. La
forme de ejeoucidn representede en le fig, 2, por lo tanto,
como se hs ilustrado en la fig. 4, puede verimrse por dispo-
pioién de un cojinete gxil de bolas 22, por gejemplo entre le
veina 20 y el anillo 16, pers gerentizar un resbalemiento

todavle més fdeil del embrague, cusndo éste se desglastras de

le presidén del muelle 14,
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El miembro meceionedor 15 forma ung perte

j pendencis del movimiento del freno y el meter el freno se gire

en una de les direcciones y sl soltarse se gire de nusvo en

le otre direccidn pers ls reduceidén de la holgure del freno,

La instelscidén impulsors 16, 17 y 18 entre el miembro accio-

_nador 15 y la perte 6 giratoria trsbaja en la direcoidn Ylti-

- mamente mencionads, en la que la parte de berra 6 tiene gue

girarse peras reducir lss holguras de les zspstses de freno. Le

| corre en una guie 26 oconstituida adecusdamente.

instulzeién de meniobra mostrede en la fig, 1 es del ¥ipo oono-
oido snteriormente, que se compone de uns barrz 23, que en un
extremo estd articulede en un brezo 24 del miembro de accio-
nemiento 15 y en el otro extremo en un rodillo o oor:edera 25

unida ocon la biela del émbolo del eilindro de fremo 3 y que

Al frener, se trunamite primeramente le
fuarze de frenaje desde la ocebeza 4, por el espesldén 11, al
espaldén 21 de la vaina 20, por el muelle 14, el espelddn 13
y de allf por medio del tubo 6, la tuerca 7 y el husillo 5.

. Guendo la fuerzs de frenaje he sleenzado un determinsado valor,:

el muelle 14 ocede ante la fuerza de frenaje ¥y la oreciente
fuerze de frensje se transmite entonces diréctamente por los
espaldones 12 y 13. Se desoonecta el embrazue que sujeta al
gnillo 16 girstorio, cusndo el muelle 14 cede &nte la tensién
de frenaje en la barra de freno, y el embrague por ello se

deslestra de esta presién de muslle, En el ceso de que las
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?:holguras del freno seen demssiedo grandes, el rodillo o la
;:corredera 25 en le guie 26 hace que el brazo 24 haga girar
el miembro de asccionamiento 15, antes de que el muells 14

heys cedido ente la fuerze de frensje.

Este rotueidn del miembro de sccionsmiento |

15 se trensmite desde el embrague & la perte 6 de bsarra tubu~

lar con la tueres 7. Cuandp les holgurs® del freno tienen su

velor normal, solo tiene luger une rotacién del miembro de

sccionamiento 15, ousndo el muelle 14 ha cedido ante la fuerza ?

16, y la rotaoidén del miembro de scoionsmiento por lo tanto

no se transmite a la perte de barre 6 de forme tubular, y no

 piene lugsr ningdn reajuste de la longitud de la berra de

- freno del dispositivo de resjuste de frenos,

En leg forms de ejeoucidn representsads en

. les figuraes 5 y 6 la instslacidn de maniobra es de otro tipo,

‘ que fundsmentalmente tambidn es ya cénooido, por ejemplo, por

ls patente de BE,UU NO, 1,898,549,

- Tambié€n en este forma de ejecucidn la inse

teleoidn de maniobra estd constituidas oomo bloqueo de dientes,

- que en el contorno externo del enillo 16 musstre dientes 27,

. oon los que llege a engranar un tringuete 28 de blogueo some-

tido a la scoidn de un muelle. El trinquete de bloqueo 28 estd

. ertioculedo en un émbolo 29 gue es movible en una caja 30 de
" émbolo y se sociona por aire comprimido, que se suministra a la

! ozje del €mbolo desde el cilindro de freno, cuzndo el dmbolo

- de frensje, para desconectar sl embregue que retisne al enillo ;
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| del freno al frensr alcenza une determinsds posicién en el

| eilindro de freno, Al golter subsiguientemente el fremo, la

I
| de freno y el &mbolo 29 se retira hacia atrds por el muelle

de recuperacién 3l.

ceja 20 de dmbolo se veofa de eire hacia fuere por el oilindro
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La presente patente de invencién consta de
las siguientes reivindicaciones;:

l,~ Dispositivo automdtioco de resjuste de
frenog.de éocidn eimﬁle. ocompue8to de una barreg de freno
interosleds en el verillaje de freno de un venfoulo, espe-
cialmente de un vagén ferrovierio, que posée dos pertes de
barrg grtioulsdas de modo no girstorio en el varilleje de .
freno y entre éstss una perte de barrs girstoria, que en re-
lseién con la primere de smbsg partes no girstoriss de la
barra muestrs uns paquefle holgurs axil y se hells en engrsne |
rogouado con la segunda perte no girstoria de le barrs, y de
una instalacién de meniobra actuante autométiocamente en de-
pendencis del movimiento del freno pars la rotscidn de la
parti_giratoria de la berre en le direceidn reductora de la
holgura por medio de un miembro smpoysdo girstorismente sobre
la parte de barra giratorie,; sélo impulsable en la dirsccién
reductora de holgura, entre‘el oual y la parte girgtoria de
la barra estéd previsto un embrague, que normalmanta, eatd
conestado por la presién de un muelle de presién tensado
entre espaldones gitusdos axilmente distancisdos entre sf
sobre ls primers parte no girstorie de ls barre y la parte
giretoria de la barra, y se deslastra de esta.presidn ¥ por

allo se desoonecots ousndo el muelle de compresidn cede al
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; frenar a la tensién producida en lg barrs de freno, ggrasteri-

zgdo por une vaina prevista entre le primers parte no gire~

torig de la barra y lg parte girstoria de la barra y corrediza

respecto & éstas aexllmente, con un espaldén que engrana entre
el espald6n sohre la primere parte no girstoris de la barre
v 6l muelle de compresién, euys vaeina normalmente transmite
le presién del muelle de presidn al embrague.

2.~ Dispositivo eatomético de regjuste

~de frenos de acoldn simple; segUn la reivindiesoién 1, earao-

terizado porque los §Spaldona8 previstos sobre ls velna y
sobre la primera psrte no giratoria de la barrs normslmente
dejan entre sf una holgura exil que es menor que la pequefia

holgure exil de la parte girastorie de barras en relaseidn con

~ la primers parte no giratoria de la barra.

3.~ Digpositivo sutomgtico de resjuste

[ de frenos de goeifn simple, segun le reivindicacidén 1, carsc-

terizado porque un ocojinete de bolas axil, que estd previsto
entre.el mencionado muelle de oompresién y el embrague, y
transmite, conjuntamente con ls vaina axilmente ocorrediza,
la presidn del muelle de compresidén al embrasgue,

4.~ Dispositivo sutomdtioo de reasjuste

de frenos de acoidn simple,'segdn la reivindicacién 1, carea-

- terizsdo porque la valns corrediza sxilmente es giratoris en
? relecidén oon lg primere parte no girgtoria de la barrs y
~ pere la rotecidn junto oon la perte giratoris de berra estd

gscoplada s &sta mediente el muelle de compresidn,
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. 5,.,~ Dispositivo automético de regjuste de |

frenos de accidn simple, |
Segin se deseribe y reivindicaz en esta ,

memoria deseriptiva y se ilustra con los dibujos que a le

nisma se acompefian.
Oonste esta memorie de trece hojes folizdas

y eserites & méquina por une sole de sus carss, ;

Hsdrid, F 9 JUL, 1860

et
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