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CERTIFICADO DE ADICION

que por veinte años, para 3spaña y sus Posesiones, se so l ic i ta  

a favor de DOU LUIS &-.3CIA DIAZ, de nacionalidad española, re s !  

dente en TAL-YDRá D3 La RE IVA (T0L3j0-SSPd*^), calle je re r ía ,  3 7, 

por: " P33?EJJl0ndnitUT0S lUfROJUCDOS Ef EL 0¡UET0 D3 L, Ptmmri- 

T3 DE lUVlUCION 'UJiíERO 259.470, por: Ulí HOi'OR 3130.!?RKO CPU GJ- 

'^ERDOR DI r  PULIOS JELUL-ü iig ''LLUPIO'*

- Lenoyia Des crip t i v a-

Este cert if icado  de adición se s o l ic i ta  para proteger 

unos parfeccionarnientos introducidos en e l  objeto de la cátente 

de invención, núm. 359.470, que fue concedida por: "Un ¡actor -

e l e c t r i c e con generador do impulsos por cé lu las  do se Ionio '' .

5 Las me jo ra s  aporta da s en la pye sonte s o l i e i tud de t e r ­

minan una ¡tayor potencia del motor, pues lo s  nuevos c ie  e n .  os

in te  prados en e l  sistema dan lugar a ¡, ue s 6 6 n c ti 9 n "c i** o mu en o mis

re fo rzada la a tra cc ió n  de lo s  polos .

El piano que se acompaña uo f  l e  j  a esóLiei'ia 1̂. c9 ¡ente las
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características dol motor oojeto de L. potente, os í como la d is­

posición de meuios en que se fundamente esta adición, comprendi­

dos en una ser ie  de indicaciones que junto a los elementos in ic ia l  

mente reivindicados, relacionamos a continuación:

1. - transformador,

2 . - prima r io  del mis mo,

3. - 4.- secundarios sin conexión e léc tr ica  entre e l lo s ,

5.- secundario re c t i f ic a d o r  de corr len te ,

8.- células de selenio,

7 . - carcasa del motor,

8 . - masas polares so lidarias con la cara interna de la

miscB,

9.- ro tor,

lo.-* 11 .- sobinas que abrasan las masas polares do la

carcasa,

40

12. -13.- a r i l lo s  metálicos del ro tor , aislados de óste 

y entre s í .

14. - escob illas ,

15. - masas polares del ro tor,

13. - bobinas en ser ie  que abrazan a dichas ¡asas polares, 

Como ya se describió en la ostente principal, e l  trans­

formador 1) consta de un prisa r io  2) para conectar a la red de co 

rr ien te  a lterna, vero a de sus de los secundarios 3 )-4 ) ¡Tro v is to  ca 

da uno con la respectiva célula de selen io  6) montada en oposi­

ción y sin conexión e léc tr ica  entre e l lo s ,  concebido por lo  tanto 

como generador de impulsos, so ha dispuesto otro se curda r io  5) oo 

nectado como re c t i f ica d o r  de corriente en onda comoleta con sos 

correspondientes células de selenio 8).

La carcasa 7) tiene incorporadas las asas polares 8) 

que equidistantes ai su cara interna ss abrasan par las bobinas 

detalladas en e l  esquema con trazo punteado 10) y l leno  11), gayo
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cuyo objeto os suministrar la correspondióme imantación a di oía s 

masas polares en momentos dotoriuinr.dos; estas bobinas van conecta 

das en serie y comprenden dos cuerpos separados, cada uno ce los^ 

cuales se integra con la mitad del to ta l  de aquéllas, conectándo­

se a los secundarios 5) y 4) que forman e l  generador de impulsos.

E l rotor 9) l leva  dos an illos  metálicos 1^-15) y según 

se decrib ió en la patente principal, va situado dentro de la car­

casa 7) de l motor, formándose también como en aquel caso mediante 

una pieza c il indrica  de h ierro con sus masas polares 15) en canti

dad equivalente-a la mitad de las de dicie carcasa y calculadas -

sus distancias de ta l manera, que dos de sus polos se encuentren 

en un momento dado frente a dos de los polos de aquélla, quedando 

otro de los del rotor enmedio, posición que precisamente ocupa - 

en e l  esquema, donde se representa una ejecución a base de ocho - 

¡nasas polares para la carcasa y cuatro para e l  rotor 9 );  estas van 

abrazadas por otras tantas bobinas 16) en ser ie  y forman todas un 

grupo que conecta a los a r i l lo s  metálicos 12)-13) aislados entre 

s í  y del re fer ido  rotor; sobre dichos a r i l lo s  frotan sendas esco­

b il la s  14), a través de las cuales, e l  secundario 5) del transyor 

mador envía corriente continua rec t if icada  por las células 6), de 

polaridad f i j a ,  esta ble ciando en los polos del rotor un campo nag 

néuico constante.

El funcionamiento del motor concebido de acuerdo con - 

las mejoras incorporadas por la adición del secundario 3) r e c t i ­

ficador de corriente, a r i l lo s  metálicos 13)-13), escobillas 14) y 

bobinas en serie 16) que abrazan las masas polares 15) del rotor 

9 ), tiene lugar como sigue:

A l conectar e l  transformador 1) a la red, se induce en 

los secundarios una corriente que explicaremos con ayuda gol grá­

f ic o  de la curva; a l  estar la corriente en e l  momento A) de dicho 

grá fico , se ino.uc'3 en ios tres secundarios, cero como e l  3) y 4) 

est^n mocados en  ̂n os i  c j. o e , solo rasara cerniente ñor ¡m  ge e l lo ^
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enviándola a un grupo de bobinas Que abrazan. Supongamos que - 

en este momento A) trabaja e l  secundario 4 ), e l  cual envía co­

rr iente a las bobinas del trazo lleno y ástas imán tan las masas 

polares que atraen a los polos de rotor, posición que ocupa en 

ese monentoel esquema. A l  in vert irse  la corriente y pasar la - 

curva a l  momento 3 ), se ha invertido e l  proceso y trabaja e l  se

cundario 3) que envía corriente a las bobinas de trazo punteado,
abrasan,

las cuales a l  imnntar las masag polares quí/ atraen a los polos - 

de l ro tor, que como está sujeto por su eje gira para avanzar un 

poco, continuándose esSg proceso periódicamente mientras siga e l  

transformador conectado a la red.

31 secundario 5) que conecta en re c t i f ic a c ión  de onda 

completa, está enviándo constantemente corriente a l  rotor 9) a 

través de las escob illas  14) y a r i l lo s  12)-13), con lo  que se en 

cuentra mucho más reforzada la atracción de los polos, consiguien 

dose por lo  tanto más potencia en e l  motor.

Se deduce de inmediato que e l  g iro  del mismo e& slneró 

nico con la frecuencia de la corriente a lterna; su potecia es ma 

yor por carecer de fuerza contra e le c tro  motriz, pues sus bobi­

nas no cortan líneas de fuerza y por lo  tanto su consumo de co­

rr iente es menor que en los normales. Otra principal ventaja ra 

dica en que s i bien en e l  esquema se ha planeado a base de cua­

tro polos, puede fea 1 izarse fácilmente de dos, cuatro, se is , o- 

cho, d iez, e tc . ,  o sea, con cualquier número par.

Descrita la naturaleza y objeto de este Certificado - 

de Adición, declara que los puntos cuya propiedad y explotación 

exclusiva se s o l ic i ta  por e l  jyiempo de vigencia de la patente - 

principal, están comprendidos en las siguientes:

X )  - REIVINDICACIONES- ^

1&.- Perfeccionamientos introducidos en e l  objeto de la patente 

de invención número 359.470, por: Un motor e léctr ico , con gene-
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2 5 ^558 ,
rador de i,,.países por célalas de se len io , caracterizados porque 

las masas polares del ro tor, están abrazadas por otras tahtas 

bobinas en serie que en su totalidad establecen un r:rupo, e l  - - 

cual va conectado a dos ahilos metálicos aislados entre s í  y 

de l ro tor , sobre los que frotan senáas escobillas las cuales - 

üan conectadas a un tercer secundario del transformador, dis­

puesto como re c t i f icad o r  de corriente en onda completa con sus 

correspondientes aélulas de selenio de polaridad f i l a ,  que a l  

enviarse la corriente continua a través de las escob illas , de­

termina la formación de un campo magnético constante en los ro­

los de este ro tor.

33.- " P331'ECCIóm¡.iI3rTaS INTRODUCIDOS 3R dL O 'JEIO D3 11,

DE IHVdlICION rf!Ji.idR0 259.470, por: "UN H0T0R ELECndruo. jpy ^ 7,1 3 . 

RADON D3 D.P7LS0S POR 03LU^3 D3 SDId'NIO" .j-

Consta la nresente tBtioria descriptiva de cinco hojas 

numeradas y mecanografiadas por un° c<̂ -ra a las que a cocina 3a un 

plano para su mejor comprensión.
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