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El presente invento se refiere a un amorti­
guador hidráulico bitular en el que hay un cilindro exte­
rior y otro interior entre los que hay formada una cavidad 
con un pistón deslizable en el cilindro interior el cual 
está provisto de un vastago que, en el funcionamiento, so­
bresale del extremo superior del amortiguador a través de 
una cabeza anular común a ambos cilindros, teniéndo esta 
cabeza un orificio axial que se extiende desde el interior
al exterior del amortiguador y el cual tiene una parte da

+  *  +  *  <

un diámetro menor que aloja a un buje en el que puede dea-
*  +

lizarse el vástago del pistón y una parte de diámetro ma-
w + *

yor que actúa de sumidero de recogida del fluido hidráulí-. .
co que es extraído entre el vástago y el buje de la caví-

* * *

dad del cilindro interior.
En un amortiguador bitubular es importante

impedir cuanto se pueda la acumulación de burbujas de ĝsrá. ..
dentro del cilindro interior. Ya que es casi inevitable*** 
que cuando el amortiguador está inactivo, o en otras -condi 
clones desfavorables, penetre aire en el interior del ci­
lindro, es necesario que este gas escape con rapidez sin 
que forme con el fluido hidráulico (aceite) una emulsión 
que alteraría las características de amortiguación del apa 
rato y que podría dar lugar a fenómenos desagradables, ta­
les como el de un funcionamiento con sacudidas y un molest 
ruido.

Es el objeto del presente invento la obten 
ción de un amortiguador que esté provisto de medios que 
permitan un rápido escape del gas que haya penetrado en el 
cilindro interior.
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El presente invento cumple este objeto por
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medio de un amortiguador del tipo que ha sido mencionado, 
caracterizado porque entre el buje y la cabeza anular tie­
ne formados unos conductos longitudinales que permiten el 
paso ascendente del aire de la cavidad al sumidero.

Merced al invento, el gas acumulado por debajo de 
la cabeza anular en el cilindro interior puede ascender 
rápidamente al sumidero existente en la parte de arriba de 
la cabeza.

Por la lectura de la descripción detallada qî e. 
sigue se verán otra características del invento, haci%A&qw * *
referencia esta descripción a los dibujos que se acomppgam, 
que muestran una realización preferida, a título de ej.em* 
pío, que en ningún caso supondrá una limitación al alean- 
ce de este invento. En dichos dibujos
- la Fig. 1 es una vista en alzado, parcialmente en seccióa*.*

longitudinal, de la parte superior de un amortiguador'de
*  *acuerdo con el presente invento; ****

- la Fig. 2 es una vista en planta de la cabeza aaulái**Úhi 
ca, y

- la Fig. 3 es una sección de la cabeza, según un plano 
diametral definido por la línea 111-111 de la Fig. 2.

En la Fig. 1 vemos que el amortiguador hidráulico 
comprende un par de cilindros coaxialmente dispuestos, ex­
terior 10 e interior 12, cuyos extremos superiores están 
cerrados por una cabeza común 14. Por el cilindro interior 
12 se puede deslizar un pistón provisto de válvula (que no 
está representado), al que está unido un vástago 16 que 
sobresale por la parte superior del amortiguador. En el ex 
tremo superior del cilindro 10 hay roscada una caperuza 
anular 18.

Hoja nftm 2
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En el cilindro interior 12 está insertada la 
cabeza 14, cuya superficie cilindrica de la superficie e s ^  
acoplada al cilindro exterior 10, con lo que cierra la par 
te superior de la cavidad 20 del cilindro interior 12 y la 
le la cavidad intermedia 22 que hay entre los dos cilindros 
10 y 12.

Entre la cabeza 14 y la caperuza 18 hay in­
sertado un conjunto de cierre hermético una de cuyas pie­
zas es una junta 24 con bordes rozantes en el vástago des- 
lizable 16.

*  *  a

La cabeza 14 tiene un orificio que se extien 
A. axialm.nte, . ha.i. arriba, desde .1 interior del amor-
tiguador hasta el exterior y el cual tiene una parte da un

* * *

diámetro menor 26 en la que es deslizable el vástago 16 y
una parte abocinada 28, de un diámetro mayor, que actúa co
mo un sumidero. **** ,

* * *En la parte de diámetro menor 26 del orifi­
cio hay introducido con ajuste fuerte un buje 30, el*eü&i 
constituye una guia para el deslizamiento del vástago 16. 
Con preferencia el buje 30 está constituido por un elemen­
to anular de acero, abierto longitudinalmente, el cual esth 
interiormente recubierto con cobre poroso impregnado con 
politetrafluoretiieno. No obstante, no se excluye el uso do 
otros materiales, como puede ser el bronce.

Es inevitable que, en cada carrera de exten­
sión del amortiguador, sea extraída de la cavidad 20 del 
cilindro interior 12 una cierta cantidad del fluido hidráu 
lico (aceite) y llevada al sumidero 28 por la holgura que 
tiene que existir, entre la superficie interior del buje 
30 y el vástago 16, para el deslizamiento de este último.



El fluido se va acumulando en el sumidero 28 hasta que re­
bosa por el tubo interior 32, por el cual vuelve a la caví 
dad 22. Como consecuencia de ello, cuando se tiene en uso 
el amortiguador, siempre hay en el sumidero 28 una cierta 
cantidad del fluido hidráulico.

Cuando el amortiguador permanece un cierto 
tiempo inactivo se va acumulando una cierta cantidad de 
aire en la cavidad 20, por debajo de la cabeza 14.

Al comenzar a trabajar nuevamente el amorti­
guador, esta acumulación del gas es causa de que se pupduz

+ w *

can sacudidas, las cuales pueden continuar durante algup
*  *  w

tiempo hasta que el gas haya pasado al sumidero 28. En*lps
.  .

amortiguadores del tipo usual el único paso existente eá*
+  *  *por la holgara que hay entre el buje 30 y el vástago 16 y,

dada la tendencia que se tiene actualmente de que eslya'Éol
gura entre el buje y el vástago sea la menor posible,**él*

****tiempo que se necesite para que el aire acumulado se'dis­
perse puede ser, cuando está el vehículo en movimiento^.*.e3 
correspondientes a varios kilómetros de recorrido.

De acuerdo con el presente invento se dispone 
un medio para que el aire acumulado debajo de la cabeza 14 
pueda ascender rápidamente al sumidero 28 al volver el 
amortiguador a ejercer su función. Dicho medio consiste 
en tener entre el buje 30 y la cabeza anular 14 unos con­
ductos longitudinales, los cuales se muestran en las Figs. 
2 y 3 y uno de los cuales se muestra también en la Fig. 1 
con la referencia 32.

En la realización preferida, la cabeza 14

Moja n á m

está hecha de acero sinterizado y los conductos 32 los 
constituyen unas ranuras cortadas en la superficie de la
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parte de menor diámetro 26 del orificio. En el ejemplo 
estas ranuras se muestran con sección transversal triangu­
lar pero pueden tener una sección transversal de cualquiei 
otra forma como, por ejemplo, semicircular o trapezoidal.

Los conductos 32 están distribuidos equian 
gularmente (en el ejemplo mostrado hay tres conductos 32 
a 1209 uno de otro) con objeto de asegurar la dispersión 
del gas, sea cualquiera la inclinación que tenga el amor­
tiguador. La superficie total de su sección transversal.^ 
de 0,2 a 0,5 mm^ lo que significa que la superficie táá&S-
versal de cada conducto deberá tener de 1/15 mm a 5/3PI.

2mm . *. ,
Se ha verificado que con estos conductos

*  *  *

32 de pequeña sección el gas asciende desde la cavidad 20
al sumidero 28 en el curso de un pequeño número de caprq-* * *
ras de contracción y expansión, a pesar de lo cual, dqá&

* * * /la pequeña sección de estos conductos, ellos no influyen 
de un modo notable en las características de amortiguá&i&n 
del aparato.

Este invento corresponde a una solicitud, d: 
patente formulada en Italia el día 17 de Julio de 1980, se­
ñalada con el N9 68142 - A/8 y se acoge, por tanto, a los 
beneficios que otorgan los convenios internacionales vigen 
tes.

HojHUtúm 5
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como característica de nove­
dad se presentan para que sean objeto de esta solicitud de 
Modelo de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que] 
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

1&.- Un amortiguador hidráulico bitubul,a.r..
en el que hay un cilindro exterior y otro interior entp?3*.

. * *  *

los que hay formada una cavidad, con un pistón deslizaría
en el cilindro interior el cual está provisto de un vápta-]
go que, en el funcionamiento, sobresale del extremo supe-

*  *  *

rior del amortiguador a través de una cabeza anular común+ w**T+
a ambos cilindros, teniéndo esta cabeza un orificio axial

*  w *

que se extiende desde el interior al exterior del amortfi-
. * +guador y el cual tiene una parte de un diámetro menor'qtfb 

aloja a un buje en el que puede deslizarse el vástagd'déi 
pistón y una parte dé diámetro mayor que actúa de sumidero] 
de recogida del fluido hidráulico que es extraído entre el 
vastago y el buje de la cavidad del cilindro interior, ca­
racterizado porque entre el buje (30) y la cabeza anular 
(14) hay formados unos conductos longitudinales (32) que 
permiten el paso ascendente del aire de la cavidad (20) al) 
sumidero (28).

2&.- Un amortiguador de acuerdo con la rei-] 
vindicación 1&, caracterizado porque los conductos compren 
den unas ranuras (32) formadas en la superficie de la part] 
de diámetro menor (26) del orificio*

33.- Un amortiguador de acuerdo con la rei-¡
inrtoai
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vindicación 23, caracterizado porque las ranuras (32) son pe 
sección transversal triangular.

4&.- Un amortiguador de acuerdo con cualquib 
ra de las precedentes reivindicaciones, caracterizado por­
que los conductos (32) están distribuidos equtangalarmente

5^.- Un amortiguador de acuerdo con la rei 
vindicación 43, caracterizado porque hay tres conductos 
(32) a 1209 uno de otro.

6&.- Un amortiguador de acuerdo con cualquija
* * * * *

ra de las precedentes reivindicaciones, caracterizado jppr-
*  *  *

que la superficie total de sección transversal de los cpn-
9 *ductos (32) es de 0,2 a 0,5 mm .

*-. !7-.- Un amortiguador de acuerdo con cualguig
*  *  #ra de las reivindicaciones 1& a 5-, caracterizado porque

la superficie de sección transversal de cada conducto*($2)
es de 1/15 a 5/30 mm^. '**.*

*****83.- Un amortiguador hidráulico bitubul,ajr. 
Tal y como se ha descrito en la Memorip...que 

antecede, representado en los dibujos que se acompañan y 
para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de siete hojas escritas 
a máquina por una sola cara.
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