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-Memoria D escrip tiva -

El modelo de u t ilid a d  objeto de la  presente memo 

r ia ,  se re fie re  ccmo su t i t u lo  indica a un d ispos it ivo  pa­

ra mantener e s tab le , automáticamente, e l  contenido de acei 

te lubricante del cárter de lo s  motores, reponiendo sus po 

s ib le s  pérdidas, que reúne unas cualidades de u t iliz a c ió n — 

muy superiores, a cuantos con análoga misión han aparecido  

hasta e l momento en e l mercado, tanto por su racional dise 

ño como por su sen c illez  y e fic a c ia .

Esencialmente consiste la  presente invención, en 

un d ispositivo  que permite la  reposición automática de la s

posib les  pérdidas del aceite lubricante del cárter de lo s—* $
motores, señalando asimismo en e l tab le ro  de mandos, *&a**!re 

serva de aceite existente en e l depósito a u x ilia r , a s i 'c o ­

mo la  entrada de esta reserva en un n ive l peligrosam ente!-
w +

baj o.
W W W

w

El d isposit ivo  se compone de dos partes fundamen

ta le s :
* .. .

1 . — Depósito sup letorio  y abastecedor autcmát&Co
. . .

de la s  cantidades de lubricante so lic itad a s . . ..

2. -  Conducto de entrada a l cárter y e s ta b i l iz a . -  

dor del n ivel medio del aceite lubrican te , en periodos de- 

funcionamiento del motor.

En plano que en hoja única se acompaña, a l  obje­

to  de fa c i l i t a r  su descripción, a t i t u lo  de ejemplo y por- 

e l lo  sin carácter lim ita tivo  alguno, por lo  tan -to , se ha- 

representado una forma caracte rística  de rea lizac ión , d e l-  

modelo que se preconiza, en única figu ra  y en forma esque­

mática, siendo e l  s ign ificado  de la  numeración que la  accm 

paña e l sigu iente.
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1 . -  Depósito sup letorio  para reserva de aceite

2. -  Tapón

3. -  O r if ic io

4 . -  O r if ic io

5. -  Tubo soldado

6. — Llave de paso

7 . — Extremo tubo doblado en forma de "U"

8 . — Tubo largo

9. — Indicador de n ive l

10. — Pieza tubular

11. — Tubo acodado

12. -  O r if ic io  de vaciado de aceite de cartey

13. ** Cárter *.**.

14. -  Sección interna para frenado por inercia^ *de

lo s  movimientos del aceite  del cá rte r .*en *-? ww
régimen de funcionamiento del motor.

15. -  Motor

16. -  N ivel de aceite

17. -  Tapón * *
* **El depósito sup letorio  (1 ) es un recipiente  

cabida y forma adecuada que se in sta la  sobre e l  conducto*— 

e stab ilizad o r, por encima del n ivel del ace ite , del cárter 

y consta de lo s  sigu ientes elementos:

IA . — En su pared superior, ex iste  un o r i f ic io  p^ 

ra incorporarle e l aceite y un tapón (2 ) que lo  c ie rra  her 

méticamente.

IB . — En su pared in fe r io r ,  existen  dos o r i f ic io s  

(3 ) y (4)^ uno muy próximo a l otro, de lo s  cuales salen al 

ex te r io r , dos tubos con la s  siguientes ca racte ríst ica s : un 

primer soldado (5 ) y por uno de sus extremos a uno de lo s  —
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o r i f ic io s  de la  pared in fe r io r  del deposito (1 ) ,  teniendo- 

corno fin a lid ad  la  sa lida  del aceite lubricante . En algán — 

punto de este tubo existe una llave  de paso (6 ) ,  acciona -  

ble desde fuera , con e l f in  de poder cortar o dar paso a — 

voluntad a l aceite lubricante y manteniéndola cerrada, — 

cuando se proceda a H enar e l depósito de aceite y ab ierta  

en todos lo s  demás momentos yendo e l otro extremo (7 ) de — 

éste tubo, doblado en forma de "U ". El segundo tubo la rg o -  

(8 ) ,  también soldado al segundo de lo s  o r i f ic io s  pero no -  

por uno ¿e sus extremos, sinó por cualquier parte del mis­

mo, que cumpla la  carac te rística  de que "in sta le  uno.<4e.*.—

sus extremos, por dentro del depósito y muy cerca de la  t:a
*****

ra interna superior del mismo " y debiendo quedar su según
*  *  *

do extremo, ligeramente por debajo del n ive l del ace ité .E s
. *

te segundo tubo tiene como fin a lid ad  perm itir la  entraáa.—

de a ire  a l depósito y por consiguiente la  sa lida del á$é i-

te por e l otro, cada vez que baje e l  n ive l de aceite jd3.*pu

cota conveniente y cortar esta sa lid a , cuando e l n iv e l dq—

éste aceite alcance su punto Optimo. . . . .
!  *  *

IC . — El indicador de n ivel (9 )*  mediante boyá* y— 

reostato , sirve para transm itir a l cuadro de mandos, lerdeo 

rrespendiente señal que traduce visualmente e l estado de — 

éste n ivel y/ó, acústicamente la  entrada de éste n ive l en— 

una zona peligrosamente b a ja .

ID . — Una pieza tubu lar (1C ), soldada por fuera a 

la  base del depósito, rodeando los  tubos (5 ) y (8 ) ,  que -  

tendrá cono f in ,  ajustarse a la  boca del conducto e s t a b i l i  

zador, consiguiendo que e l conjunto del depósito, actúe co 

mo tapón de aquél.

En cuanto al conducto de entrada a l cárter y e s -
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ta b iliz a d o r  del n ivel medio del aceite lubrican  te del mis 

mo, dispone de un tubo acodado (1 1 ), e l  cual penetrará en— 

la  base del cárter por un o r i f ic io  (12) de vaciado del acei 

te de lubricación  del propio cárter, extendiéndose por de­

ba jo  del cárter (13) y cambiando de dirección en lugar — 

apropiado, para prolongarse hacia a rriba  hasta una a ltu ra -  

superior a l n ive l del aceite del cárter.E ste  tubo tiene -  

la s  siguientes c a rac te rís t ic a s ; la  parte del mismo que se -  

in serte  en e l  cárter y que corra por debajo del mismo, ten 

drá en un punto ó en un pequeño espacio del mismo, una sej: 

ción interna (4 ) lo  suficientemente pequeña, para fren a r .-  

la  inercia  de lo s  movimientos del aceite del cárter ep r^—
a *w*

gimen de funcionamiento del motor y estará in serto  dicHio*-

tubo, en e l punto más próximo posib le  a l centro de la  \¿Jse

del cárter, con e l f in  de aprovechar la  zona donde se'^Hgo-

ducen los  menores desniveles, en lo s  vaivenes del aceita^ -

por inclinaciones del motor de delante hacia atrás ó de de

recha a izquierda ó v iceversa, teniendo una sección inte?*—
t .* *

na la  rama v e rt ic a l de éste conducto, lo  suficientemente**—
***\amplia, para que por su parte superior, puedan introdAoxr- 

se lo s  dos tubos (8 ) y (5 ) del depósito sup letorio  dei^.agígi 

t e .  Al mismo tiempo, la  p ieza tubular soldada a éste rodea 

rá la  boca del conducto alimentador, dejándolo cerrado.

Una vez in sta lado  e l conducto de entrada a l cár­

te r  y estab ilizad o r, se procederá a s ituar sobre la  boca -  

del mismo, e l depósito sup letorio  (1 ):  para e l lo  con e l ni 

ve l (16) del aceite del cárter en su punto óptimo, se in  -

troducirán lo s  tubos (5 ) y (8 ) del depósito, por la  boca -  

del conducto e s ta b iliz a d o r , teniendo herméticamente cerra­

dos tanto e l tapón (17) de llenado del depósito, como e l  -

-  5 -
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obturador de la  entrada de a ire  a l mismo, fijan do  la  pieza  

tubular (11) del depósito, a la  boca del conducto e s t á b i l !  

zador, El extremo del tubo (8 ) ,  debe quedar ligeramente -  

por debajo de la  superfic ie  del aceite presente en e l con­

ducto estab ilizado r (su p erfic ie  que se corresponde con la — 

del aceite del cárter, al e sta r ambos un idos).

Se ab rirá  entonces e l  obturador del tubo (8 ) ,  que 

dando e l d ispos it ivo , en condiciones de funcionamiento,Ca­

da vez que e l n ive l del aceite descienda a l producirse a l ­

guna pérdida del mismo, quedará e l extremo del tubo (8 ) ,  -  

por encima de su su p e rfic ie , permitiendo la  entrada de a i­

re en e l depósito sup letorio  (1 ) ,  lo  que perm itirá, a 's ú * -
* w

vez, e l vertido  de aceite del que contiene, hasta q u e . -

biendo logrado recuperar nuevamente e l  n ivel óptimo, la .su

p e r fic ie  del ace ite , impida la  entrada de más aire  pon e l -

extremo del tubo (8 ),  interrumpiendo automáticamente todo-
*  * *

e l proceso, hasta un nuevo requerimiento.

Este modelo és re a liz a b le , en cualesquiera \̂ ámá—
* *ños y m ateriales adecuados, siendo susceptible de todá. jcí¿ 

se de modificaciones de d e ta lle , en tanto que estas n%)'.al­

teren su fundamento.

Los ténninos en lo s  que se redacta esta memoria- 

son c iertos y f i e l  r e f le jo  del objeto descrito , debiéndose 

tomar siempre en su Aás ámplio aspecto y nunca en forma l i  

mitativa.
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-REIVINDICACIONES-

1 3 .- D ispositivo  para mantener e stab le , automáticamente, -

e l  contenido de aceite lubricante del cárter de lo s  moto -

re s , reponiendo sus posib les  pérdidas, caracterizado por -

comprender un deposito sup letorio  y abastecedor automático

de la s  cantidades de lubricante so lic itad a s , con conducto-

de entrada a l cárter y e stab ilizad o r del n ivel medio del -

aceite lubricante en periodo de funcionamiento del motor; —

en la  pared superior del depósito sup letorio  ex iste  un ori

f i c i o  para incorporar e l aceite y, un tapón que lo  c ie rra—

herméticamente y en pared in fe r io r  dos o r i f ic io s  próximos,

con tubo soldado por uno de sus extremos a uno de lo s  o ri—
* .

f ic io s  citados de pared in fe r io r  de depósito para —

de lubrican te , lle v a  de paso accionada desde e l  ex te rio r — 

para corte del paso del aceite  llevando e l otro extresap &e 

éste bubo doblado en U y otro tubo la rgo  soldado a l otro —
w * +

o r i f ic io  con la  condición ca racterística  de in s ta la r  uno — 

de sus extremos por dentro del depósito y cerca de la  cara 

interna del mismo, debiendo quedar su segundo extremo *p-of- 

debajo del n ive l del aceite y perm itir la  entrada de 

a l depósito y sa lida  de aceite  por e l otro tubo a l b a ja r ,— 

e l  n iv e l, cortando ésta sa lid a  cuando e l n ivel de este — 

aceite alcance su punto óptimo, transmitiendo visualmente— 

a cuadro de mandos por indicador, boya y reostato, e l  esta  

do de n ivel y acústicamente la  entrada de éste n ive l en zo 

na peligrosamente ba ja .

2 3 .- "DISPOSITIVO PARA MANTENER ESTABLE. AUTOMATICAMENTE.-  

EL CONTENIDO DE ACEITE LUBRICANTE DEL CARTER DE LOS MOTO­

RES, REPONIENDO SUS POSIBLES PERDIDAS".

Consta la  presente memoria descrip tiv  a de ocho-
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ho jas , numeradas y mecanografiadas por una sola cara a la s  

que se le  acompaña una de planos para su más fá c i l  compren 

s í  ón ,

* * *
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