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Ia presente solicitud se refiere a un marco para venta—

nas de autocares y similares, del tipo de las que permanecen
permanentemente cerradas y son particularmente aptas para

ser uvtilizadas en vehfculos donaire acondicionado. & e

e o
age®,

En los vehIculos modernos para el transporte de perge—
jeros, es frecuente la utilizacidbén del aire acondicionado:

para climatizar el interior de los mismos y en tales circuns-

tancias se utiliza una carroceria provista de amplias vepxtanas

panordmicas que permanecen siempre cerradas para evitar degcensos

LR AN ¥ 2

en el rendimiento de la climatizacién del vehiculo. « oo -

Por lo cbmﬁn, los cristales de estas amplias ventanmas

panordmicas son montados en el propio taller del carrecero,

al mismo tiempo que los marcos que los soportan, implicandc
ello el gravisime inconveniente de que, en caso de rotura del
cristal, debe llevarse el vehIculo al carrocero para gue retire
el marco correspondiente y le aplique de nuvevo el cristal, lo
que constituye una operacién muy engorrosa y laboriosa, siendo
por tanto cara.

El marco para ventanas de autocares y similares de que
se trata, elimina por completo este inconveniente y, en su
esencia, se caracteriza porque comprende un primer marco
externo que se monta en el taller del fabricante y en el que
ya queda incorporado el cristal, estando constituido dicho
marco por un primer perfil de seccibén esencialmente en Z, en
el que una de sus ramas externas y su rama central estdn desti-

nadas a aplicarse contra el borde de la abertura de la carro-
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cerfa, con interposicién de sendas juntas eldsticas, en tanto
que la segunda rama externa colabora con la cara interna de
la rama central en la sujecidén del canto y de la cara interna
del cristal, mediante interposicién de otra junta eldstfcag

quedando el cristal por un segundo perfil en L mediante;in?gr—
posicién de otra junta eldstica, gquedando sujeto el criséél

por un segundo perfil en L que por una de sus ramas unQﬁnf
sujeto en la rama central del primer perfil y que por susotra
rama retiene al cristal mediante la disposicidén a ambos, lados

de dicha rama de otras dos juntas eldsticas, encajadas Q{ﬁyesién,
todo ello adaptado de modo que el cristal puede ser caqbiaﬁo

en caso de rotura sin necesidad de retirar el marco de ia‘carro-

L] L]

cerfa, extrayendo tan solo el segundo perfil y sus dos juntas
contiguas.

Otras caracteristicas y ventajas del marco para ventanas
de autocares y similares objeto de la presente solicitud, se
desprenderdn de la descripcién que a continuacién se hace con
relacién a los dibujos adjuntos, que ilustran, a tIftulo de
ejemplo no limitativo, una férma de realizacién del mismo.

Las cuatro figuras de los dibujos muestran sendas vistas
en seccién transversal, apreciéndose en la Fig. 1.los perfiles
que constituyen el marcﬁ separados y en posicidn correlativa
de encaje, en la Fig, 2 el marco montado sin cristal, en la
Fig, 3 la introduccién del cristal y en la Fig. 4 el marco ya
completamente montado, con inclusién del cristal.

En dichos dibujos puede apreciarse que el marco de que

se trata comprende un primer marco constituido por un primer
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perfil 1 en Z, una de cuyas ramas externas 2 & su rama central 3
estdn destinadas a aplicarse contra la abertura de la carroce-
rfa 6, con interposicién de correspondientes juntas eldsticas 4

y 5. lLa segunda rama 7, en colaboracién con la rama cenfral: 3,

estd adaptada para sobortar, con la ayuda de una junta ei¥sfi-

ca 9, el apoyo del cristal 8.

> 00
-

Dicho cristal 8 queda sujeto por un segundo perfﬁ},jD
en L gue por una de sus ramas 11 queda sujeto en la rama, entral3
del primer perfil 1 y que por su otra rama 12 retiene al cristal 8.{
mediante la disposicidn a ambos lados de dicha rama 12°de’otras »

dos juntas eldsticas 13 y 14, encajudas a presibn. IRAR

Tal y como puede apreciarse en las Figs. 2, 3 y y,‘gl
cristal 8 puede ser cambiado en caso de rotura sin nece;i&;d
de retirar el marco de la carroceria, extrayendo tan solo el
perfil 10 y sus dos juntas contiguas 13 y 14.

El primer marco externo estd adaptado para ser fijado
a la carroceria mediante la aplicaciéh en el taller del carro-
cero de un segunao marco imterno, constituido por un perfil 15
esencialmente en T cuya rama superior 16 estd adaptada para
quedar yuitapuesta al borde de la abertura de la carroceria 6
y cuya rama vertical 17 queda dispuesta emtre el canto de dicha
abertura y la rama central 3 del primer perfil 1 del primer
marco externo, fijdndose entre si ambos marcos mediante una
varilla 18 de seccién en U, cuyas ramas se introducen a presién
en las respectivas concavidades Je sendas ranuras 19 y 20 en U

contiguas, dispuestas en el citado primer perfil 1 del marco

externo y en el citado perfil 15 del marco interno.
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Una vez unidos entre si ambos perfiles 1 y 15, se
aplica entre ambos un perfil eldstico 21 que tapa la varilla 18
¥y que proporciona un perfecto acabado interno del marco.

Asimismo, se aplica un perfil metdlico 22 embellegeder,

sujeto a presién sobre la rama éxterna 2 del perfil 1. e=--

LN B4

Se hace constar que todo cuanto no altere, cambie o,

modifique lo esencial del marco para ventanas de autocargs,y

similares descrito, puede quedar sometido a variaciones {e,

detalle.

N 0. T A ° ..

El Modelo de Utilidad que se solicita recae sobre’-kas

siguientes reivindicaciones:
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REIVINDICACIONES

12.— Marco para ventanas de autocares y similares, del
tipo de las que permanecen permanentemente cerradas, caracteri-

zado porque comprende un primer marco externo que se monpta &n
el taller del fabricante y en el que ya queda incorporado® el

e

cristal, estando constituido dicho marco por un primer perfil

de seccién esencialmente en Z, en el que una de sus ramas, :

" externas y su rama central estdn destinadas a aplicarse gontre

el borde de la abertwra de la carrocerfa, con interposigcidan
de sendas juntas eldsticas, en tanto que la segunda ramg e%terna

colabora con la cara interna de la rama central en la sdleqidn

se®"

del canto y de la cara interna del cristal, mediante iqﬁgr?osi-
cibn de otra junta eldstica, quedando sujeto el cristai p;r un
segundd perfil er L que por una de sus ramas queda sujeto en
la rama central del primer perfil y que por su otra rama retie-
ne al cristal mediante la disposicién a ambos lados de dicha
rama de otras dos juntas eldsticas, encajadas a presién, todo
ello adaptado de modo que el cristal puede ser cambiado en
caso de rotura sin necesidad de retirar el marco de la carroce-
ria, extrayendo tan solo el segundo perfil y sus dos juntas
contiguas.

a,- Marco para‘ventanas de autocares y similares, segin
la reivindicacién 1¢, caracterizado porque el primer marco

externo estd adaptado para ser fijado a la carroceria mediante

la aplicacién en el taller del carrocero de un segundo marco

interno, constituido por wn perfil esencialmente en T, cuya

rama superior estéd adaptada para quedar yuxtapuesta al borde
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de la abertura de la carroceria y cuya rame vertical queda
dispuesta entre el canto de dicha abertura y la rama central
del primer perfil del primer marco externo, fijdndose entre si

ambos marcos mediante una varilla de seccién en U, cuyas rafas
-

se introducen a presibén en las respectivas concavidades 4% -

LN

sendas ranuras en U contiguas, dispuestas en el citado prfimer

perfil del marco externo y en el citade perfil del marco ..

interno. .

L N
L]

2,~ MARCO PARA VENTANAS DE AUTOCARES Y SIMIIARES

.
o% o0

tal y como gueda descrito y reiviandicado en la presente ‘méhoria

que consta de siete hojas mecanografiadas por una solg "Zdra .

y de una ldmina de dibujos.
BARCEIONA, 26 de Junio de 1981.

ERNESTO FERRER CARRE y
JAIME COIOMER FERRER

P.P. e

J.M. GOMEZ-ACEBO Y POMBO
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P p:.f‘_do.. E. Ferreg?blo Cobsn
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