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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
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Correspondiente a la  so l ic itu d  de r e g is tr o  de nn Primer Cer 

t i f ic a d o  de Adición que, se re iv in d ica  para España, a favor 

de la  entidad SOCIETE GENERALE DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES 

ET MECANIQUES (ALSTHOM), de nacionalidad ju r íd ic a  fran cesa , 

dom iciliada en PARI3 (F ran cia ), Avenue K léber, 3 8 ,-  - - - -

p o r

" MEJORAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL NUM. 256.602, 

POR NUEVO SISTEMA DE ENLACE ENTRE CAJA Y BOGIE DE VEHICULOS 

FERROVIARIOS "

La patente p r in c ip a l a que hace re fe re n c ia  e l  presen­

te C ertificad o  de Adición, tien e por ob jeto  un enlace en­

tre  la  oaja y e l  bogie de un vehículo fe r ro v ia r io  en e l  que 

l a  o a ja  reposa sobre cada bogie por intermedio de b ie la s  o 

5 m uletas v e r t ic a le s  o in clin ad as p ro v ista s  de d isp o s it iv o  de 

llamada e lá s t ic o .



2

E l o b je tivo  de laa  mejoras in troducidas en e l  obje­

to  de dicha patente e s r e a l iz a r  e l  enlace de un modo 

p a r t ic u la r , que se c a ra c te r iz a  porque la  c itad a  llamada 

10 se produce por medio de órganos e lá s t i c o s  in sertad os en

lo s  apoyos de la s  muletas o en la s  m uletas mismas, sin  

re c u rr ir  a un d isp o s it iv o  e x te r io r  a dichas muletas o a 

sus apoyos.

Las b ie la s  o m uletas, o sus a r t ic u la c io n e s , están  

15 p ro v ista s  de elementos e lá s t ic o s  co n stitu id o s por re so r­

te s  m etálicos o. neumáticos, y preferentemente por p iezas 

de oaucho u otro m aterial equ ivalen te.

La forma y la s  dimensiones de dichos elementos e l á s ­

t ic o s  se f i j a n  de modo que presenten una r ig id e z  importan- 

20 te  en e l  sen tido  lon g itu d in al de lo s mismos, a fin  de im­

pedir e l  encabritam iento de lo s  b astid o res de lo s  bogies 

de lo s  motores y la  in c lin ac ión  de la  c a ja , de acuerdo con 

la  idea de la  patente p r in o ip a l. Tienen además la  e l a s ­

tic id ad  conveniente para conseguir la  llamada deseada y la  

25 amortiguación de lo s  choques tr a n sv e r sa le s . Con e ste  ob­

je to , es po sib le  u t i l i z a r  elementos de caucho trabajando 

a compresión en e l  sen tido  lon g itu d in al de la  muleta y a 

c iza llam ien to  en e l  sen tido  tra n sv e rsa l.

Refiriéndonos a la s  f ig u ra s  esquem áticas ad ju n tas,

30 describirem os d iverso s ejem plos que se dan a t í t u lo  no l i

m itativo  de re a liz a c ió n  de lo s  d isp o s it iv o s  ob jeto  de l a  

invención. Las d iv ersas so lucion es que se d escrib irán  de­

ben considerarse in c lu id as en e l  e s p ír itu  de la  patente y 

debe entenderse que también quedan comprendidas la s  demás 

35 so luciones eq u iv a len tes.
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Las f ig u ra s  1 y 2 muestran una v is t a  de conjunto, 

en elevación  y en corte tra n sv e rsa l, de un d isp o s it iv o  de 

acuerdo con la  presente mejora.

En e s ta s  f ig u r a s , l a  c a ja  -1- se apoya en e l  bogie 

40 -2- por intermedio de la s  muletas -3 - , que pueden se r  ver

t io a le s  o in c lin ad as, y que están  a r t ic u la d a s  sobre lo s  or 

ganos c itad o s , c a ja  y bogie, por medio de la s  a r t ic u la c io ­

nes e lá s t ic a s  -4- y *5 - .

La fig u ra  3 muestra en d e ta lle  la  muleta -3- y su s 

45 a r ticu la c io n e s -4- y -5 - . Cada una de e s ta s  a r ticu la c io n e s

e s tá  formada por una pieza de caucho -6- de forma adecuada 

(por ejemplo, c i l in d r ic a ) ,  comprimida entre dos p la to s me­

t á l i c o s  -7- y -8 -, de lo s  cuales e l  -7- es so l id a r io  con 

la  ca ja  -1- o con e l  bogie -2- en tanto  que e l  -8- lo  e s  

50 con la  muleta -3 - . Cuando la  c a ja  se desplaza con re lac ió n

a l  bogie , l a  muleta -3- se in c lin a  t a l  cono e s tá  repre­

sentado en la  fig u ra  4 .

Debido a su r ig id e z , l a s  p iezas de caucho -6- e je r ­

cen sobre sus apoyos unos pares sem ejantes a lo s  pares de 

55 empotramiento, en e l  sen tido  señalado por l a s  fle ch a s - f -

en dicha fig u ra  4, y que se oponen a l  movimiento que le s  

produce.

Por lo  tanto, la s  p iezas de caucho -6- orean una 

llamada e lá s t i c a  entra la  o a ja  -1- y e l bogie -2- que ha- 

60 ce in ú t i l  todo d isp o s it iv o  de llamada a u x i l ia r  y perm ite,

en consecuencia, una re a liz a c ió n  más se n c il la  y económica.

De modo más gen eral, l a  muleta puede e s t a r  formada 

por superposición  de un número cualquiera de p iezas de 

caucho -9- y de bandejas interm edias -10-, t a l  oamo se 

65 representa en la  fig u ra  5. E sta  d isp o sic ió n  hace posib le
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un desplazamiento re la t iv o  más importante entre la  c a ja  

- 1- y e l  bogie -2- s in  que haya habido necesidad de in ­

trod ucir ningún d isp o s it iv o  a u x il ia r  para obtener l a  l i a  

mada e lá s t i c a  entre dichos elem entos, c a ja  y bogie .

70 Loa órganos e lá s t ic o s  pueden e s ta r  formados por ani

l ío s  de caucho o por m ateria l equ ivalen te , dotados de 

una d éb il e la s t ic id a d  r a d ia l  y una gran e la s t ic id a d  angular, 

de l e s t i l o  de la s  p iezas llamadas " s ile n tb lo o k s" , l a s  cua 

le s  c a r a c te r ís t ic a s  se e lig en  a f in  de que den una llam a- 

75 da interna su fic ie n te  para perm itir la  supresión de otra

llamada e x te r io r .

La muleta puede, por lo  tan to , e s t a r  formada t a l  co­

mo se in d ica en la  fig u ra  6, por un elemento único de cau_ 

oho - 11- , de a ltu ra  conveniente, armado en su e je  con un 

gO elemento m etálico  -1 2 -  que evite  toda deformación del cau

oho.
Las dos a r t ic u la c io n e s  de una misma muleta pueden 

se r  de un mÍ3mo tip o  o de tip o s d ife re n te s . Sólo una de 

la s  dos a r ticu la c io n e s puede ser e l á s t i c a .  En la  fig u ra  

85 <7 e s e lá s t i c a  l a  a r tic u la c ió n  su perior, en tanto que la

otra a r ticu la c ió n  -13- es del tip o  de ró tu la , de ouchi^ 

l i o ,  o tip o  equ ivalen te, de modo que proporcione una dé­

b i l  e la s t ic id a d  o ñuta en e l  sen tido  lo n g itu d in al de la  mt* 

Io ta  —5—.
90 En todos lo s  casos, e l  caucho puede e s ta r  o no ad­

herido a la s  p iezas m etálicas adyacentes.

N O T A

E l presente Primer C ertificad o  de, A d ic ió n ,  que se 

s o l i c i t a  para España ha de recaer sobre la s  s ig u ien te s 

95 re iv in d icac io n es:
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1 .  - Mejoras en e l  objeto de la  patente p r in c ip a l nume­

ro 256.602 por "Nuevo sistem a da enlace entre c a ja  y bogie 

de vehículos fe r ro v ia r io s  " c arac te r izad as porque la  llama 

da de la  c a ja  se obtiene mediante órganos e lá s t io o s  in se r-

100 tados en la s  a rticu lac io n es de la s  muletas o in sertad os en 

l a s  muletas mismas, sin  necesidad de hacer in te rv en ir  otra 

d isp o sic ió n  externa de llamada entre l a  c a ja  y e l  bogie.

2 .  - Por último se re iv in d ica  como objeto  sobre e l  que 

ha de recaer e l  presente Primer C ertificad o  de Adidión, que

105 se re iv in d ica  para España.- - - - -  —  - - - - - - - - -

p o r

" MEJORAS EN EL OBJETO BE LA PATENTE PRINCIPAL NUMERO 

256.602, POR NUEVO SISTEMA BE ENLACE ENTRE CAJA Y BOGIE BE 

VEHICULOS FERROVIARIOS "

110 Todo conforme queda expresado en l a  presente memoria

d e sc r ip tiv a  que, consta de cinco h o jas e s c r i t a s  a máquina 

por una so la  cara y d ibu jos que se acompañan.

Madrid, 5 de ju l io  1960 

F .A .,
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