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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili- ;?
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen ﬁBr::g
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiéﬁ&qﬁi

por consiguiente como patentables, las nuevas méquin&sg;a—

paratos, instrumentos, procesos de fabricacibn, etc.aqéﬁqg
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Art2, 46) que la enumeracidp,con-
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativ%;y:no

e

limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubpimien |

tos de tipo cientifico (Arte. 47).

.
"% 0 a,

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviewmbre de 1935, confirma el criterio
legal de que tawbién serdn patentables los instrumentos, qgfé
Jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcibn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo antg_k‘
riormente conocido. |

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe considé—fi
rarse, que la invencibén a que se refiere la presente memo- |
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
y ventajas que la hacen werececdora del privilegio de explo-—~
tacidn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacién o
con el 171, en su nueva redaccidn afectads por la Orden de

18 de Noviembre de 1.93%5),
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de 4Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili- |

dad de las invenciones de tipo industrial que tienen gﬁr:i

por consiguiente como patentables, las nuevas méquinasy:af
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paratos, instrumentos, procesos de fabricacibn, etc..lm am
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plitud de conceptos previstos como patentables, ha llewado
al legislador a aclarar (Art2., 46) que la enuneracidp,eon-

tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativé.y.no

limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubpimien |

tos de tipo cientifico (Arte. 47). .

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogie;do
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio
legel de que también serén patentables los instrumentos, ob |
Jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcibn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo anpg'f
riormente conocido.

Pues bien, & tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside—Tf
rarse, que la invencidn a que se refiere la presente memo- |
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
y ventajas que la hacen wmerecedora del privilegio de explo-'
tacidn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
jora efectiva y precisamente comprendida entre las enunciae-
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacibn|
con ¢l 171, en su nueva redaceidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.93%),
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La presente invencién, segOn se expresa en el
enunciado de esta Memoria descriptiva, se réfiere a un gri-+i
fo regulador de caudal, especialmente concebido para instaf;

larse en el calefactor de un vehiculo automovil, con el'f

. ®e »
de permitir el paso necesario de agua caliente para cﬁlhf@

[
ciuvnar el interior del automovil. Pe

El gwifo que 1la invencién propone, basicaméﬁte;i
estd constituido a partir de un cuverpo tubular cilindpico,
obtenido preferentemente de material plastico, que cuapta
en un punto de su superficie lateral con una aberturi{?gns-
titutiva de una via de salida para el agus, estando :t&l via

oa o

dispuesta concéntricamente respecto de una brida a prayés de

la cual se efectlha la pertinente sujecibédn del tubo al cale-

factor del vehiculo automovil. ZEn el interior de este cuer-

po tubular esté emplazado con posibilidad de giro un casqui-
llo que también cuenta en un purto de su superficie con una
ventana selectivamente enfrentable a la ventana o via de sa-
lida del cuerpo tubular cilindrico, con lo cual en esta po-~
sicién de enfrentamiento queda abierto el grifo para cana-

lizar el agua caliente y se produzcs la subida de tempera-

tura en el interior del vehiculo.

Ll referido manguito se prolonga en un eje que
en la extremidad libre cucnta con medios para la sujeciédn
del correspondicnte mando de rccionamiento.

El conjunto se complementa con una serie de Jun-

tas de estanqueidad que en todo momento impiden que el agua

revierta al exterior por zonas indebidas.

Con el fin de exponer con mayor claridad las

carocteristicas tanto estructurales como de Tuncionamiento

del grifo repulador de coudal cue nos ocupa, se ha confec-
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La presente invencidn, segin se expresa en el
enunciado de esta Memoria descriptf%a, se refiere a un gri~ﬁn
fo regulador de caudal, especialmente concebido para insta-
larse en el calefactor de un vehiculo automovil, con dfzfigg

. e e [ ] :'
de permitir el paso necesario de agua caliente para cﬁlhfbgﬁ.

cionar el interior del automovil. ' e

El évifo que la invéncién propone, basicébéﬁte,
estéd constituido a partir de un cuerpo tubular cilindgﬁco,
obtenido preferentemente de material pléstico, que cuapba
en un punto de su superficie lateral con una aberturi{?gns-
titutiva de una via de salida para el agua, estando :X#l via

dispuesta concéntricamente respecto de una brida a trayés de
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la cual se efectla la pertinente sujecién del tubo al cale-

factor del vehiculo automovil. En el interior de este cuer-

po tubular esti emplazado con posibilidad de giro un casqui-
llo que también cuenta en un punto de su superficie con una
ventana selectivamente enfrentable a la ventana o via de sa-
lida del cuerpo tubular cilindrico, con lo cual en esta po-
sicién de enfrentamiento queda abierto el grifo para cana-
lizar el agua caliente y se produzca la subida de tempera-
tura en el interior del vehiculo.

k1 refefido manguito se prolonga en un eje qQue
en la extremidad libre cucnta con medios para la sujeciédn
del correspondicnte mando de accionsmiento.

El conjunto se complementa con una serie de Jun-
tas de estanqueidad que en todo momento impiden que el agua
revierta al exterior por zonas indebidas.

Con el fin de evponer con mayor claridad las
caracteristicas tanto estructurales como de funcionamiento

del grifo repuiador de enudal que nos ocupa, se ha confec-
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cionado una hoja de plano en donde a titulo meramente ilus~

trativo y por tanto no limitativo, se ha representado lo si|

guiente:

La figura 1 muestra una seccidn longitudiéél'

del grifo regulador del caudal que constituye el obﬁef&.ﬁf |
o

la presente invencibén. En esta figura la posicién relaliva

del manguito con respecto al cuerpo del grifo es la Qe Ce-

rrado, ya que la ventana del manguito estéd en desalinpgpién

con la via de salida del cuerpo del grifo.

La figura 2 es una vista en planta del gf%ﬁg en

Se,t
CU(’Stién. e®va,
* ..o o.

La figura 3, por Ultimo, es una seccibén trans-
versal del grifo, en la que se ha representado el m;éia que
fija el giro del manguito, el cual, Unicamente puede efec-
tuar un giro de 180° para que en una posicidn se produzca
el enfretamiento de las ventanas que permiten la salida del
agua, y en la posicidn opuesta la cerrads de la via de sali-
da para el fluido.

De acuerdo con lo que se ha dicho y como puede
comprobarse, el grifo regulador de caudal a que se refiere
la presente Memoria se constituye a partir de un cuerpo tu-

bular cilindrico, referencisdo con -l-, el cual, obtenido —

preferentemente a buse de materinl plasiico, presenta late-

ralmente una asbertura -%- que en el conjunto viene a consti-

tuir la via de salida para el agua. Tal via de salida -3%-
es concéntrica o la brida -2- que cuenta extremamente con

correspondientes talndros para los necesurios clementos que
han de llevar a csbo la sujecidn del grifo al cglefactor del

vehiculo automovil.

EL cuerpo tubulor -1l-, ¢n oposicidn a la hoca
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Tad i

de entrada -4~ para el agua, cuenta internamente con un re-
bajo anular donde ajusta un manguito que por su Gnica base’|

se prolonga en el eje -5~ o eje de giro para tal manguito, -}

En una zona lateral de ese manguito se ha!ﬁméni“
% % |

visto una abertura -6- que coincidiréd o quedard en parlqe-
ta alineacidén con la via de salida -3- cuando el mangdfto
es hecho girar é través del eje ~5-. El giro del maﬁ@%&to
para Que la alineacidén de entre aberturas o veqﬁanas'éea la
correcta, estd limitado por los topes -~7- y -8-, los.prime-
ros insertos en el propio cuerpo -1- del grifo. De %@%@
modo, siempre se producird la perfecta abertura de g?:yia

de salida -3- y también la opturacidn de tal abertqgg:yuan-
do la posicidn del manguito es la opuesta.

En el conjunto se han previsto dos juntas de es
tanqueidad -9- y -10-, 1alprimera incrustada alrededor de
una garganta practicada en la base del manguito, y la segun-
da junta -10- alrededor de la via de salida -3-. Todo ello
garantiza la perfecta hermeticidad del manguito y la unica
posibilidad de salida para el agua a través de lé via -3-.

Por Gltimo, hacemos referencia a la configura-
cién extrema del eje -5- Que permite la fijacién-del corres
pondiente mando de accionamiento que ha de gobernar el usua :
rio en un sentido o en otro. Esa configuracidén consiste en
practicar en el extremo del eje -5~ dos planos opuestos -11-
y un orificio axial -12-, con lo cual, como decimos, se ga-
rantiza el posicionamicento del mando para el buen goblerno

del grifo.

T o e g
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Hecha la descripcién & que se refiere la memoria
que antecede, €3 preciso insistir en que los detalles de
realizacidn de la idea expuesta, pueden variar, es decir,

que pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas.siempgg.:d_
en los principios fundamentales de la idea, que son en:.héég
cia los que quedan reflejados en los phArrafos de la deeérigﬂ
cibén hecha., En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vf&éﬁte |
sobre Propiedad Iadustrial, establece como no patentabies,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensd.eues,
proporciones y meterias de un objeto ya patentado" fi&ﬁ@do
asi el criterio del legislador en el sentido de que i@ﬁpn—
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad prégﬁ&ca

e industrializable, nadie podr& apoyarse en ella para, a
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-
sentarla como nueva y propia.

Este principic, en cuanto &l alcance de la protec-
cibén del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como mAs terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
awplitud que debe darse a la proteccidn solicitade, se re-
dacta a continuacidn la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el Qltimo pérrafo del apsr-
tado tercero del Articulo 100 de la ley, sintetizando asi
las novedades que se denean reivindicar:

NOTA DE RELVINDICACIONES
En restnen, el privilegio de explotacidn exciusi—

va gque 8¢ solicita, recaerd sobre las reivindicaciones siw-
gulentes;
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l.~- GRIFO REGULADOR DE CAUDAL, que estando ?
concebido para insertarse en el calefactor de un vehfculo
automévil a fin de permitir el paso necesario de agua ca-

liente para calefaccionar el interior del vehiculo, esben -
LI o
cialmente se caracteriza porque se constituye a partiafde
[ ] ..0

un cuerpo tubular cilindrico, preferentemente de pléstico,v

gue cuenta lateralmente con una via de salida para el.egua,
L )

cuya via es concéntrica a una brida para sujecidn del Jgri-

fo al calefactor; habiéndose previsto internamente en pl =~
Seaq'y
cuerpo tubular la disposicidn de un manguito capaz de.girar

alternativamente 1802, mediante el accionamiento de,sun, eje

en que se prolonga la Unica base de tal manguito, el ?ual
cuenta con una ranura o ventana que se halla comprégazha en
el mismo plano en que esltd& la ya referida via de salida pa-~
ra el agua,

2.- GRIFO REGULADOR DE CAUDAL, segin reivin-
dicacién 1, caracterizado porque la uUnica base del manguito.
cuenta anular y externamente con una garganta en la que se
aloja una junta de estanqueidad; habiéndose previsto una
segunda junta de estanqueidad entre la superficie lateral
de tal manguito y la periféria de la via de salida para el
agua.

%.- GRIFO RLGULADOR DE CAUDAL, segln reivin-
dicacidédn 1, caraciterirado porgue el giro de 1802 del mangui.
to se fijsa mediasnte dos topes insertos en el cuerpo tubular
y un tope dispuesto en el manguivo.

4.~ Se reivindica por ltimo como objeto so-
bre el que ha de recaer el Modelo de Utilida que se solici-

ta por: GRIFO RLGULADOR Dy CAUDAL.
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Todo conforme queda descrito Yy reivindicado en
la presente Memoria descriptiva qQue consta de ocho paglnas

mecanografiadas y dibujos adJunLos'
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