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-Memoria Descriptiva—
La presente invención se refiere, segdn se expre 

sa en el enunciado de esta memoria descriptiva, a un dispo 

sitito  que permite el accionamiento de cilindros hidráuli­
cos, el cual reúne unas cualidades de utilización, muy su­
periores a cuantos dispositivos con análoga misión, han — 

aparecido hasta el momento en el mercado, tanto por su ra­
cional diseño como por su sencillez y eficacia.

Se compone esencialmente este dispositivo, .de*
. .

dos cuerpos principales, en los que se incorporan una se — 

rie de válvulas, con misiones especificas de interrupcióp— 

en el paso del fluido por tuberías del sistema y piletájes 

por electroválvulas, que permiten sea dirigido el misAp'en 

sentido ascendente o descendente, por las mismas, aplican­
do la presión circulante en cilindros accionados y sistema 

aspirante—impelente de fluido por grupo mete—bomba, que..— 

puesto en funcionamiento, lanza a dicho fluido a realízar- 
el recorrido por las tuberías de trazado del sistema.......

De los dos cuerpos componentes del sistema, el — 

primero dispone de válvula de retención de cierre progresi 
vo pilotada, mediante electroválvula. El pistón que accio­
na la válvula de retención, dispone de válvula de sóbrepre 

sión, para paliar la variación de caudal, en función de la 

presión. Asimismo en este cuerpo, va montada una válvula — 

de presión minima, para evitar el retorno con accionamien­
to manual ó posible descuelgue por agarrotamiento en la — 

instalación; el segundo cuerpo, lleva alojadas dos válvu — 

las, una reguladora de caudal, pilotada mediante electrovál 
vula para su cierre y una válvula de descarga a tanque? en 

arranque del motor, mediante una válvula auxiliar. Asi mis



mo conectada al pilotaje de la válvula de descarga a tan -  

que, dispone de válvula limitadora de presión y en los ca­
sos necesarios de electroválvula de arranque estrella—trian 

guiar. En este segundo cuerpo y entre las dos válvulas prin 

cápales, dispone de estrangulador para la  velocidad mínima.
En plano que en hoja dnica se adjunta, al objeto 

de facilitar su descripción, a titulo de ejemplo y por — 

ello  sin carácter limitativo alguno se ha representado una 

forma característica de realización del modelo que se.pre—

La numeración que acompaña la figura y su §ign&—

5. -  Pistón
6. -  Válvula limitadora de presión
7. -  Válvula de presión mínima (descender manual)
8. — Válvula de retención de cierre progresiva-pi

lotada.
9. -  Electroválvula que dirige a válvula 8
10. -  Electroválvula que dirige s válvula 3
11. — Estrangulador de pilotaje
12. — Estrangulador de pilotaje
13. — Regulador de caudal
14. -  Estransgulador parala velocidad mínima
15. -  Estrangulador de pilotaje
16. -  Conexión a cilindro
17. -  Válvula de sobrepresión

coniza.

ficado, és el que se cita seguidamente:
1. — Válvula auxiliar de arranque.
2. — Válvula descarga a tanque.
3. — Válvula reguladora de caudal.
4. -  Válvula de retención
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18. -  Primer cuerpo
19. -  Segundo cuerpo
20. -  Grupo motobomba
21. -  Cilindro

5 22.- Válvula
23.- Aparato medidor
24*- Panel de conexiones
25.- Tanque
Pera el funcionamiento y trabajo especificc.^pñ— 

10 este dispositivo, se consideran los siguientes ciclos.de — 

trabajo. .. *
A. -  Subida: arranque y parada .ese
B. — Bajada: arranque y parada
A -l. Arranque en subida.

15 Conectado el grupo motobomba (20), el aceitq.^re­
torna a tanque (25) a través de la válvula de descargá\t3) 
hasta que la válvula auxiliar (1) pilota a ésta, cerrándo­
la de forma progresiva y produciendo el aumento de caudal- 
da forma suave; en caso de arranque estrella-triangulo,del 

20 motor? hasta no conectarse la electroválvula, prevista a -  

éste efecto, no se produciría el cierre de la válvula de — 

descarga, ya que el pilotaje de la misma, estaría asimismo 

en descarga a tanque. Simultáneamente al cierre de la vál­
vula de descarga, la reguladora de caudal (3 )) va permi -  

25 tiendo de forma controlada, el paso del fluido que pasa al 
primer cuerpo ( 18) ,  obteniéndose de ésta forma la acelera­
ción deseada, regulándose los estranguladores de los pilo­
tajes (12) y (15).

A—2. Parada en subida.
30 Al desconectarse la electroválvula (10), que p i-
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Iota la reguladora de caudal ( 3) ,  se inicia el estrangula-
miento del fluido que pasa a través de la  misma, por lo  que
la  válvula de descarga ( 2) ,  va permitiendo el retorno a tan
que, de la  diferencia de caudal, dado que la  presión de pi
lotaje de la válvula de descarga es inferior a la  presión—
del grupo motobomba, por tomarse después de la reguladora—
de caudal, obteniéndose de ésta forma una desaceleración,-
según están regulados los pilotajes. En caso de presiones-
superiores a la  tarada, en la válvula de seguridad ( 6^,.*&-
bre la válvula de descarga ( 2) ,  dejando de suministrar* -
fluido superior a esta presión tarada. El caudal suminjjs^

. .
trado por el grupo moto-bomba, se realiza a través de uda—+
válvula de retención ( 4) para evitar e l retorno a travKs -  

del misaj. . ..
* * .B -l. Arranque en bajada. ***..*

Al conectarse la electroválvula (9) de pilo^a^á-s w * *
de la válvula de retención (8) ,  abre esta de forma suave,-  

permitiendo e l paso de fluido del cilindro a tanque a tra­
vés de la reguladora de caudal ( 3)* al activarse la  elec — 

troválvula (ÍO ), va permitiendo el aumento de caudal que— 

retorna, hasta alcanzar e l máximo según se regula e l torni 
l io  (13 ) .

B-2. Parada en bajada.
Al desconectarse la  electroválvula (10), la  regu 

ladora ( 3) ,  in icia el cierre progresivo, disminuyéndose el 
caudal que pasa a través de la misma, simultáneamente la -  

válvula alojada en el pistón ( 5) ,  permite que el p ilota je - 
de la válvula de retención ( 8) ,  descargue por sobrepresión 

cerrándose simultáneamente esta de forma progresiva, produ 

ciándose desaceleraciones muy confortables, según está re—
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guiado el estrangulador (15)# parando e l cilindro (21) a l— 

desconectarse la  electroválvula (9) y cerrándose de forma- 
progresiva, e l paso de caudal a través de la  válvula de re 

tención (8 ).
5 Este modelo es realizable en cualesquiera tama —

ños y materiales adecuados, siendo susceptible de toda cía 

se de modificaciones de detalle en tanto que éstas no medí 
fiquen la esencialidad del fundamento. . * *

Los términos en los que se redacta esta memq&̂ &-
10 son ciertos y f ie l  re fle jo  del objeto descrito, debiéndose+

temar siempre en su aspecto más amplio y nunca en fogma TLi
* *

imitativa. , *
* * ' j

*******
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-REIVINDICACIONES-

1 - Dispositivo para accionamiento de cilindros hidráuli­

cos, caracterizado por comprender dos cuerpos principales- 
y grupo moto-bemba, impulsor de liquido, retenido por vál­
vula de retención pilotada por electroválvula, regulándose 

e l caudal por válvula, pilotada asimismo por electroválvu— 

la  y válvula de descarga, que permite retorno de aceite a— 

tanque, una vez este haya ejercido la  presión sobre c ilin ­
dros, que se acciona para su trabajo con este disposityvp,

y que al cerrar la  válvula de descarga, la  reguladora,^ -
*

caudal, permite simultáneamente y de forma controlada - e l—

paso de liquido al primer cuerpo, obteniéndose la  aceleré—
* * <.

ción deseada, que regulan las estranguladoras de los p ilo ­
tajes y que a l desconectarse la  electroválvula del segéFAÚo 

cuerpo, se in icia un estrangulamiento del flu ido que pasá- 

a través de la  misma, permitiendo e l retomo a tanque*Tág! -̂
*. E * *

la  diferencia de caudal; la  válvula de descarga a l ser la -

presión de p ilotaje de la misma, in ferior a la  presión del 

grupo moto-bomba, por tomarse de la reguladora de caudal,-  

permite lograr una desaceleración, según regulación de p ilo  

tajes,

2§.— Dispositivo, según anterior reivindicación, caracteri 
zado por que al conectarse la válvula de retención, abre -  

suavemente permitiendo paso de fluido de cilindros tanque— 

a través de reguladora de caudal y descarga, permitiendo -  

dicha regulación de caudal, un aumento del mismo, que se — 

tema hasta alcanzar e l máximo, por regulación en mando co­
rrespondiente y que al desconectar la  electrov-alvula que- 

d irije  a la  reguladora, esta inicia a l cierre progresivo,— 

disminuyéndo el caudal que pasa a través de la misma, para
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cerrarse la  válvula de retención y producirse desacelera-* 

ciernes, según regulación del estrangulador y pasando el -  

flu ido al cilindro, al desconectarse la  válvula y cerrándo 

se e l paso de caudal de forma progresiva,a través de la  -  

5 válvula de retención.

3^.- "DISPOSITIVO PARA ACCIONAMIENTO DE CILINDROS HIDRAULI 
COS".-

hojas, 

que se 

sián.

Consta la  presente memoria descriptiva de ocí\o —
.  * *

numeradas y mecanografiadas por una sola cara á*l*as*
le acompañan una de planos para su mejor compren—

Madrid, *+ * t
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