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a fa v o r  de Don JU^Li' HA¿.¿G¿íí¿IT GEaíjcí, ue n a c io n a lid a d  e s ­

paño la , r e s id e n te  en nubí (B a rc e lo n a ), c a l l e  X e ro a v in s , 

24, p o r  "Pnni'ZOUIOEA;lExEdOs ü'í LXE VALVOEEd JE aBG-U'hl- 

J¿'nJ P Id  di'ALAOIOE Ed nE FdE^O lilidiAJLlOO ".

MEIdOBIA JEEOXIP'i'IVA

La p re sen te  in ven c ión  se r e f i e r e  a unos p e r fe c ­

c ion am ien tos  in tro d u c id o s  en la s  v á lvu la s  de segu ridad  

u t i l i z a d a s  en lo s  c i r c u it o s  de in s ta la c io n e s  de fre n o  

h id r á u lic o  p a ra  p re v e r  e l  a is la m ien to  de una d e te rm í-  

5. nada zona de d icho c ir c u it o  que se h a l l e  a fo s a d a  p o r  

a lguna a v e r ía ,  ev itan do  l a  con s igu ien te  p A rd ida  ne l í ­

quido d e l  c i r c u i t o  y  e l  r ie s g o  de que puco..-,, l l e g a r  a 

in u t i l i z a r s e  la s  demás ra ra s  d e l  mismo, con lo s  c o n s i­

gu ien te s  r ie s g o s .

10. Los p e r fe cc io n a m ien to s  a que hace r e fe r e n c ia



la  presente invención se refieren  especialmente a 

las válvulas en las que e l  aislamiento indicnuo se 

rea liza  mediarte un cilindro desplazadle ea e l in te ­

r io r  de una cá'mara por la  que circu la e l líquiuo h;nia 

u tilizac ión  normal, y en la  que se h a lla  contenido y 

centrado aquel c ilindro por acción de reso ltes anta­

gónicos que privan su despl ezami ento mientras no se 

produce una depresión su fic iente en uno u otro sen ti­

do de circulación de aquel liqu ido.

Estos perfeccionamientos representan una serie 

de ventajas respecto a los tipos conocidos de esta cla­

se de válvu las, todas las cuales adolecen, por lo  do­

liera !, de una complicación excesiva o de verdadera ine­

fica c ia , salvanuo todos los baches que las rea liza c io ­

nes usuales prese.-tai en orden a un fuenio^amiento ra ­

cional y perfecto. Por otra parte, las válvulas cono­

cidas hasta, ahora presisaban, por lo  general, de medios 

e léctricos  de iaen tificación  de la  posición ue cierre 

(lámparas p ilo to  o s im ilar), para conocer e l  momento 

de una avería. Estos c ircu itos  e léctricos  establecen 

siempre una e le c tró lis is  en el seno del líquido que des­

gasta las piezas conductoras, que obran de verdaderos 

electrodos, siendo e llo  origen de frecuentes rapar-acio­

nes y averías.

Además, la  disposición ne una entrada tínica 

de líquido por el centro y sobre e l c ilin dro  obtura­

dor, p rovo o aba desplazamientos la tera les  ue éste que 

acarrean la  posibilidad de atascamientos y, en conse-
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cuencia, e l fa llo  de la  válvula en conjunto.

Los perfeccionamientos objeto de la  invención 

permiten eliminen' aquel control e lé c tr ico  de la  averío., 

y:-, que la  Iden tificación  del momento en que la  misma

pueda producirse viene determinado por una posición 

irregu lar —ge nomine-te muy avanzaua con respecto a 

*ta normal— del propio penal de freno, como consecuen­

cia del aumento de presión que se producirá en e l c ir ­

cuito h idráulico, a l ver restringido e l  volumen de l í ­

quido uel mismo, como consecuencia de l aislamiento de 

un... de sus ramas. ^ la  par, estos perfeccionamientos 

permiten asegurar en todo momento un desplazamiento 

correcto uel cilindro obturador en el momento p rec i­

so en oue se produzca una averia en el c ircu ito .

nichos perfeccionamientos oansisten esencial­

mente en dotar a l conducto de entrada de una b ifu r­

cación en dos ramas, que desembocan en las respecti­

vas cámaras determinadas por e l c ilin aro  en su posi­

ción de reposo o equ ilib rio  en el in ter io r del cuer­

do de la  válvula, prolongándose dicho conducto de en­

trada a l ex terior án un co llarín  de acoplamiento de 

& conducción de suministro, posición regulable, pa­

ra adaptarse a las características de Ccada venícu 1 o 

determinado.

Otro de los perfoccionandentos se re fie re  a la  

disposición en el c i l ino.ro deslizante u ooturauor, de 

cámara o conducto axia l, cuyas cocas de sa lida que' 

dan aturadas normalmente por sendas válvulas de es fe -
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i*a sometidas a la  acción de un resorte in terior cen- 

tnul co:-.án, quedando aquel conducto axial de dicho c i ­

lindro obturador en comunicación con la  cámara u.e la  

válvula, pon sendos o r if ic io s  que se abren a uno y otro 

lado de dicho cilindro, coraunicando aquel conducto con 

cada una ue las cáosojas determinadas pon nicho c ilindro 

en e l  cuerpo de la  válvula, dichos o r i f ic io s  se hallan 

pe acbisados ventajosamente en posición inclinadas, a 

fin  de fa c i l i t a r  una mejor acción del líquido circu­

lante doi'ante e l trabajo. Fs^e conjunto de pequeñas 

válvulas de esfera  constituye un d ispositivo de descar­

ga que asegura en todo momento un mantenimiento en 

equ ilib rio  de la  presión interna del c ircu ito , como se 

verá más adelante, evitando e l eventual agarrotamiento 

de las ruedas, ta l como ocurre con las válvulas actua­

les .

Un perfeccionamiento máse se re fie re  a lo. con­

formación especial de las bocas de acoplamiento ae los 

conductos de u tilizac ión , con v istas a lograr una per­

fe c ta  hermeticidad en dicho acoplamiento, de acuerdo 

con e l lo ,  lo s  fondor de dichos conductos ce dotan de 

un..s prominaicias c ó n ic o , contra l^n que ce ajusttri 

y abocardan loe  üubos de conducción, que son presiona­

dos por 1 ..s tuercas correspondentes en lo s  asientos 

as i determinados, eliminando la  interposición de jun­

tas elásticas de hermeticidad.

Finalmente, como un perfeccionamiento más, que­

da prevista  la  disposición eventual ue una válvula de
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re6euoiá-, situada en el prppio ccmuuoto de entrara 

del líquido a la  válvula y per delante de la  bifurca­

ción prevista  en lam is..a, destñ.'.ada a ev itar cualquier 

pírdida conttiua ae liquiuo ¿el circu ito ousnno por una 

causa cualquiera e l obturador no llegue a cerrar per- 

fectsme-.'.te la  salida ae líquido ae aicha válvula. Ea 

este sentiao, ¡nucías ¿e las botabas de los circuitos 

1 i  ¡.Ir áulicos vau ya  provistas de dichas válvulas de re ­

te no ida, nás está perfectamente comprobado que ex is­

ten muchas defic iencias en las mientas, de forma que no 

puede asegura-se nunca una póraida continua de l íq u i­

do cuando se prouuce cualquier averia.' ro r otra parte, 

si por cualquier causa e l líquido uel circu ito arras­

tra  impurezas, estas pueden llega r a situarse en los 

asientos del obturador, impiaiendo que óste, como se 

ha indicado anterior ionite, llegue a ajustarse y c la ­

varse por completo, en cuyo caso la  presencia de la  

válvula de retención en el cuerpo ue la  propia válvu­

la  de seguridad resu lta  obligada.

Fura mejor comprensión de cuanto queda expues­

to , so acompaña un nibujo en e l que, esquemáticamente 

y tan sólo a t ítu lo  ae ejemplo, sin cáracter lim ita ­

tivo alguno, se representa un caso práctico de r e a l i ­

zación de una válvula ¿otaaa de loa perfeccionamiaitoa 

indicados.

En dicho dibujo, la  figura 1 corresponde a 

una v is ta  en sección axial de una válvula; las figu ­

ras 2 y 3 son deta lles a mayor escala de las posic io -
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ncs ne obturación y desolavano del c ilin aro  obturador 

de la  propia v&Lvula; y la  f  i ^ r a  4 es una v ista , a c i­

di r .o o* í í o j* e c <̂1L de j*á*̂ . v̂ ul a n e r o ̂  ei*. o ni—i .

De acuerdo con la  in vencida, loa perfecciona­

mientos implican e l bifurcan e l conducto de entrara 

de líquido -1- a l cuerpo de la  válvula -2- en dos con­

ductos -5-4-, los cuales desembocan en cada uno ne los 

recintos en que queda divid ida la  cámara -5- por el 

c ilin d ro  obturador -6-, montado deslizante en el in te­

rior de dicha cámara y mantenido en una posición in ter­

media de equ ilib rio  por los resortes antagónicos -7- 

y -C-.

Por otra parte, e l  conducto de entrada -1- se 

dota de un co llarín  -ú- en el que se conectará l a  con­

ducción de suministro provinente de la  bomba, s i enno 

dicho co lla r ín  -9- de posición ajustable, gracia^ a es­

tar roscado el conjunto en e l cuello -10- nel cuerpo 

de la  vá lvu la  -2-, _

Por su parte, las bocas de sa lida  a u tiliza c ión  

quedan uispuestas en cuerpos -11- y -12-, asimismo ros­

cados sobre e l -2- y ajuataules también en posición, 

por intercalación entre ambos cuerpos ae sondan arande­

las -15-14- de ..rueso variab le, que determinarán la  po­

sición más conveniente de nichos cuerpos -11-12-, a 

los fines de adaptar la  válvula a las car* actor Icticas 

de los  c ircu itos de u tilizac ión  ne los diversos vehí­

culos.

-suenas salina de nichos cuer-los conductos ae
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pos -11- y -11-, presentan todos ello^ sus fonuos do­

tado a de sendas prominencias cónicas -15-, en la qu e  

ajustarán por abocardamieiX) los  extraños ¿o los  tubos 

de u tiliza c ión , sujetándose sobre dichas prominencias 

neniante las correspondie¿:tes tuercas tubulares (no re ­

presentadas p.ro fácilm aite inania ables), de forma que 

la  hermeticidad del acoplandento se logrará si... nece­

sidad de recurrir a la  disposición de juntas elásticas 

o deformadles de clase alguna.

Quedan previstos asimismo, en la  for.ua corrien­

te , los to rn illo s  extremos -16- y -17-, destinados a 

serv ir  de extractores para el desclavado del cilinuro 

obturanor -6-, cu .nao date haya obturaao uno ae los 

asientos extremos -18-1's-, siendo f i ja d le  la  posición 

de dichos to rn illo s  mediante las contratuercas -20- 

-21-, con arandelas de hermeticidad respectivas -22-

h'l cilindro obturador, por su parte, se dota 

de un conducto axia l -..4-, con o r if ic io s  extremos de 

comunicación con e l exterior y en cuyo in terior qne- 

dan dispuestas aos esferas -25-26- que, gracias a la  

oresión del resorte intermedio -27-, obturan constan­

temente a aquellos o r if ic io s  extremos, uno de los cua­

les queda formado en un pequeño tapón -28-, ros cano 

en e l  extremo correspondiente, áaerá. , aiono connuoto a- 

x ia l -24- queda emoomunioación con uno y otro de los 

recintos determinados por el c ilin dro  -6 - en la  cáma­

ra -5-, a través de sendos pasos inclinados -26-30-,



practicados en el cuerpo de dicho cilin oro  -6-. Sute 

conjunto constituiré acf una válvula doble de descarga, 

que perm itirá m ai tener siempre un equ ilibrio perfecto 

do presiones en ambos extremos del cuerpo de válvu­

la  y en los circuitos respectivos dependientes de 

los miamos, evitando e l ¿agarrotamiento de l-.-s ruedas 

caso ue que llegue a producirse un des t en j ano ue las 

zapatas de freno, con lo que inevitablemente se produ­

ce e l cierre del c ircu ito  por e l cilín<n.-o obturador.

5h este caso la  descarga ue di dio circu ito se lle v a  a 

cabo por una de las válvulas in teriores ae aquel ob­

turador.

Finalmente, se ha previsto la  disposición, en 

e l propio conducto de entran a -1- y por delante de la  

bifurcación -3-4-, de una válvula de retención -31-, 

cuyo deta lle  se aprecia claramente en la  figu ra  -i. f i ­

cha vá lvu la  -31- presenta unos pasos la tera les  -31- 

y está so lic itad a  por el resorte -33- para mantenerse 

constantemente adosaos, contra e l asiento -31-, obtu­

rando e l paso del conducto -1- hacia la  bifurcación 

-3-4-. además, dicha válvula -31- presenta asimismo 

un comucto axia l -33-, cerrado interiormente por la  

esfera -36-, sometida a la  acción del resorte -37-, 

retenido por e l tapón tubular -38-. lista válvula ae 

retención permite ev ita r la  pdruida de Ifquino por 

un circu ito averiado, tanto en el caso ue que no ex is­

ta vá lvu la  de retención en la  bomba de freno, como 

cuando se presente alguna irregularidad ue funciona-
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miento en alona válvula oe la  bomba.

Lau ventajan de funoionaítie-to que implica una 

válvu la  dotada de los  perfeccionamientos indicados son, 

en líneas generales, las s im ien tes:

a) -suposición a ju su able del co llarín  - ó - y  

cuerpos -11-12- portauores de loo conductos de salida,

per ¡ti te adaptar la  válvula a cualesquiera circuitos de 

u tiliza c ión , nidios cuerpos, cono se comprende, podrán 

presentar, respectivatrente uno, dos o más consuetos 

de salina, de acuerdo con las circunstancias de cada

caso.

b) La presencia de 1 ^  válvulas de descarga 

-15-16- en el cuerpo del c ilindro obturador -6-, per­

mite equ ilibrar perfectamente las presiones a uno y 

otro lado del mismo cuendo, por cualquier circunstan­

c ia  ae funcionamiento, aumente la  presión en uno de 

los sectores del circu ito;

c ) es innecesaria la  presencia ae indicadores

eléctricos  de avería, ya que, cu anuo se pro nuzca ós- 

'̂ a, e l primer golpe ue fre..o dará lu^ar a una entrada 

excesiva de la  palanca o pedal del mismo que, a l recu­

perarse, quedará sin embargo más devana de lo  normal, 

por estar sujeta entonces — como consecuencia del a is ­

lamiento del sector averiado por el c ili-u ro  obtura­

dor -6----a una presión mgyor, originada por la  menor

cesitidad de líquido a comprimir, aparte de diona va­

riación  ue posición, que será nonata perfectamente 

por el conductor, la  aniega del fre^o será taubión
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mcyor y e llo  dará ínnício seguro de la  anise encía de 

la  avería, sin neo es i  dad de couplioar la  instalación 

coa coa tactos e léctricos y eviíá.-niose aneaás la  ia ev i­

tas le  formación de e le c tró lis is  e-tre loe clenertos co­

nectados y su corros ióh y avería consiguiente;

d) cuanio por una causa cualquiera —por ejem­

plo por ccnteaer e l Ifquino de la  instalación impure­

zas—- Óctas lleguen a depositarse en los  asientos -10- 

-19-, se conprende que catón oes e l cilindro obturador 

-ó - no poará llega r a clavarse y cerrar perí'ectárente

e l circuito averiado, da este caso, 

ció:.amiento la  válvu la de retención

eLítraró en fun- 

-51-, la  cual ev i­

ta r ! e l flu jo  continuo ae líqu ido y su pémida perua- 

j.ente, sin que quepa la  posib ilidad  de que llegue a 

vaciarse la  instalació.. antes de que e l  conu.uctor pue­

da darse cuesta de In avería;

e) la  presencia de la  válvula de descarga -36-

e - dicha válvu la de retención -01-, asegura ta..oién la  

permanencia de equ iiio rio  de presiones entre la  bomba 

y válvula -3- para un Amcionamiento perfecto del con­

junto.

de comprende que serón independientes del obje­

to de la  invención los ¡.¡.Aerial es, formas y dimensio­

nes ue les válvulas, tipo ac vehículo^ o instalaciones 

de freno a que se apliquen, y, en general, todos cuan­

tos uetülle-. accesorios puenan presentarse, siempre ^ue 

no aparten al conjunto de su esencialiñad.
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reiv ind ica  como objeto de la  presente patente 

de invención:

1. Ferf accionamientos ai las válvulas de segu­

ridad pera instalaciones de fren e  hidráulico, ado tanas 

de una cá Lar a en la  que se ha lla  oentrado por resortes 

antagónicos un ciliin tro  obturador, desplazadle axiu l- 

mente par-a e l c ie rre  de uno u o'tro de lo s  extraños de 

dicha cámara en el noMe.rco u.e producirse una represión 

su ficiente en el circuito correspondiente, que consis­

ten es ene i  al. ren te en biíuroar e l conducto de entraña 

a ai can cámara en ao^ conductos, que desembocan en los 

reciña)., determinados en la  cámara en cu estío i por e l 

c ili.o tro  obturador, dotando a la  voz a l conducto ae en­

trada citado ue un co llarín  de posición a justado por 

rosenao, en e l  que ce acopla lu. canauocíón ue cumiáis- 

tro pruvinonte de ln bo-.oa o sim ilar.

i .  Ferfecoionacáento.j en las válvulas de segu­

ridad para instalación es de freno hidráulico, segóu 

la  re i  v ind i  cao ión anterior, que se oaraoteri san por el 

hecho de aojar a l obturador de un conducto axia l, con 

^as extremos obturados interiormente por sendas esfe­

ras, sometidas a la  accióh de un resorte intermedio 

que tiende a mantenerlas en la  posición de c ie rre ,

constituyendo el conjunto un par de válvulas de descar­

ga para e l  equ ilib rio  de presiones entre todos los seo-
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torea del c ircu ito , quedando prevista  ashuisno la  dis­

posición de sendos pasos de comunicación de aioha cá- 

tjaí'a axia l del cuerpo ael obturador con los recintos 

deterninaaos en la  cámara de la  válvula principal, d is­

puesto- inclinados y desembocando a uno y otro laño de

dicho o ilindro.

3. Perfeccionamientos en las válvulas de segu­

ridad pasa instalaciones de freno hidráulico, según la  

reivindicación 1, que se caracterizan por e l hecho ae 

que quena prevista  la  ais po si oída ne los conducto- de 

salina para u tiliza c ión  en cuerpos independientes del 

ae la  vdrvula, acop-í-aaos sobre es **o pO-t- —o—cada  ̂ a 

travác de ar-nidelas de grueso variable, que permitan 

ajustar la  posición de aquellos consuetos a las exigen- 

Oj.aS ae cada instalación*

4. Perfeccíonasdaitos e.i las válvula,,; ue -cg':- 

ridad p .na instalaciones ae freno h iuráalico, se jin  las 

reivinaicaciones 1 a 3, que ae caracterizan por el hecho 

*-Le que los  roñaos no los co—mczo— ae snlids p—esn.- *̂-n*

3endas prominencias cónicas en los  quo se ajustan por 

aboccn'dasñento los  u treros  de los  tubos ae conducción, 

r-etenidido-e contra nielas proi.ii.íenoias por ncaio de 

sendas cuereas tubuj.arcs, sin necesiaad ae juntas elds- 

t icas o deformas les de hermeticidad*

5. Perfeccionamientos en las vólvulss de segu­

ridad pora instalaciones de freno hidráulico, se.-,óu las 

reivinaicuoioues 1 a 4, que -e csn-ac^erisan por el hecho 

ae que queaa prevista  la  aisposición eventual de una
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válvu la de rotenoián, preferen te^enLe combinada taribián 

coa válvu la ne deaoarja, e.a e l conducto de cu'tr cu-a a 

la  válvula uriñe ípal y por déla: ê n,e la  bífurcncíd.: nel 

rison, coa oi f in  re ev i tua en tono momento une. pèrni du 

continu- ne l f  quino cuando pon ou cloni en causa ao llegue 

a cerranec perfectam'e-to e l circuito averiado.

ô. Perfeccio^auùGìuoe ai 1rs válvula^ ne segu­

ridad p¿ora ins ta la d o res  de freno hidráulico.

ha pretense ;ae :oo r i  a descriptiva cansía de trece 

hojas fo liadas, escritas a máquina por une. sola cara, 

harcèlera, a 32 de junio de 1960.

Ju en - r-uíG-.'Hld' dhirrí
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