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El presente Modelo de U tilid ad  se re fie re  a un dispo­

s it iv o  de control electrónico para sensores de presión y/o de 

temperatura.

En los motores de combustión interna, asi como en di­

versas aplicaciones industria les, se emplean sensores de pre­

sión y/o de temperatura que son capaces de cerrar 6 a b r ir  un 

circu ito  e léctrico  en respuesta a las condiciones de presión  

y/o temperatura,que se desea controlar.
*. **

Aúnque la  presente invención puede encontrar ung *..
w *  *  *

gran cantidad de aplicaciones diversas, se la  describ irá  áqpi/ 

a titu lo  simplemente ilu stra tivo  y de ninguna manera lim itati 

vo, para controlar la  temperatura de l motor y/o la  temperátu-* 

ra  del flu ido lubricante en un motor de combustión interna*en 

vehículos automotores. La presente invención es independizare 

del tipo especifico y de la  construcción particu lar de lo& /*. 

sensores, salvo la  condición de que e l sensor de presión d e -, 

be se r capaz de cerrar e l circuito cuando el valor sensado dis 

minuye por debajo de un va lo r mínimo predeterminado y es capaz 

de ab r ir  dicho circuito eléctrico  cuando el mencionado valor 

sensado es superior a dicho va lo r mínimo predeterminado, 

mientras que e l sensor de temperatura debe responder a condi­

ciones inversas a las mencionadas para e l sensor de presión, 

ó sea que debe ab rir  el c ircu ito  e léctrico  cuando la s  condi­

ciones de temperatura sensadas son in ferio res a un va lo r mí­

nimo predeterminado y cerrar dicho circu ito  cuando son supe­

rio res a dicho va lo r predeterminado. En otras palabras, los 

sensores deben mantener abierto su circuito mientras prevalez 

can condiciones normales de funcionamiento y cerrarlo  en re­

puesta a condiciones anormales, tanto para e l caso de la  pre­

sión como de l a  temperatura.
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Además, e l d ispositivo de control electrónico de la  

presente invención provee indicaciones luminosas que son indi 

cativos de las condiciones de funcionamiento del motor que se 

desea controlar y además una indicación luminosa que es indi­

cativa de que la  disposición se encuentra debidamente conecta­

da y por lo tanto en condiciones debidas de funcionamiento.

Por lo tanto, una fina lidad  de la  invención es pro­

veer un dispositivo de control electrónico para sensores de
** **

presión y/o de temperatura, particularmente para e l control-.
+  *  *  +

de las condiciones de presión y/o temperatura del motor y/o*/ 

la  temperatura del flu ido  lubricante de motores de combustión 

e léctrica  de automotores, plantas generadoras de fuerza motriz 

para diversas aplicaciones (por ejemplo para accionar genera­

dores e lé c tr ic o s ), motores de embarcaciones y aeronaves, 

milares. .

Otra fin a lid ad  de la  presente invención es proveer^
. .  *

un dispositivo de control electrónico de la  clase mencionada 

que es capaz de proporcionar indicaciones luminosas que indi­

can visualmente las condiciones operativas del motor en lo que 

se re fie re  a presión y temperatura del motor y/o de su flu ido  

lubricante, y al mismo tiempo una indicación luminosa que in­

dica visualmente s í  l a  disposición electrónica misma se en­

cuentra correctamente conectada en circu ito .

Otra fin a lid ad  de la  presente invención es proveer 

un dispositivo de control electrónico de la  clase mencionada 

que incluye e l control de una válvu la de combustible, que in­

terrumpe automáticamente e l  suministro de combustible a l mo­

to r cuando se  presentan condiciones anormales de funcionamien 

to de presión y/o temperatura, aúnque corresponde aclarar  

aquí que l a  presente invención no se lim ita  al uso de ningún
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tipo especifico de válvula de combustible, salvo la  condición 

de que esta últim a sea capaz de interrumpir el suministro de 

combustible en respuesta a su excitación cuando se presentan 

condiciones anormales de funcionamiento del motor, mientras 

que durante el tiempo que permanece desexcitada permite la  li.  

bre afluencia de combustible a l motor.

Estas y otras fina lidades de la  presente invención 

se logran a l proveer un dispositivo de control electrónico pa 

ra sensores de presión y/o temperatura, caracterizado pon'el*
w *  *

hecho de aue comprende una fuente de alimentación de eneráis!'.
*  *  *  w

e léctrica , una primera sección de tran sistor excitador de,úp j

primer indicador luminoso conectada en relación de alimenta-*

ción e léctrica  a dicha fuente, una segunda sección de transís,

to r excitador de un segundo indicador luminoso conectada en^

relación de alimentación e léctrica  a dicha fuente, una tqrcp-

ra sección de transistor excitador de un tercer indicador lu -* * * * *... *
minoso conectada en relación de alimentación e léc tr ic a  con di 

cha fuente, una electrovélvu la de combustible y por lo  méhb& 

un sensor eléctrico de presión y/o temperatura, siendo capaz 

cada sensor de activar a dicha primera sección y mantener de 

sexcitada a dicha electrovélvula en respuesta a la  condición 

de circuito abierto de los sensores y de activar a dicha se­

gunda sección y excitar a dicha electrovélvula en respuesta 

a la  condición de circuito cerrado de dichos sensores, y sien  

do activable dicha tercera sección en respuesta a una in ter­

rupción de la  continuidad e léctrica  entre dichas secciones y ¡
¡

los respectivos sensores y electrovélvulas.

Se podré comprender mejor la  presente invención a ]
través de la  siguiente descripción detallada de la  misma que j 

se daré con referencia a los dibujos que se acompañan, en los !

- 3-
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cuales:

La fig u ra  1 es un esquema del circuito de l d ispositi­

vo de la  invención.

La fig u ra  2 representa los elementos indicadores del 

dispositivo de la  invención.

Haciendo referencia ahora específicamente a dicho 

dibujo, se puede ver que l a  disposición de circuito de con­

t ro l electrónico de la  presente invención comprende una fuen­

te de energía e léc trica  1 que puede ser la  batería  de acumula 

dores del vehículo ó de la  planta generadora cuando se tr^taj- 

de un motor de combustión interna del tipo con ignición pop. 

bu jías de encendido, ó puede ser una fuente independiente*^nl 

el caso de, por ejemplo, un motor del tipo Diesel que no p&y 

quiere encendido eléctrico para su funcionamiento. Esta fuen­

te de energía e léctrica  tiene uno de sus terminales (negativo)

conectado a la  masa del motor 2 , mientras que su otro terminal
.  * *

(po s it ivo ) conectado a uno de los terminales de la  lla v e  gene­

ra l  de encendido 3. El otro terminal de esta llave  general* 3* 

está conectado, a través de un fu s ib le  4 , a uno de los termi­

nales de una lla v e  de pulsador normalmente cerrada 5 cuyo otro 

terminal está conectado aunó de los extremos de una e lectro - 

válvu la  de paso de combustible 6. El otro extremo de esta elec 

troválvu la está conectado a través de respectivos conectores 

de pruente 7 y 8 , de conexión de los sensores de presión y de 

temperatura 9 y 10, respectivamente. Corresponde hacer notar 

aquí que, para e l funcionamiento de la  disposición de circu i­

to de la  presente invención, es indispensable uno solo de los 

mencionados sensores 9 ó 10, aúnque también pueden usarse am­

bos simultáneamente en la  forma indicada en e l dibujo.

Dicho otro extremo de la  lla v e  de pulsador 5 está



también conectado, a través de un re s is to r  11, a l electrodo

de base de un primer tran sisto r 12, estando dicho electrodo

de base conectado a través de otro re s is to r  13, a dichos co-

nectores de puente 7 y 8 de los sensores. A este mismo punto

está conectado el electrodo emisor de l tran sistor 12. El elec

trodo colector de este último está conectado, a través de un

diodo emisor de luz 13' (que asim ple t itu lo  de ejemplo puede

ser del tipo que emite íuz ro ja ) y de un re s is to r 14, a la  sa

l id a  (que representa el positivo general) de la  llave  gen&pál
.  .

13.
*  a *  +

Por otra parte, e l electrodo de base de un segundq 

transistor 15 está conectado' a través de un re s is to r 16 a la *
*  a *

sa lid a  de dichos dos conectores de puente 7 y 8 de los senso-
*  a a

res y además está retornado a masa a través de un re s is to r  

17. E l electrodo emisor de este segundo transistor está conec
- r

tado directamente a masa. En cambio, su electrodo co lector'és
, * * a < r *
*  *  *

tá conectado, a través de un segundo diodo emisor de luz 18**

(que a simple titu lo  de ejemplo puede ser del tipo que e&ité* 

luz verde) y de un re s is to r  19, al positivo  general del apara 

to 20. Un tercer transistor 21 tiene su electrodo emisor co­

nectado directamente a masa. Su electrodo de base está retor­

nado a masa a través de un re s is to r 22 y a l  mismo tiempo, a 

través de un re s is to r  23 a l punto de unión entre e l diodo emi­

sor de luz 13' y e l re s is to r  14 y a través de un re s is to r  24 

al punto de unión entre el diodo emisor de luz 18 y el resis­

tor 19.

La disposición comprende además un d ispositivo mul- 

tiv ibrador electrónico compuesto por dos transistores 25 y 26 

que tienen sus electrodos emisores conectados en parale lo  y 

conectados, a su vez, al electrodo colector del transistor 21. '

**- 5-*
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El electrodo de base del transistor 25 está conectado a l posi 

tivo general 20 a través de un re s isto r 27, mientras que el 

electrodo de base del transistor 26 está conectado a l  positivo  

general 20 a través de un resisto r 28. E l electrodo colector 

del transistor 2$ está conectado por una parte a l positivo ge 

neral 20 a través de un resisto r 29 y por otra parte a l elec­

trodo de base del transistor 26 a través de un capacitor 30, 

mientras que e l  electrodo colector del transistor 26 está con

nectado poruña parte al positivo general 20 a través de pA..
*+'*

diodo emisor de luz 31 (que a simple t ítu lo  de ejemplo pu^de.* 

ser del tipo que emite luz am arilla ) y de un re s is to r  32, *y* 

por otra parte a l electrodo de base del transistor 25 a tra-* 

vés de un capacitor 33. . 1.

Las constantes e léctricas de los componentes dql....

d ispositivo multivibrador está elegidas de ta l manera que*

cuando e l multivibrador es excitado por e l transistor 2 l„*ed
. .

diodo emisor de luz 31 emite destellos intermitentes de una 

frecuencia apropiada para llam ar debidamente la  atención del 

conductor del vehículo.

El funcionamiento de la  disposición de circu ito  de 

l a  presente invención será explicado a continuación, haciendo 

referencia separadamente a la  iluminación de cada uno de los 

diodos emisores de luz.

El electrodo de base del tran sistor *15 es polariza­

do por una corriente positiva  a través del re s isto r 16, mien­

tras no actúen (permanezcan abiertos) los sensores 9 y 10 y 

se encuentre en marcha e l motor. A su vez e l electrodo emisor 

del transistor 15 está conectado a masa y su electrodo colec­

tor está conectado al positivo a través del diodo 18 y del re 

s is to r  19. Este diodo, mientras el motor funciona en condicio
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es normales, se mantiene encendido permanentemente. Sin ei&-

argo, se apagará en los siguientes casos: ( i )  cuando se ac-

iona la  lla ve  del pulsador 5; (2 ) cuando se interrumpe el

ircu ito  mediante llave  general de encendido3; (3 ) cuando se

¡ierra a masa e l circuito de la  electroválvula de combustible

a través de los sensores 9 y/o 10; (4 ) cuando se interrumpe

.a conexión entre la  disposición electrónica y la  e lectrová l-

'u la 6 y/o los sensores 9 y/o 10; ( 5) cuando se quema el fu s i

)le 4. ; *..
* * * *

En esta condición en que el diodo emisor verde 

encuentra iluminado, e l diodo emisor ro jo  permanece apagada* 

lebido a que e l transistor 12 no conduce por tener su elebtre  

lo emisor polarizado con un potencial positivo . También e l'd io  

lo emisor (am arillo ) se mantiene apagado debido a que e l 

crodo de base del transistor 21 recibe del re s is to r 23 solampn 

te l a  mitad de la  polarización positiva  necesaria para su.*ex<ci 

tación. En este caso e l re s is to r 24 no aporta la  otra  mitad de 

La polarización debido a Q.ue e l transistor 15 conduce mantenían 

do iluminado e l  diodo emisor de luz (verde) 18.

Cuando uno cualquiera de los sensores 9 ó 10, 6 ambos 

detectan una condición anormal, cierran e l circu ito  de la  elec 

troválvu la de combustible ó de manera que e l electrodo emisor 

del transistor 12 recibe polarización negativa y, estando su 

electrodo de base positivamente polarizado a través del resis ­

tor 11, el tran sisto r 12 se hace conductor provocando por lo 

tanto la  iluminación del diodo emisor de luz (ro jo ) 13'. Este 

último se apaga en los siguientes casos: ( 1) a l accionar la  

l la v e  de pulsador 5; ( 2 ) cuando se interrumpe el circu ito  me­

diante la  lla ve  general de encendido 3 ; ( 3) cuando lo s  senso­

res 9 6 10 abren el circu ito  de excitación de la  electroválvu
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la  6 ; ( 4 ) cuando se interrumpe la  continuidad e léc trica  entre

e l circu ito  electrónico y la  e lectroválvu la 6 y/o los sensores

9 y/o 10; (5 ) cuando se quema e l fu s ib le  4.

En esta condición en que e l diodo emisor de luz (ro

jo ) 13' se encuentra encendido, e l diodo emisor de luz (verde)

18 permanece apagado debido a que e l transistor 15 no conduce

por tener su electrodo de base negativamente polarizado. El

diodo emisor de luz (am arillo ) 31 también permanece apagado

debido a que e l electrodo de base del tran sisto r 21 recib^.cfel
* * *

re s isto r 24 solamente la  mitad de la  polarización positivp 'ne
*  w *  *

cesaría para su excitación. En este caso e l re s is to r 23 no*

aporta la  otra mitad de la  polarización positiva  a cansa de *

que e l transistor 12 esté conduciendo mientras está iluminado

el diodo emisor de luz 13'-

Al interrumpirse la  conexión e léc trica  entre la  dis

posición electrónica y la  electroválvula 6 y/o los sensoréá*^
. . .

y/o 10, los transistores 12 y 15 no conducen por haberse'irfter 

rumpido la  continuidad e léctrica , lo mismo que cuando se'qaé*- 

ma e l fu s ib le  4 ó se interrumpe la  excitación de la  electrov&l 

vula 6 a l accionar la  llave  de pulsador 5. Por otra parte, e l 

transistor 21 se hace conductor debido a que recibe a través 

de los resistores 14 y 23, y 19 y 24, l a  polarización necesa­

r ia  para que conduzca, de manera de activar a l d ispositivo mui 

tiv ibrador y producir la  iluminación intermitente del diodo 

emisor de luz (am arillo ) 31 a l ritmo fijad o  por las constantes 

eléctricas de los elementos constitutivos del multivibrador. 

Este diodo emisor de luz (am arillo ) 31 se apaga en los siguien  

tes casos: ( 1 ) a l abrirse la  llave  general de encendido 3; ( 2 ) 

cuando el equipo funciona normalmente, independientemente de 

que e l motor funcione normalmente, actuén 6 no los sensores 9
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/o 10. El diodo emisor de luz (am arillo ) 31 se ilumina so la -

ente en respuesta a una f a l t a  de continuidad e léc tr ic a  entre

a disposición electrónica propiamente dicha, y la  e lectrovál

u la  y sensores, ó por haberse quemado e l fu s ib le  4 ó haberse

primido la  lla v e  de pulsador 5.

La fin a lid ad  de l a  llave  de pulsador es la  siguiente.

e supondrá que en e l motor se desarrollan  condiciones anorma-

.es de funcionamiento en e l circuito de lubricación y que se

ie rd e  presión en el mismo y/o que la  temperatura del motón **
.  .

*/o la  temperatura del flu id o  lubricante aumenta por encipá'^e
*  *  *  w

.o perm isible. En ta l caso, según se explicó más arriba , s e * i -

.uminará la  luz ro ja  de la  disposición de la  presente inven-*

;ión. El conductor, as i advertido, podrá determinar que, a-pe+ *+*̂
sar de la s  condiciones anormales de funcionamiento, es posible

recorrer algunos kilómetros más para alcanzar una estación de

servicio 6 un t a l le r .  Sin embargo, su motor se habrá detenido. **
-  *  *

por e l hecho de que la  electroválvula habrá interrumpido él* su 

ministro de combustible al motor que habrá dejado de funcionar. 

El conductor puede oprimir entonces la  lla ve  de pulsador 5, con 

lo cual desexcitará a la  vá lvu la  de combustible 6 , alimentando 

de nuevo a i motor y podrá proseguir la  marcha mientras manten­

ga apretada la  lla ve  de pulsador.

Dentro del alcance de la  presente invención debe con 

templarse también la  posib ilid ad  del uso de los nuevos diodos 

emisores de luz de iluminación intermitente automática, lo cual 

hace innecesario e l uso del d ispositivo multivibrador y un dio­

do de este tino puede conectarse directamente al electrodo co­

le c to r  del tran s isto r 21.

Según puede verse en la  figu ra  2, e l  d ispositivo  de 

la  invención vá dotado de tres indicadores ópticos, constituí



- 10-

5

10

15

20

dos por los tres iodos emisores de luz antes citados, que se 

referencian con los números 13', 31 y 18. Estos indicadores 

pueden i r  montados sobre e l panel de mandos 6 bién en una ca­

ja  40, la  cual se acopla sobre el panel de mandos 6 cualquier 

otro lugar v is ib le . Del mismo modo, la  lla v e  de pulsador 5 

puede i r  s it iad a  en la  caja 40.

Esta y otras modificaciones y cambios de deta lle  pae 

den ser fácilmente imaginados por los entendidos en esta  mate­

r ia  sin apartarse por e llo  del verdadero principio y alcanóq^ 

de la  invención que se define en las reivindicaciones que'jsq*' 

acompañan. -I-

Descrita suficientemente la  naturaleza de l inventp* 

asi como la  manera de re a liz a r lo  en la  práctica, debe hacoj^e 

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sug 

ceptibles de modificaciones de deta lle  en cuanto no alteren ..„ 

su principio fundamental. . ..

i

t
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REIVINDICACIONES

1. -  Dispositivo de control electrónico para sensores 

de presión y/o temperatura, caracterizado por e l hecho de que 

comprende una fuente de alimentación de energía e léc trica , una 

primera sección de transistor excitador de un primer indicador 

luminoso conectado en relación  de alimentación e léc tr ic a  a di­

cha fuente, una segunda sección de transistor excitador de un 

segundo indicador luminoso conectada en relación de alimenta­

ción e léctrica  a dicha fuente, una tercera sección de traristq-
*  *  *  *

tor excitador de un tercer indicador luminoso conectada eií.jrar
* }

lac ión  de alimentación e léctrica  con dicha fuente, una electro j 

vá lvu la  de combustible y por lo  menos un sensor eléctrico  *de .̂ 

presión y/o temperatura, siendo capaz cada sensor de activan a 

dicha primera sección y mantener desexcitada a dicha electKQr? 

válvu la  en respuesta a la  condición de circu ito  abierto de lus 

sensores y de activar a dicha segunda sección y excitar a.d-i-. 

cha electroválvula en respuesta a la  condición de circuito cer 

rado de dichos sensores, y siendo activadle dicha tercera sec­

ción en respuesta a una interrupción de l a  continuidad e léc tri  

ca entre dichas secciones y los respectivos sensores y electro  

válvulas.

2. -  D ispositivo según la  reivindicación 1, caracte­

rizado por e l hecho de que entre dicha fuente de alimentación 

y l a  e lectroválvu la y sensores, está in tercalada una llave  de 

pulsador normalmente cerrada.

3. -  Dispositivo según cualquiera de las reivindica^  

ciones 1 6 2 , caracterizado por el hecho de que en dicha te r­

cera sección está incluido un dispositivo multivibrador elec­

trónico entre e l correspondiente tran sistor y dicho tercer in 

dicador laminoso.
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4. -  Dispositivo según cualquiera de las re iv indica  

ciones precedentes, caracterizado por e l hecho de que dichos 

indicadores luminosos son diodos emisores de luz.

5. -  Dispositivo según cualquiera de las re ivindica

ciones precedentes, caracterizado por e l hecho de que dicho

primer indicador luminoso es capaz de proveer una indicación

de luz verde, dicho segundo indicador luminoso es capaz de

proveer una indicación de luz ro ja , y dicho tercer indicador
*<* * 1!

luminoso es capaz de proveer una indicación de luz amaril^Lá*.

6.  -  D ispositivo según cualquiera de las reivindica/

ciones 1, 2, 4, 6 5, caracterizado por e l  hecho de que dicho 

tercer indicador luminoso es un diodo emisor de luz inter^i^* 

tente. *

7. -  Dispositivo de control electrónico para sensages 

de presión y/o temperatura; t a l  y como queda sustancialmente, 

descrito en l a  presente Memoria, e ilustrado en los dibujas., 

adjuntos.

20

Esta Memoria consta de 12 hojas escribas a máquina 

por una so la  cara.

25
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