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Memoria D escrip tiv a
La p resen te  invención t r a t a  da un motor de explosión 

g ira to r io  no a l te r n a t iv o ,  de gran u t i l id a d  y v en ta ja , pués por 
la  forma en que es tá  concebido y d e sa rro lla d o  en su construc­
ción y m ontaje y por la  o r ig in a l  y s e n c i l la  d isp o sic ió n  de lo s 
elementos que lo  co n s titu y en , se  consigue d isponer de un motor 
de explosión que reúne todas la s  fases c a r a c te r í s t ic a s  de un 
motor de é s te  t ip o ,  es d e c ir la  a sp ira c ió n  o admisión de la  mez­
c la  c a rb u ran te , procedenete d e l  ca rb u rad o r, la  comprensión, ex­
p lo s ió n , expansión y escape o expulsión de lo s  gases a la  atmós-



10 fe ra  i ofreciendo además una s e r ie  de grandes v en ta ja s , sobre un
motor a l te rn a t iv o  de dos o il in d ro s  de ig u a l capacidad que cada uno 
de lo s  elementos d e l motor que nos ocupa.

Comparemos e l  motor de explosión g ira to r io  no a l te rn a t iv o ,  
oon un motor de dos c i l in d ro s  de ig u a l capacidad que cada uno de los 

15 elementos de aq u e l y obtendremos la s  s ig u ie n te s  v e n ta ja s :
1^. Que e l  motor a l te rn a t iv o  o o rrien te  mencionado, por oada una de 
sus v ueltas hay una exp losión , m ientras que en e l  motor que nos ocu­
pa, por cada vuelta  hay dos explosiones lo  que eq u iv a le , por ta n to , 
a un motor de doble capacidad y ocupando por e l lo  mucho menos es- 

20 pació  a igualdad  de p o ten c ia .
2&. Que hay separao ión  ab so lu ta  de la  mezcla y de los g ases, cosa 
que no ocurre  en e l  motor a l te rn a tiv o ?  no habiendo necesidad  por 
e l lo  de transform ar movimientos r e c t i l ín e o s  en c i r c u la r e s ,  desa­
pareciendo b ie la s ,  o ig tieñal, e tc .  oon todas la s  secu e las  que e l lo  

25 lle v a  consigo aparejado  y ofreciendo  por todo és to  una gran se n c i­
l le z  en todo lo s a sp ec to s .
53-. Que so lo  lle v a  una válvula y una b u j ía ,  con tra  cuatro  y dos 
respectivam ente en igualdad  de la s  o tras  cond ic iones.
4a. Que a l  ocupar menos espacio en igualdad  de p o ten c ia , puede 

50 ten e r mucha más po tencia  a igualdad  de esp ac io , cosa de v i t a l  im­
po rtan c ia  por ejemplo en av iac ió n .
5 ^ .-  Que a l  p re sc in d ir  de ta n ta s  p iezas in term edias se suprimen 
pérd idas de po tencia  en muchos asp ec to , lo  que se tradu ce  en un 
gran ahorro  de com bustible y a c e i te  de engrase? elim inándose e l  

35 r ie sg o  de ten e r que re p a ra r  o reponer la s  d ichas p iezas oon e l  
consiguiente ahorro  de en tre ten im ien to .

E l motor da explosión g i r a to r io  nó a l te rn a t iv o  cuyo 
r e g is t r o  se s o l i c i t a ,  se  c a ra c te r iz a  por e s ta r  c o n s titu id o  en la  
forma s ig u ie n te :

40 Por dos elementos o tambores gemelos (A y B - f ig s . l  a la  7)
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acoplados a un mismo e je ,  que es e l  e je  de transm isión  d e l  par 
motor.

E l elemento o tambor (A - f ig s . l  a la  7 ) , se compone de una 
ca rcasa  c i l in d r ic a  ( 1 - f i g s . l  a la  7) que hace de envuelta  y cámara 

45 de r e f r ig e ra c ió n , llevando montado en su in te r io r  un d isco  excén­
t r i c o  ( 2 - f i g s . l  a la  7) de su misma anchura que es tangente con e l la  
a lo  largo  de la  g e n e ra tr iz  su p e rio r ( 3 - f i g s . l  a la  7 ) i llevando 
p rac ticado  en su in te r io r  un alo jam ien to  ( 4 - f i g s . l  a la  7) en e l  
que van acopladas y se  mueven por deslizam ien to  dos p iezas (5 y 6- 

50 f i g s . l  a la  7) que llamaremos uñas, la s  cuales son o b ligad as , b ien
por un m uelle ten so r h e l ic o id a l  ( 7 - f i g s . l  a la  7) o en forma s im ila r ,  
a permanecer constantem ente en con tacto  con la  pared  in te r io r  c i l i n ­
d rica  de la  carcasa ( 1 - f i g s . l  a la  7 ) , siendo  e l  d isco  excén trico  
( 2 - f i g s . l  a la  7) e l  elemento g i r a to r io  d e l  motor por lo  que se  le  

55 llama d isco  g ir a to r io  a l  que vá acoplado d irec tam ente  a l  e je  d e l 
m otor.

Con es ta  d isp o sic ió n  d e s c r i ta ,  se  forma en e l  A nterior 
d e l tambor (A -fig .2 ) t r e s  editaras in d ep en d ien tes, una comprendida 
en tre  la  g e n e ra tr iz  su p e rio r  de tangencia (3 - f ig .2 )  y la  p ieza uña 

60 ( 5 - f ig .2 ) ;  o tra  comprendida e n tre  la s  p iezas uñas (5  y 6 - f ig .2 ) ,  y
la  te rc e ra  comprendida en tre  la  p ieza uña (6 - f ig .2 )  y la  g e n e ra tr iz  
su p e rio r de tangencia ( 3 - f ig .2 ) ,  llevando e s te  tambor (A - f ig s . l  a la  
7) comunicación m ediante lo s  o r i f ic io s  (8  y 9 -f i g s . l  a la  7) d is ­
puestos en la  p a r te  su p e rio r por una p a r te  con e l  carburador a 

65 tra v é s  d e l tubo de alim entación  ( lO r f ig s . l  a la  7) y por o tr a ,  con 
e l  tambor ( B - f ig s . l  a la  7) a tra v é s  d e l  tubo de comunicación (11- 
f i g s . l  a la  7 ) ,  ten iendo  lugar en e l  tambor (A -fig s .1 -7 ) exclusiva­
mente, la s  fa se s  de a sp irac ió n  o adm isión y comprensión de la  mez­
cla ca rbu ran te  p#r lo  que se  le  denomina tambor de mezclan .

70 E l tambor ( B - f ig s . l  a la  7) e s tá  c o n s ti tu id o  por lo s mis­
mos elementos que e l  tambor (A - f ig s . l  a la  7 ) ,  sa lvo  que, debido a



su d i s t in t a  m isión , l le v a  un alo jam ien to  ( 1 2 - f ig s . l  a la  7") donde 
va montada una b u jia  ( 1 3 - f ig s . l  a la  7 ')  que produce la  ch ispa en 
su momento oportuno, originando la  explosión de la  mezcla carburan- 

75 te !  e s te  dicho tambor* ( B - f ig s . l  a la  7) e s tá  en comunicación a
tra v á s  de dos o r i f ic io s  (14 y 1 5 - f ig s . l  a la  7 ')  d ispuesto s en la  
p a r te  su p e rio r y o tro  ( 1 6 - f ig s . l  a la  7 ')  d isp u es to  en e l  l a t e r a l  
por una p a r te  con e l  tambor ( A - f ig s . l  a la  7 ) ,  m ediante e l  tubo de 
comunicación ( l L - f i g s . l  a la  7 ) ,  y por o tra  con e l  a i r e  e x te r io r  

80 mediante e l  tubo de escape ( 1 7 - f ig s . l  a la  79, efectuándose en este  
tambor ( B - f ig s . l  a la  7 ')  so lo  y exclusivam ente la  exp losión , expan­
sió n  y escape de gases, por lo  que se  le  llama tambor de gases i 
llevando montada e l  tubo de comunicación ( 1 1 - f ig s . l  a la  7 ) ,  en tre  
ambos tambores (A y B - f ig s . l  a la  7 ) ,  una válvula ( 1 8 - f ig s . l  a la  7 ')  

85 que impide e l  paso de los gases en e l  se n tid o  d e l  tambor (B -f ig s .
1 a la  7 ')  h ac ia  e l  ( A - f ig s . l  a la  7 ) , perm itiéndoselo  so lo  en e l 
se n tid o  c o n tra rio  en e l  caso que más ad e lan te  explicarem os.

En lo s esquemas que presentamos en e l  d ibu jo  ad ju n to , 
se  ha rep resen tado  a lo s  dos tambores (A y B - f ig s .1-2) uno a l  lado 

90 d e l o tro  separados para f a c i l i t a r  más la  comprensión de todos los 
procesos que en ambos se  d e sa rro lla n  sim ultáneam ente, aunque ad­
vertim os a l  p r in c ip io , en la  r e a lid a d  los c ita d o s  tambores esta rán  
s itu ad o s  uno d e trá s  d e l o tro  acoplados ambos a l  e je  d e l  motor. 
D escripción  d e l  funcionam iento:

95 Para e l  estud io  d e l proceso de la s  d i s t in ta s  fases que
tien e n  lu g a r , supondremos que e l  in te r io r  de lo s tambores (A y B- 
f i g s . l  a l a  7) están  completamente vac io , o se a , que no hay nada 
de mezcla ca rb u ran te  en e l  tambor ( A - f ig s . l  a la  7) n& de gases 
en e l  tambor ( B - f ig s . l  a l a . 7 ' ) .  En é s ta s  cond iciones, nos encon- 

100 tramos en la  f i g .  1 que es e l  comienzo d e l  c ic lo .  Aquí empieza a
moverse e l  d isco  g ira to r io  ( 2 - f i g . l ) ,  cuyo g iro  se  supone lo  efec­
túa en sen tid o  c o n tra r io  a la s  agujas de un r e l o j í  e l  d isco  g ira -
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to r io  y e l  vacio que t r á s  s i  va fortaando la  p ieza uña ( 5 - f i g . l )  en 
e l  espacio comprendido en tre  la s  paredes de la  carcasa  f i j a  (1 - f ig . 
1) d e l d isco  y la  c itad a  p ieza uña, produoe la  a sp irac ió n  de la  mez­
c la  ca rb u ran te  ( 1 9 - f ig .1) que procedente d e l  carburador viene a 
trav és  d e l  tubo de alim entación  ( 1 0 - f ig .l )  penetrando en e l  tambor 
(A -f ig ,l)  por e l  o r i f i c io  ( 8 - f i g . l ) .

Conforme vá avanzando en su g iro  e l  d isco  g i r a to r io  (2 - 
f ig .2 )  se  vá produciendo mayor a sp irac ió n  o admisión de la  mezcla 
carburan te  ( 1 9 -fig . 2) h a s ta  l le g a r  a la  posic ión  rep resen tad a  en la  
f i g .3 ,  en la  que term ina la  adm isión da é s ta  c ic lo ,  siendo asp irad a  
en t o t a l  la  mezcla ca rb u ran te  (1 9 - f ig .3) comprendida en tre  la s  
p iezas uñas (5  y  6-f ig .3 )  y la s  paredes de la  carcasa  ( l - f ig .3 )  y 
e l  d isco  g i r a to r io  ( 2 - f ig .5 ) .

A p a r t i r  de e s te  momento dicha mezcla carb u ran te  (19- 
f ig s .4  y 5) es tran sp o rtad a  por e l  in te r io r  d e l tambor (A -fig s.4 -5 ) 
terminando aquí la  operaoión d e l  tra n sp o rte  y comenzando la  compren­
s ió n .

La válvula ( 1 8 - f ig s . l  a la  7 ')  Se encuentra cerrada y nó 
perm ite e l  paso de la  mezcla carb u ran te  ( 1 9 - f ig .5 ')  a l  tambor (B- 
f i g .5 ')  con lo  que ha terminado la  comprensión; entonces se  abre 
la  dicha válvula (1 8 - f ig .6 ')  con lo que empieza la  fa se  llamada de 
tra sv a se , es d ec ir  la  mezcla oarburante ( 1 9 - f ig .6) comprimida pasa 
d e l tambor (A -fig .6 ) a l  tambor (B -f ig .6 ')  en ouyo momento es cuando 
verdaderamente empieza a e n tra r  en acción  e l  tambor ( B - f ig .6 ') ,  
rep resen tándose  en la  g ig .7  terminado e l  tr a s v a s e , vaciándose por 
completo e l  tambor (A -fig .7 ) de la  mezcla carb u ran te  en é l  con ten i­
da y rec ib ién d o la  toda e l  tambor (B -f ig .7 " ) , favoreciendo é s ta  
operación d e l tra sv ase  e l  movimiento de la s  p iezas uñas (5 y 6- 
f ig s .6 -7  y 7") de ambos tambores (A y B -fig s .6 -7  y 6^7 ') ya que en 
e l  tambor (A -fig s .6 -7 ) se  vá m aterialm ente empujando a la  mezcla 
ca rb u ran te , obligándola a s a l i r  de é l  y por su p a rte  la  a sp irac ió n



que e l  g iro  ocasiona en e l  tambor (B -Ü g s .6 '-7 ')  a tr a e  a la  mazóla 
135 haciéndola e n tra r  en e l mismo.

Con e l  f i n a l  d e l tra sv a se  ha terminado la  m isión d e l 
tambor ( A - f ig s . l  a la  7 ); es d e c ir  se  ha efectuado la  admisión y 
comprensión de la  mezcla ca rb u ran te , habiéndosela enviado p o s te r io r ­
mente a s í  comprimida a l  tambor (B -f ig .7 ')  d esa rro llán d o se  ahora e l  

140 r e s to  d e l  c ic lo  únicamente en dicho tambor ( B - f i g s . l 'a l  7 ' ) .
Terminado e l  tra sv a se  se  c ie r r a  la  válvula ( 1 8 - f i g . l ')  y 

s a l ta  la  chispa en la  b u jía  ( 1 3 - f i g . l ')  produciéndose la  explosión 
de la  mezcla carburan te  ( 1 9 - f ig .1 ' ) ,  indicándose la  b u jía  con la  
exp losión , una en la  (fig .V  ) inmediatamente an te s  de la  ch isp a , o 

145 sea , an te s  de quemarse, y la  o tra  rep resen tad a  en la  ( f i g . l " )  inme­
diatam ente después de quemarse, por cuya exp losión , una vez produ­
c id a , sobreviene la  expansión de los g ases , ( f i g .2 'y  3  ̂ dando lugar 
en e s te  in s ta n te  a l  comienzo de la  fa se  verdaderamente m o tr iz ,tra n s ­
m itiéndose la  po tencia  d e sa rro lla d a  a tra v é s  d e l  d isco  g i r a to r io  

150 ( 2 - f ig s .2 '- S ')  y e je  motor a é l  acoplado.
En la  f ig .  5" term ina la  expansión y comienza e l  escape 

( 2 0 - f ig .s ')  de lo s gases que primeramente se  hace a tra v é s  d e l  o r i­
f ic io  ( 1 6 - f ig .3 ') í  más ta rd e  por los o r i f ic io s  (15 y 1 6 - f ig .4 ')  y 
por dltim o a tra v é s  d e l  o r i f ic io  ( 1 5 - f ig .5 " )  so lam ente, pasando los 

155 gases siem pre a tra v é s  de lo s  tubos (1 7 - f ig .6 ')  y de aquí s a le n  a l  
a i r e  e x te r io r ,  terminando e l  escape cuando la s  p iezas uñas (5 y  6- 
f i g .6 ')  lleg an  a la  posic ión  v e r t i c a l ,  en cuyo momento queda e l  tam­
bor (B -fig .6 " ) completamente d esa lo ja d a , concluyendo con e l lo  e l 
c ic lo .

160 Para mayor s e n c il le z  en la  ex p licac ió n , hemos supuesto
que se  t r a t a  de un so lo  c ic lo ,  es d e c i r ,  hemos explicado como s i  a l  
term inar la  admisión ( f ig .3 )  hubiésemos desconectado e l tubo de a l i ­
mentación (1 0 -fig s .ít-2 )  para im pedir que en tra ra  más mezcla oarbu- 
r a n te ;  pero la  re a lid a d  es completamente d i s t i n t a ,  ya que p reo isa -
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mente en e l  momento en que term ina la  adm isión en un c ic lo ,  ( f ig .3 )  
empieza la  admisión d e l  c io lo  s ig u ie n te , ahora s e r ia  con la  p ieza 
uRa (6 -f ig .3 )  encontrándonos a l  l le g a r  a l  f i n a l  d e l tra n sp o r te  ( f ig .  
5) o tra  vez con la  p ieza uña ( 5 - f ig .5 )  en la s  mismas condiciones que 
a l  p r in c ip io  ( f i g . l )  y comienza, por lo ta n to , o tra  admisión y o tro  
c ic lo ,  pudiándose d e c ir  lo  mismo de la s  demás etapas o fa s e s , lleg án ­
dose en conclusión a que cada media vuelta  d e l  d isco  g i r a to r io ,  t ie n e  
lugar una adm isión, una explosión e tc . o b ien  que hay dos explosiones 
o momentos de producción de potenoia m otriz en cada vuelta d e l e je  
m otor.

Dicho motor de explosión g ira to r io  no a l te rn a t iv o ,  puede 
se r  o b je to  de m odificaciones siem pre que no a l te r e n  la  esen c ia lid ad  
d e l in v en to .

Todo segón s e  d e ta l la  en e l  d ibujo  ad jun to  que a t i t u l o  
de ejemplo aoompaña a la  p resen te  memoria d e s c r ip tiv a  en e l  que se 
rep resen ta  en forma esquem ática, la s  d i s t in ta s  fases  de a sp irac ió n  
o adm isión, exp losión , expansión y escape o expulsión de gases.

-

Se re iv in d ic a  como de la propia y nueva invenoión la  propiedad y 
explo tación  exclusiva d e :
1 . -  Mbtor de explosión g i r a to r io  no a l te r n a t iv o ,  c a ra c te r iz ad o  por 
e s ta r  c o n s titu id o  por dos tambores gemelos acoplados a l  e je  de t r a n s ­
m isión d e l  par motor, uno llamado tambor de mazóla en e l que se efec­
túa la s  fases de a sp irac ió n  o admisión y compresión de la  mezcla c a r­
buran te y e l  o tro  llamado tambor de gases en e l  que se  efeotóa ex­
clusivam ente la  exp losión , expansión y esoape de gases.
2 .  -  Motor de explosión g i r a to r io  no a l te r n a t iv o ,  segón ia  r e iv in d i­
cación , c a ra c te rizad o  por e s ta r  formado e l  tambor de mezcla por una 
carcasa  c i l in d r ic a  que hace da envuelta y de cámara de re f r ig e ra c ió n , 
en cuyo in te r io r  lle v a  montado un disoo ex cén trico  g i r a to r io  que es 
tangen te  oon la  carcasa a lo  la rg o  de la  g e n e ra tr iz  s u p e r io r , llev an -
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do p rac ticad o  en su cen tro  e in te rio rm en te , un alo jam iento  en e l  
que van acopladas dos p iezas uñas que se  mueven por d eslizam ien to , 
siendo obligadas a permaneoer constantem ente en con tacto  con la 
pared in te r io r  de la  ca rc asa , mediante un muelle c e n tra l  h e lic o id a l  
o en forma s im ila r .
3 .  -  Motor de explosión g ira to r io  no a l te r n a t iv o ,  segdn 1& y 2a 
re iv in d ic a c ió n , c a ra c te r iz ad o  por form arse en e l  in te r io r  de la  
ca rcasa , mediante la  d isp o s ic ió n  d e l  d isco  g i r a to r io  y la s  p iezas 
uñas, t r e s  cámaras independ ien tes, una en tre  1& g e n e ra tr iz  supe­
r i o r  de tangencia  y una de la s  p iezas uñas? o tra  e n tre  la s  dos 
p iezas uñas y la  te rc e ra  en tre  la  o tra  p ieza uña y la  g en e ra tr iz  
su p e rio r de tan g en c ia , llevando e l  tambor de mezcla por su p a rte  
su p e rio r p rac ticad os dos o r i f io io s ,  uno que se  comunica con e l  c a r­
burador m ediante una tu b e r ía  de a lim entación  y e l  o tro  que se oomu- 
n ica  mediante o tro  tubo con e l  tambor de gases.
4 . -  Motor de explosión g ira to r io  no a l te r n a t iv o ,  segán 1^ a 
re iv in d ic a c ió n , ca ra c te r iz ad o  por e s ta r  c o n s ti tu id o  por lo s  mismos 
elementos que e l  tambor de mezcla sa lvo  que, debido a su d i s t in t a  
m isión , llev a  d isp u esto  un a lo jam ien to  donde vá montada una b u jía  
que produce la  ch isp a .en  e l  momento oportuno, originando la  explo­
s ió n  de la  mezcla ca rb u ran te , llevando por su p a r te  su p e rio r prac­
ticad o s dos o r if io io s  y o tro  por su l a t e r a l ,  comunicándose uno de 
los o r i f ic io s  su p e rio res  con e l  tambor de mezcla m ediante un tubo 
y e l  o tro  su p e rio r y e l  l a t e r a l  con e l  e x te r io r ,  mediante un tubo 
de escape, ten iendo montada en e l  tubo de comunicación en tre  los 
dos tambores una válvula para e l  paso de lo s gasas segán convenga.
5 . - "MOTOR DE EXPLOSION GIRATORIO NO ALTERNATIVO".

numeradas y m ecanografiadas en una so la  oara a la s  que se  acom­
pañaran un plano para su mejor comprensión.

Consta la  p resen te  memoria d e sc r ip tiv a  de ocho ho jas
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