PATENTE DE INVENCION

que por veinte afios, para Espafia y sus Posssiones, se solicita
a favor de DON IGNACIO TOMAS ESCUDERO PEREZ, de nacionalidad
espafiola, residente en SEVILLA (BSPANA), calle Brasil,®5-1¢ izg.
(Porvenir),por: "MOTOR DE EXPLOSION GIRATCRIO, NO AITERNATIVO'.

Memoria Descriptiva

la presente invencién trata de un motor de explosién
giratorio no alternativo, de gran utilidad y ventaja, pués por
la forma en que estd concebido y desarrollado en su construc-
cifn y montaje y por la original y sencilla disposiocién de los
elementos que lo constituyen, se consigue disponer de un motor
de explosién que reune todas las fases caracteristicas de un
motor de éste tipo, es deoirje aspiracién o admisién de la mez-
cla carburante, procedenete del carburador, la comprensifn, exe

plosién, expansién y escape 0 expulsién de los gases a la atmése-
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fera; ofreciendo ademds una serie de grandes ventajas, sobre un

motor alternativo de dos cilindros de igual capacidad que cada uno
de los elementos del motor que nos ocupae.

Comparemos el motor de explosibn giratorio no alternativo,
oon un motor de dos cilindros de igual capacidad que cada uno de los
elementos de équal vy obtendremos las siguientes ventajas:

12, Que el motor alternativo corriente mencionado, por cada una de
sug vueltas hay una explosidén, mientras que en el motor que nos occu-
pa, por cada vuelta hay dos explosiones lo que equivale, por tanto,
a un motor de doble capacidad y ocupando pbr ello mucho menos es-
paclio a igualdad de potencias.

2&, Que hay separacifn absoluta de la mezcla y de los gases, cosa
que no ocurre en el motor alternativo; no habiendo necesidad por
ello de transformar movimientos rectilineos en circulares, desa-
pareciendo bielas, cigliefial, etc. con todas las secuelas que ello
lleva consigo aparejado y ofreciendo por todo ésto una gran senci-
llez en todo los aspectos,

3%, Que solo lleva una vdlvula y una bujia, contra cuatro y dos
reSpectivamehte en igualdad de las oFraé condiclones,

4%, Qus al ocupar menos espacio en igualdad de potencia, puede
toner‘mucha mds potencia a igualdad de espacio, cosa de vital im-
portancia por ejemplo en aviacién.

52,. Que al prescindir de tantas pilezas intermedias se suprimen
pérdidas de potencia en muchos aspecto, lo que S8e traduce en un
gren ahorro de combustible y aceitie de engrase; elimindndose el
riesgo de tener que reparar o reponer las dichas plezas con el
congguiente ahorro de enbretenimigpto;

E1l motor ds explosidn giratorio né alternativo cuyo
registro se solicita, se caracteriza por estar constituido en la
forma siguiente:d

Por dos elementos o tambores gemelos (A y B-figs.l a la 7)
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acoplados a un mismo eje, que es el ele de transmisién del par
mot or.,

El elemento o tambor (A-figs.)l a la 7), se compone de una
carcasa cilindrica (1l-figs.l a la 7) que hace de envuelta y cdmara
de refrigeracién, llevando montado en su interior un disco excén-
trico (2-figs.)l a la 7) de su misma anchura que es tangente con ella
a lo largo de la generatriz superior (3-figs.l a la 7); llevando
practicado en su interiar un alojamiento (4-figs.l a la 7) en el
que van acopladas y se musven por deslizamiento dos piezas (5 y 6-
figssel a la 7) que llamaremos ufias, las cuales son obligadas, bien
por un_iu&lle tensor Belicoidal (7-figs.l a 1la 7) o on forma gimilar,
a permsnecer constantemente en contacto con la pared interior eilin-
drica de la carcasa (lefigs.l a la 7), siendo el disco excéntrico
(2=figs.l a 1la 7) el elemento giratorio del motor por lo que se le
llama disco giratorie al que v acoplado directamente el eje del
mot or,

Con esta disposicidén descrita, se forma en el &nterior
del tambor (A-fig.z) tres cdmaras independientes, una comprendida
entre la generatriz superior de tangencia (3-fig.2) y la pieza ufia
(6-fig.2) ; otra comprendida entre las piezas ufias (5 y 6-fig.2), y
la tercera comproendida entre la pieza ufia (6-fig.2) y la generatriz
superior de tangencia (3-fig.2), llevando este tambor (A-figs.l a la

7) comunicacién mediante los arificlos (8 y 9-figs.l a la 7) &is=

puestos en la parte superlior por una parte con el carburador s

través del tubo de alimentacién (10-figs.l a la 7) y par otra, con
el tambor (B-figs.l a la 7) & traves del tubo de comunicaoién (11~
figs.l a 1la 7), tenlendo lugar en el tambor (A-figs.l-7) exclusiva-
mente, las fases de aspiracidén o admisién y comprensibn de 1la mez-

cla ocarburante pgr lo que se le denomina tambor de mezclas.

Rl tambor (B-figs.l a la 7) estd constituido por logs mise
mos elementos que el tambor (A~figs.l a la 7), salvo que, debido a
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su distinta misidén, lleva un alojamiento (12-figs.l a la 7’) donde
va montada una bujla (13=-figs.l a la 7’) que produce la chispa en
su momento oportuno, originando la explosidén de la mezcla carburan-
te; este dicho tambor (B-figs,l a la 7) estd en comunicacidn a
través de dos orificios (14 y 15-figs.l a la 7’) dispuestos en la
parte superior y otro (16-figs.1 a la 7’) dispuesbo en el lateral
por una parte con el tambor (A-figs.l a la 7), mediante el tubo de
comunicacién (ll~-figs.l a la 7), y por otra con el aire exterior
mediante el tubo de escape (17-figs.l a la 7, efectudndose en este
tambor (B-figs.l a la 7’) solo y exclusivamente la explosién, expan-

8ién y escape de gaSes,'por 1o que se le llama tambor de gases;

llevando montada el tubo de comunicacidén (ll-figs.l a la 7), entre

- ambos tambores (A y B-figs.l a 1a 7), una vélwula (18-figs.l a la 7°)

que impide el paso de 1los gases en el sentido del tambor (B-figs.
la la 7°) hacia ol (A-figs.l a 1la 7), permitiendoselo 80lo en el
sentido contrario en el caso que mfs adelante explicaremos.

En los esquemas que presentamos en el dibujo adjunto,

se ha representado a los dos tambores (A y B-figs,l1-2) uno al lado

del otro separados para facilitar mds la comprensién de todos los
procegos que en ambos Se desarrollan simnlténeamente, aungque ad-
vertimos al principio, en la realidad los citados tambores estaran
situados uno detrds del otro acoplados ambos al aje del motor,

Descripeidn del funcionamientos

Para el estudio del proceso de las distintas fases que
tienen lugar, supondremos que el interior de los tambores (A y B-
figs.l a la 7) estan completamente vacilo, o ssa, que no hay nada
de mezcla carburante en el tambor (A-figs.l a la 7) nb de gases
en el tambor (B-figs.l a 1la 7”). Bn éstas condiciones, nos encon-
tramos en la fig. 1 que es el comienzo del ciclo. Aqui empieza a
moverse el disco giratario (2-fig.l), cuyo giro se supone lo efec-

tda en sentido contrario a las agujas de un reloj; el disco giraw-
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torio y el wacio que trds si va formando la pieza ufia (5-fig.l) en
al espacio comprendido entre las paredes de la carcasa fija (1l-fig.
1) del disco y la citada pleza ufia, produce la aspiracién de la mez=
cla carburante (19-fig.l) que procedente d@l carburador viens a
travas del tubo de alimentacidén (10-fig.l) penetrando en el tambor
(A-1ig,1) por el orificio (8-fig.l).

Conforme vd avanzando en su giro el disco giratorio (2-
£ig.2) se vé préduoiendo mayor aspiracifn o admisién de la mezcla
carburante (19-fig.2) hasta llegar & la posicién representada en la
fig.3, en la que termina la admisidén de éste ciclo, siendo aspirada
on total la mezcla oarburante (19-{ig,3) comprendida entre las
piezas ufias (6 §y 6-fige3) y las paredes de la carcasa (l-fig.3) y
ol disco giratorio (2-fig.3).

A partir de este momento dicha mezcla carburante (19
figs.4 y 5) es transportada por el interior del tambor (A-figs.4-5)
terminando agui la operaocidn del transporte y comenzdndo la comprene
sidn.

la vdlvula (18-figs.l a la 7°) se encuentra cerrada y né
permite el paso de la mezcla carburante (19-fig.5°) al tambor (B-
rigs5’) con lo que ha terminadoe la comprensidn; entonces se abre
la dicha vdlwula (1l8-fig.6”) ocon 1lo que empieza la fase llamada de
trasvése, es decir la mezcla carburente (19-fig.6) comprimida pasa
del tambor (A-fig.6) al tambor (B-fig.6°) en cuyo momento es ouando
verdaderamente empleza a entrar en accién el tambor (B-fig.6’),
representdndose en la gig.7 terminado el trasvase, vaciandose por
completo el tambor (A-fig.7) de la mezcla carburante en 41 conteni-
da y recibiendola toda el tambor (B={fig.7’), favoreciendo ésta
operacién del trasvase el movimiento de las piezas ufias (6 y 6
£1gs.6-7 y 7°) de ambos tambores (A y B=figs.6-7 y 6-7°) ya que en
ol tambor (A-figs.6-7) se vd materialmente asmpujando a la mezcla

carburante, obligandola a salir de &1 y por su parte la aspiracién
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que el giro ocasiona en el tambor (B-rigs,6’-7’) atrae a la mezc la
haeiendola entrar en el mismo.

Con el final del trasvase ha terminado la misién del
tambor (A-figs.l a la 7), es decir se ha efectuado la admisién y
comprensién de la mezcla carburante, habiendosela enviado posterior-
mente asi comprimida al tambor (B-fig,7’) desarrolléndose ahora el
resto del ciclo unicamente en dicho tambor (B-figs.l’al 7°).

Terminado el trasvase se cierra la w{lvula (1l8-fig.,1’) y
salta la chispa enila bujia (13-fig,.1’) produciendose la explosién
de la mezc}a carburante (19«fig.1’), indicéndose le bujia con la
explosién, una en la (£ig.7’) inmediatamente antes de la chispa, o
sea, antes de quemarse, y la otra representada en la (£ig.1”) inme-
dbatamente despues de quemarse, por cuya explosién, una vez produ-
cida, sobreviene la expansién de los gases, (fig.2’y 3{ aando lugar
on oste instante al comienzo de la fase verdaderamente motriz,trans-
mitiéndose la potencia desarrollada a través del dlsco giratorio
(R-figs.2’=3") y eje motor a 41 acoplado.

En la fige 3" termina la expansién y comienza el escape
(R0-figse3’) de los gases que primeramente se hace a travéds del ori-
ficio (16-rig.3’); mds tarde por los orificios (15 y 16-fig.4’) vy
por dltimo a través del orificio (15-rig.5"’) solamanfe, pasando los
gases siempre a través de 1los tubos (17-fig.6’) y de agui salen al
aire exterior, terminando el escape cuando las piezas ufias (5 y 6-
1ge6’) llegan a la posicién vertical, en cuyo momento queda el tame
bor (B-fig.6”) completamente desalojade, concluyendo con ello el
ciclo,

Para mayor sencillez en la explicacién, hemos supuesto
que se trata de un solo ciclo, es decir, hemos explicado como si al
terminar la admisién (fig.3) hubiesemos desconectado el tubo de ali-
meniacién (10-figs.k-2) para impedir que entrara mds mezela carbue

rante; pero la realided es complgtamentie distinta, ya que prescisa-
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mente en el momento en qua termina la admisién en‘un siclo, (fige.s)
empieza la admisién del ciclo siguiente, ahora seria con la pieza
ufia (6-fig.3) enoontrandonos al llegar al final del transpofte (fige
5) otra vez con la pleza ufia (5~fig.5) en las mismas condiciones que
al principio (fig.l) y comienza, por lo tanto, §tra admisién y otro
ciclo, pudiéndose decir lo mismo de las demfs etapas o fases, llegan-
dose en conclusién a que cada media vuelta del disco giratorio, tiene
lugar una admisidn, una explosidén ete, o bien que hay dos explosiones
0 momentos de produceidén de potencia motriz en cada wuelta del aje
motor,

bicho motor de explosién giratorio no alternativo, puede
ser objeto de modificaciones siempre que no alteren la esencialidad
del invento,

Todo segin se detalla en el dibujo adjunto que a titulo

- de ejemplo acompeafia a la presente memoria descriptiva en el que se

representa en forma esquemdtica, las distintas fases de aspiracién

o admisién, explosién, expansidén y escape o expulsién de gases.
ERLIRICACIQNES,

Se reivindica como de la propia y nueva invencidén la propiedad y

explotacidn exclusiva de:

l.- Mbtor de explosién giratorio no alternativo, caracterizado por

estar constituido por dos tambores gemelos acoplados al gje de trans-

misidén del par motor, uno llamado tambor de mezola en el gue so efec-

tua las fases de asplracién o admizién y compresién de la mezcla car-

burante y el otro llamado tambor de gases en el que se afectia ex-

clusivamente la explosién, expansiGn y escape de gasesS.

2.~ Motor de explosidn giratorio no alternativo, segin 12 reivindim

cacidn, caracterizado por estar formado el tambor de mezcla por una

carcasa cilindrica que hace de envuslta y de odmera de refrigeracién,

~en cuyo interior lleva montado un disco excéntrico giratorio que es

tangente con la carcasa a lo largo de 1a generatriz superior, llevan-



que van scopladas dos plezas ufias Que Se mueven por deslizamiento,
siendo obligadas a permanecer constantemaente en contacto con la
pared interior de la carcasa, mediante un muslle central helicoidal
200 o en forma similar,
3.~ Motor de explosién giratorio no alternativo, segin 12 y 22
reivindicacidén, caracterizado por formarse en el interior de la
carcasa, mediante la disposicién del disco gipatorio ¥ las piezas
ufias, tres cdmaras independisntes, una entre 1A éeneratriz supe~
205 rior de tangencia y una de las piezas uiias; otra entre las dos
plezas uﬁas ¥ la tercera entre la otra pieza ufia y la generatriz 4
superior de tangencia, llevando el tambor de mezcla por su parte
superior practicados dos oriflcios, uno que se comunica con el car-
ourador mediante una tuberia de alimentacién y el otro que se comu-
210 nica mediante otro tubo con el tambor de gases.
4,- Motor de explosién giratorio no alternativo, segdn 12 a 32
reivindicacién, caracterizado por estar constituido por los mismos
elementos que el tambor de mezsla salvo que, debido a su distinta
misién, lleva dispuesto un alojamiento donde v£ montada una bujisa
215 que produce la chispa.en el momento oportuno, origindndo la explo-
sidn-de la mezcla cafburante, llevando por su parte superior prac-
ticados dos orificlos y otro por su lateral, comunicandose uno de
los orificios superiores con el btambor de mezcla mediante un tubo
vy el oﬁro superior y el lateral con el exterlor, mediante un tubo
220 de escape, teniaendo montada en el tubo de comunicacién entre los
dos tambores una vdlwvula para el paso de los gases ssgiin convenga.

Se="MOTOR DB EXPLOSIONVGIRATORIO NO ALTERNATIVO".

Consta la presente memoria descriptiva de ocho hojas

numeradas y mecanografiadas en una sola caras a las que Se ucom-
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