BELIGIRTA DESCRIFIIVA

que se presenta para unir a la solicitud

d e
PATENLTLR b IRV ECIODN

formulada el 30 de Junio de 1960, con el Ném. 259.329
e n
ESPALA
por VEINTE allos
a nombre de GUY [70TORS IIMITD, entidad britdnica, eslable-
.

cida en Fallings Fark, wolverhampton, Staffordshire, Ingla-
terra, por:

"UIA DIZPCSICION DE 3USSME ION FALL VEHICUIOBM
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Ia presente invencidn se refiere a suspensiones de ve-
hiculos, del genero en el cual la parte del vehiculo que se
nueve clidsticamente (dencminada en Los sucesivo 'cuerpo")
va sogtenida, al menos en parte, sobre un par de canjuntos

unitarios de rueda lateraimente distantes, por intermedio de

v

un par (e medios de resorte de fliido uno asociado & cada cone
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junto de rueds, y el el que cadz uno de 108 mecalcs de resorie
de fidido estd conectado o una véivuls nivelsdora asociada,

wuesta a un movimdento relavive vertical en-

ES

Tl

activada on re
tre el conjunto unitvario de rueda y una sarte profimz del
cuervo del vendculo, que conecta los medios de resorte de
fldido a una conduccidn de entrada de fluido & oresidn cuun-
do el cuerpo estd demasiado bajo con respecto al conjunto de
rueda, y que conecta 1os medios de resorte de fidido a una
conduccifn de escape cuento el cueryo se halla demzsiado al-
to con respecto al conjunto de rucia.

En el término “"vehiculo" deben entenderse incluidos
tanto los de aubomocidn como los remolcados, , en la expre-
sidén "conjunto {unitario) de rueda" se incluyen ruedas in-
dividuales, ruedass dobles u obrss combinaciones de ruedas.

3i bien la invencidn es aplicable al uso con resortes
nidrdulicos, se ha vigsto gue es particulamente veniajosa
cuando ge utliliza con reswtes de aire.

In unz suspensidn de aire de este géneroc, ya conocida,
aplicada a un vehiculo de custro ruedas, cada rucda tiene
una vilvula niveladors cuya conduccidn de entrada va conec—
tads directaente e un menential de aire comprimido. Las
vdlvulas niveladorzs son todas de tipo instentdneo, esto es,
viivulas que responden inmedistamente al movimiento relati-
vo cntre las ruedas y el cuerpo o chasis. Una desvenbaja de
este sistema de suspensidn consiste en que se utiliza una
cantidad relativamente grande de sire comprimido. Otra des—
ventaja reside en que cuando el vehiculo se balancea de un
lado a otro, en cads resorte se produce aiternativamente
una introduccion y une extraccidn de aire, y las propieda-

des eldsticas del resorte mno se utilizan en toda su pleni-
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tud de efecto. Fara superar estas degventajes se ha propues-—
to ¢l uso de vdlvulas nivelsdoras con retsrdo, esto ez, de
véivulas niveladoras que no eniran en funcionzaiento sino
al cabc de un cierto tiempo {por ejemolo, uncs 7 seguandes)
de haber sido accionadas. ‘‘ales vdlvulas reducen ia centi-
dad de sire utilizadas, y permiten a los resortes actuar

de modo eldstico, pero son relativamente costosuas y btambién
de deliceds construceidn. ademds, su usgo btrae & veces como
consecuencia que el vehfculo funcione de modo insatisfacto-
rio, Yor ejemplo, cuando un vehfculo provisto de tzl sis-
tema de véivulas sc¢ pone en mercha, les difercncias exlsten-

ez asi en el rejacdo como entre las vélvulas pueden dar iu-

©

gar a que el veniculo quede temporalmente suspendido entre
ruedas dlagonaimente opuesias ¥y sea capaz de baluncearse
alrededor de esia disgonal. idemds, al ejecutar el veniculio
clertas maniobras el sistems es sumemente insatistactorio.
i, por ejemplo, se ha de 1llevar el veniculo nasbta pas:cdo un
islote de srdfico del tipo que frecuentemente se utiliza en
los cruces de carreters, dicho veniculo sigue iniciwcimente
une trayectoria en forme de 5. 1 retardo de lug vélvulas
es usualunente del mismo orden que el tiempo inverdido en
la primera parte del trayecio, y las vilvulas pueden entrar
en funciones, compensande la inclinacidn o giro del veni-
culo en un sentido, Justamente al smpeszar ed vehiculo & gi-
r.v en el otro sentido. Hsto puede ser sumazmente peldlgro-
80 en el caso de veniculos altos, bales como autobuses de
"daos pisos',

in otro sistemz de suspensidn de aire ya conocido,
ge prescinde de las vdlvulas nivelsdorss, y cada par de con-

juntos unitarios de rueda tiene una sola valvula central de
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mando respenaiente a2l movimdento vertical relativo entre

los conjuntos de rueda cslderados globuimente 7 el cuer—
po o choaig del vehdculo, pero no respondiente =l movimien -
to de balaceo del vehlculo, fa vélvula de usndo es en e-
zeneral ssuejante a los vdivules niveladorss antes menlcio—
nadas, pero egtd dispuesta de modo gue conectia ambos esor—
tes al conducto de entreds de fliido, o ambosg resortes al
conducto de salida de flUido. Fueden utilizarse vilvulss ins-
tantdness o de retardo. En una fome, los resortes se conec-
tan enfre si Unicamgnte cuando la valvula de mamdo actia.
Cusendo el sistena se pone en funcionamiento coamo, por ejem-
plo, al arrancar el veileulo, no hay medios inherentes que
impidan gue entre mds alre en un resorte que en el otro,

con la consecuencia de que, de no disponerse de medios adi~
cionales, el cuerno o chasis del vehdculo se puede inciinar
de wa lado. Bn otra rorma, log resortes estdén conectedos en-
tre si permanentemente., Aqui se produce Lo misma dificuitad,
v ademds los resortes ejercen poca o ninguns fuerza gue
impide 2l vehfculo balancearse. ﬁs, por tanto, necegario
disponer ctros medios, tales cuno resortes umetdlicos, para
nantener el vehiculo u nivel.,

in otro sistena Ge suspensidn por aire tuukidn cono-
cido, aplicado a un vehiculo de cuatro ruedas, se disponen
véivules niveladoras para un par de ruedas, y una valvula
central de mandio pars el otro par de ruedas.

51 extremo del wveiniculo gobernzdo por las vdivulss ni-
veladoras se mant.ene, natucalmente, a nivel, pero el otro
extremo del veidculo es mantenido a nivel solamentc wuor la
rigidez del cuerpo, y si el vehiculo es reletivamente largo

puede haber una pronuncizda tendencia del cuerpo = retorcer-
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se alrededor de un eje longitwdinzl, cowo entre un extremo
vy el otro. idemds, en un venlculo cuya carga en laug rucdss
cambie frecuentemente como, por ejemplo, un vehiculo de
servicio publico, las Jdos vdlvulas nivelasdor:ss trsen con-
sigo el emzleo de una excesiva cantidad de aire.

Ja presente invencidn tiene vor obvjeto una suspensidn
de vehiculo, del género especificado, con el auxilio de le
cual pueden supersrse ¢ reducirge las desvenbsjas asocia—
des 2 los tipos de suspensidn ya conocidos.

Confome a un z2specto de la presente invencidn, una
gsuspensifn de vehiculo del género especificado se caracte-
riza por la provisidén de unos medios principales de mando
gue normalmente impiden el pago de fldido hacia ¢ desde los
medios de resorte, pero nermiten que haya pzsgo de fiuido,
bajo el control de las vélvulas niveladoras, cuando ia posi-
cidén de Los conjuntos de rueda con respecio al cuerpo varie
en ung magnitud predeterminada a partir de ia posicidn de-
seada.

Conforme a otro aspecio de la presente invencidn, una
suspensidn de veniculo del género especificado se curacieri-
Za'por la provisidn de medios princijales de vdivula en la
conduccidn de entrada de flufdo y en ia conduccidn de esca-
pe de £1ldido y medios de accionamiento de vdlvule princi-
pal o maestra vara abrir los medios principales de vaivula
de la conduccidn de entrade del fldido cuando la carga apli-
cada sobre log conjuntos de rueda aumenta lo bagtante para
couprinir los medios de resorte de flrido en una magnitud
predeterminada, y para ebrir la conduccidén de escape cusn-
do la carga aplicada o log caujuntos de rueda disminuye 1o

bastuante para permitir que los medios de resorbte de fldido
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se dilsven en una magnitud determinsda, pero que no ponen

de mecitiesto en aceidn los medios principales de vdiwala
al 28lo movimiento de balanceo del cuerpo con respecto a los
conjuntos Ge rueda.
4 cantinuecidn se describe el invenio mds detlailada—
mente con referencisa & los adjuntos dibujos, en los cuales:
~ la figura 1 ez una vieta lateral de unocs meddios
princivales de véivula Gel tipo gue puede ser lncorporado
a una suspensidn de veinleulo conforme =l inventoj;

I o

- le figura 2 es una seccidén por la linew 2-2 4

- la figura 3 es una visia por un extremo de una
vélvula niveladora del género que puede ser incorporado a
wia suspensidén de veinleulo conforme 2l invento;

~ la figura 4 es una seccién por la linea 4-4 de la
fig. 3;

- la figura 5 es un esquema ilustrativo en alzado
de un sistema de suspensidn por alre realizado conforme al
pregente invento; y

- la fisure 6 eg una planta esquemdiica de un cha-
éis de vehdculo que comprende unos sistcmas de suspers idn
conforwe al invento, vidndose las interconexiones entre par-
tes componentes,

Dos dibujos se refieren todos & sistamas de suspen-—
s16n por aire, pero coumo ge comprenderd, y con modificacio-
nes relativamente sencillas, las partes ilustradas podrian

adaptarse para su uso en sistemes de suspensidn del tipo gue

.comprende resortes de aire u otro gas, gobernados por un 1i-

quido relativamente incompresible.

Con referencia en primer lugas & les figs. 1 v 2, los
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medlos nelncipales de védlvula compranden un cuerpo 30 ci-
iindrieo en general con un dnimz o taizdro pasante ssrando-
do en su parte cextrel formando un slojamienio 31 para la
parte extoema 32 de un drvel actuente 33 normal el eje del
énima, sobresaiiendo este parte extroma a travis de i pa-
red del alojamiento. Il cuerpo tiene asimlisme dos luabre-
ras u oriiicios de valiida de vdivula 34 y 25 en su pared la-
teral, wio =2 mitaé de camino aproximadamente enire cada cx-—
trewo del cuerpo, y en el centro de dste.

4 cada extremo del cuerpo 30 se dispone una vélvula.

ba véivula de Ja dzguierda en las Tiguras 1y 2 es la
destinada & gu insercidn en la conduccién‘de escape de flui-
40, y 1a valvula de la derecha es la destineda a su insercidn
en la conduccidn de entrada de fldido. Estas vélvulas son esen-
cialmente iddénticas en su construceidn, por lo que sdélo se
deserivird coen detalle la de la izquierda. ILas partes de
le otra vélvuia correspondientes a la vdlvula descrita se
designardn con los mismos nimeros de referencis distinguidn-
dolas mediante la adicidn de un Indice.

Lo védivula de la izquierdicomprende un mengulto 36 e
sobresale penesrando en un extremo del cuerpo 30, siendo su
extremo de dentro sdymcente a la parte centrel agrandada
31 del cuerpo. EL manguito 36 va roscado extericmente jun-—
to a su extremno externo, coopersndo dicha rosca cm wna ros-—
ca corresyondiente de la parte extrema del cuerpo 30. Una
contratuerca 37 colocada en la parte extericr del manguito
36 y en cooperacidén con el extremo del cuerpo 3L sirve pera
fijar el mensuito 36 en cuaiquier posicibn sxial deseads.

Il manguito tiene una gargenta circunferencisl 38 alineada

con la lumbrera de salide 34 asociada, habiendo un anillo elds-
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tico de cierre hermético dispuesto en un ensrante del man-

sduito a cuda lado de la gargenta, designados estos anillos
con los ndmeros 39 - 4C y en cooperaciin con ia supesficie
interior del cuer: o. Uns abertura 41 de La pared deli wmail-
Suito 36 ccnecta la garganta 36 con el inderior del mansui-
to.
Ta vélvula tiene un asiento constituido por una pesta~
fa enterize 42 dirigida bacis dentro, bastante mds prdxi-
ma al exvremo externo del manguiio gque la abertura 41l. Con
la cara externa del asiento de vdivula coopers en camtecto
un drgano de véivula que comprende un disco eldstico 43 de
clerre nermético, montado en un soporte funziforme 44. Como
se indica, el Srgano de véivula ajusta holgadamente en el
mensuito, dejando pasar el aire al levaniarse de su asien~
to. Del lado de fuera del drgeno de védlvula, ¢l anims del
nenguito 36 awmenta en didmetro, presentendo un scliente 45
que sirve de aslento a un limitador de pasc 46 que conpren-
de un disco metdlico con un pequeiio agujero central 47 y unes
patas excéntricas 48 que se extienden hacia la parte posterior
del drgano de vélvula. Lia disposicidn es tal que el alre pasa
a"iravés del agulero 47 del limitador cuando el drgano de védl-
vula inicia su levenbtamisnto, pero gque al seguir deSplazéndo—
se ¢l O6rgano de valvuls las patas 48 del disco limitador to-
man contacto con el Orgemo de véivula, y el disco es levan tado
y ap:zribado de su asiento permitiendo un paso de aire men os
restringido,
. E1 extremo externo del meanguito 36 va roscado por el
interior, y coopera con un Srgeano terminal tubular 49 que
sobresale penetrando en el extremo del manguiio. In un en-

trante circunferencial del drgano extremo 49 dispuesto va un
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anillo 50 de cierre hermético, en conbacto cooperativo

con 1z superficie iuterior del manguilvo. HL drg.an0 exivie—
mo o teiminsl tiene un oriiicio de entroda H1 or su extre-
mo de Tuera y une pestalle 52 dirlgidae hacia dentro y de
secclidn recte trisngular, cuya superficie interna actia

de asiento para la cabezs hemisiérica de ung vaivula de re-—
tencidn 53 fungifoime hecha de un materisl eidstico. Un
muelle nelicoid.l de compresidn 54 se apoya sobre im core
inferior de 1a cubeza de Llua vélvula de reteucidn, mientrus
su otro extremoc se zpoya en el limitador 46, sirviendo la
presidn diferencizl de sire pars predisponer al drguno de
viélvula e ir hacia el agsiento de vdlvula.

Le vdlvule de ia conduceldn de entrads de {1dido, a
la derecha de les flgs. 1 y 2, no tiene limitador de peso,
v el muelle 54’ se apoya en la cara posterior del soporte
44" del drgsno de véivula.

Iz vdlvula tiene un drgano de accionamiento en forma
de vastago 55 que se extiende en el sentido axil del cuer-—
po, entre las vdlvules, y desliizeble en las partes inter-
nes de log manguitos de vaivula 36 y 36°. Unos anillos de
clerre hemdético 56 y 56’ encajados en las partes exbtre-
mas del vistago cooperen con 1los mamguitos impidiendo que
escape aire desde una u otra vdlvula al interior de la par—
te centrali del cuverpo. Los extremos del véstago 55 van re-—
bajados fomendo unas espigas teminales 57 y 57  parz coo-
perar en contucto con los discos eldsticos 43 vy 437 do Jos
drganos de védivula adyacentes, y levanbtar estos érgenos de
sug asientos para, asi abrir las vdlvulas.

Bl vdstazo 55 esvd provisto en su centro de wne ra-

nura trensversasl 58 abierta por sus extremos, en la que
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encaje cooperativeamente wh pasador excéntbioo 59 qe va en
ila cera exitresa del 4rbol de accionamiento 32, v de eve mo=-
do la rotucidn del drbol yroduce un movimisnto exll del vig-~
tago. ste movimienio se ve limitade en cadi sentiuo por el
tope existents entre el izdo dei véstego y uwaa uw otra de lus
carazs radisles de un tope 60 de forma de cuudrante gue So-
bresale de is cava extrema del &rbol de accionamienvo en po-

sicidn dismetralmente opuesia con respecto @l pasador 59.

21 drbol 33 gira movido por un urazo 71 que s¢ extiende la-
teralmente y que en el vuso va conectado & un sistema adocuae
ato de vielas tal como 6Z.

Hociendo varisr la distzneis entre ias vaivulas es po-
zible digponer gque el véstago de accionemiento 55 ltenga un
wargen de movimiento predetsiminado entrevcuyos limites om=
bas vdlvulas go clerran, y el ajuste puede sfecituarse desde

el exterior del disgositivo valvular simplementve aflojanio

B

ona de les controtuercas 37 y 377 y haciendo glrar el uan-
gulto asoclado 36 o 36”7 . He ha visto gue con csia dispo-
cicidn es cuestidn sencilla la de ajustzr el dispositivo
velvuler segin convengs, existiendo pocs o ninguna tenden-
cta de dste a salirme del ajuste. Ll Qispogitivo puede, na-—
tureimente, ser ajustado bien antes de instalar ls valvula
en vn veidculo, o bien despuds de ww instalacidn, segin con-
Vellge

Con referencis chora a las figs. 3 v 4, se ilusira
en ellas una vélvula niveladora algo senejente en consiruc-
cién a wne de las vdlvulss incorvorudas & los medios valvuls-
res principsales. Las partes de la vdlvula niveladorz corves-—
pondientes a partes de esta védivule anteriormente descritas

estdn designadas con nimeros iguales, salvo la adicidn dGel
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wrerijo 1. Ademds, iz vdlvule niveladora tiene un oriricio

de escape 163 en el cuerpo 130 entre lia lumbrera 134 y la
perte sor.ndada del cueipo 131. Hsia parte comunica con

una gorgenta 164 del manguito 136, impididndose el paso de
aire entre esta garganta y ia parte agrondads del cuer»o por
medio de un enillo de cierre nemmdtico 165 situado en un en-
trante del manguito. Una abertura 166 del manguito sirve pa-
ra conectar la gargenta 164 con ovra garganta 107 practica-
da en el vastago 155, impididndose mediante wn anillo de cie-
rre hermético 168, gituado en un envrante del vdstago, el o-
80 de zlve entre la gergenta 167 y la parte ssrandada del
cuerpo. FMnalmente, la garganta 167 comunica con un pasaje
169 en T que termine al exiremo de La espiga 157. AL ser le-
vantaco de su asiento el drgano de vdivula por el drgano de
accionamiento, el disco de cierre nermético 143 cierra el eX-
tremo del pasaje 169, pero cuando el drgano de vélvula se -
encuentra en su asiento y el drgano actuante es retirado, el
extremo del pasaje se abre habientio entonces comunicacidn
enire la lumbrers 134 7 el orifiecio de ezcape 163.

Ajustando la posicién del memguito 136 en el cuerpo
13C se hace variar .a posicidn del clerre de véivuis 142 de
modo que ia vosicidn media del brazo 161, esio es, .a ,0Si-
cidn en que las inierconexiones entre lcs orificios 134, 151
y 163 estén todas cerradas, resulta correspondientemente mo-
dificada.

Con referencia azhora a ia fig. 5, se iiustra en ella
esguendticamente la dispozicidn e interconexiocnes de unos me-
dios valvulares principales, dog védlvulas niveladoras y sus
resortes de aire asociados. los medios principales de vai~

vula y las valvules niveladoras van monjtados en el cuerypo de
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un veiiculo {(no representado). 108 medlos valvuieres prin-
cinales 200 se reocesenten dotados de wnos Organos de véle
vulz 201 y 2017 acclionados wnor ol vistago «02 ccnectado,
meciznte un torniquetve 203 que gira en 204, & una biela 205
articulada en 206 al eje sobre el cual van mountados Log
conjuntos de rueda (no representados), en un punio tal que
1z biela no se mueve con respecto & los medios vaivulures
princiopales cuzndo el veinlculo se balancea o bascula alie-
dedor de les conjuntos de ruede soportados por 1oz resortes
de asire gue se indican, pero si es movida cuando hay un csie
bio o vaciacidn en la carga soportada por Los conjuntos de
rueda. i ounto en el cual va articulada la blela se deno=-
mina a menudo "centro de balsnceo'. Las vélvulas nivelado-
ras 207 tienen unos Grgenos de vAlvula 208 mandados por vés-
tegos w09 que giran en 210, conectados cada wuo de éstos
por su extremo externo a un extremo de una biela 211 que
por su obro extremo 212 va articulada 2l eje {no represen-
tado) en un vunto contiguo al conjunto de rueda asociado.
La dispo:icidn es tal que el moviniento verticai relativo
entre uno y otro conjunito de rueda y ia parle proéxiwe del
cﬁerpo Gel vehiculo origina el funcicnamiento de la vél-
vula niveladera. Los resortes de alre 213 son del tipo, ya
coiocido, de diafregma rodante, =i bien puede en su lugur
utilizarse otro tipo cualguiera adecuado de resorte de aire.
La entrads de la vaivula derecha de los medios valvu~
lares principales va conectads al lado de zire @ sresidn 214
de ls conduceidn de entrade de sire, y la salida de esta vii-
vula ge conecta al lado 215 de la conduccidn de entrada de
aire correspondiente a iz vélvula niveladora. ileciprocamen~

te, lu entrada de Lla vdlvula izquierda de los medios valvu-
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lareg principaies va coneciuda al

de egcape Ge alre gque corresponde
v im seilde de edn vélvala desemboca en el cscave & través
de Lz ccnducecion 217. En Ja practica, is conduccidn de es—
cape puede consigtir dnicamente en la jumbrera y orificio
-~ .. : 3 2., 3 - . N . IR o
de salida de la valvula, vero cusndo el aire a reuillil o8
suninistirado por un compresor, 18 conduccidn de escape pue-
de volver al lado de entrada del compresor, e moud seme jan-
te, cuzndo se uiilice wn liguido iz conduccidn de cscape VOl-
4 - ] = Ry . N - s 2

vers ail deposito de suwministro de iiquido.

=1 esquemna ilusgtra las diztintas partes en las posicio-

nes que adptan cusndo el cuerpo estd & nivel con respecto a

A

e

loz conjuntos de rueda, 7 a ia aitura ueseada por encima de
los conjuntos de rueda. osi el venlculo se balancea de un lado
a otro las vdlvulas niveladores entren en accidn, conectando
wia de ellas el resorte asociado & 1a conduccidn de entrada
de aire 215, mientres la otra conecta su resorte de airve a

la conduccidén de escape de alre 216, sbhore bien, ia inter-—
conexiln entre resories de sire resulte impedida, y como

los medios valvulares principales no se ponen en accibn, el
elre no entra ni sale de los resortes en cantidad apreciable
slguna. Los resortes de aire son asi capsces de ejercer so-
bre el cuerpo un par de compensacidn o restablecimiento, en
virtud de lag propied.des eldésticas del aire gue conbienen,
no haviendo necesidad de emslear medios adicionzles a este
fin. 24, en cambio el cuerpo permanece a nivel, pero ia Cui-
ga arlicads en los conjuntos de rueda aumente lo bastenie pa-—
re comprimir los muelles de zire en una magnitud predeteimina—
da, se whre la vilvula derecha de los medios valivulares prin-

cipeles, y se ponen en accidén ambes vdlvulas niveladoras, co-
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nectando los resorves de aire con la conduccion de entrada
de alie 2Z15. intonces entra el alre en los resortes y el
cuerpo se e¢icve hasta que las vdlvulas se cierran de nuevo.
De modo sewejante, si la carga ejercids en los conjuntos de
5 ruelia se recuce 1o bastbante nara pemitir ia dilatacidn o
expansidn de los resartes de aire hasta una mszniud prede-—
terminede, se abre la vélvula izquierda de los medios valvue
lares principales poniéndose en accidn ambas véivulas nive-
ladoras en el sentido de conectar ios resortes de aire a la
10 conduccidn de escape de aire 216. Enlbonces el aiie es expul-
sado de los resortes, y el cuerpo bsja hasia que las vaivu-
lazg me clerran Ge nvevo. 31 entrare o sailere alre de uno
Ge los resartes mds deprisa que del otro, alcunzando asi su
posicidn correcta primero, la vélvula nivelsdora asociadas se
15 cerrarsi permitiendo al otro resarte de aire alcanzar su Do~
gicidn correcta mes tarde. Mnaimente, si el cuerpo se ba—
lancea 7 la cargs aplicada a los conjuntos de ruedacambia
al mismo tiempo, las vaivulss niveladoras pueden zer suestsas
en aceidn de maners tal que un resarte de aire se conecta
20 a iu conduceidn de entrads Ge aire, y el otrc resorte Ge aire
ge cunecte a 1a conduceidn de egcape de wire mientres, ol mis-
no tiempo, una de las vdivulas de los medios valvulares prin-
cipales se abre, permaneciencdo la olra cerrada. 31 esto ocu-
rre, un resorte de aire recibird sire o lo expulsara contra=—
05 rrestando el balanceo y restableciendo ia posicidn del cuer—
po 2 la aitura correcta, y el otro resorte actuerd Unicamen—
te compenssnco el balanceo.
in la fig. 6 se ilustra esquemdticumente la aplicacidn
de dste gistema = un vehiculo. 81 vehiculo tiene un cuerpo

30 gue incluye el chasis ¢18, azi como unos ejes delisntero y
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trasero 219 y €20, respectivasenie, y unas ruecas 221, bl
cnasis se apoysd en el eje derantero por medios de resortes

de mire 222 y 223 de cua.guier tipo adecusdo, y en el eje
posterior medlante parejas de resartes de alre 224 y 229,
Cada resoite de aire, o nareja de resortes de aire, btiene

ung vdlvuiz niveledorz asociada 226 fija a wna parte préxi-
ma del chasis. Cada una de lss vdivulas nivelsdoras 226 es
seme jante a la anteriormente descrita con referencia a lus
figs. 3 v 4. Los brazos de acclonamiento de lms vailvulas

van conectudos a los ejes mediante sistemas de enlace mecd-
nico adecuados (que no.se representan) de modo que =i el cha-
ols queda CGemasiado bajo con respecto a una cualquiera de

las ruedes, la corresvondiente viélvula asociads se abre co-
necsando el resorte o resartes de aire asociados, por medio
de la conduccidn 227, al conducto de entrade de sire 228, y
si el chasis estd demasixdo alto con respecto & une cuwiguie-
ra de las ruedas, la véivuls asgociads se abre conectando el
regorte o resortes de aire asociados, por medio de .a conduc—
cidn 227, &l conducto de escape de aire 229. Cada par de rue-
dag lateralmente distantes tiene unos medios valvulares prin-
cipales 230 asociados, montsdos en el chasis y semejantes 2
los anteriormente descritos con referencis a las figs. 1 y 2.
Los brazos de accionsmiento de estos medios valvulares van
conectados mediante adecuados sistemas de enlace mecénico
(que no se representan) a leos centros de rodemiento de los
ejes, de modGo que los medios valvuleres principaies no entran
en accidn al procucirse un balsnceo, sino solamente por efec-
t0 de cambios de corga en los pares de ruedas cwoclados. Cum=-
do ia ¢.rga aunenta suficlentemente, la conduccidn de entra~
da de aire 228 es conectada a la conduccidn de entrada de
gire 231 conectada @ su vez @l depdsito deaire a presidn 232
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alimentado con aire a presidn procedente de uwn campregor de
aire 233 movido par el mobor 234 del veniculo. .eciprocemen~
te, al Gisminuir suficientemente la carga, la condeccidn de
escape Ce alre 229 es conectada al correspondiente escape
€35,

Usilizendo esta forma ce suspensidn de sire se ha vise
10 que el cuerpo d:=li veniculo rueda suavenmende, sin anplear
wie cantided indebida de alre a presidn. Ademds, el movimien-
to reventino del cuerpo por efecto de la rdpide introduccidn
o retirsda de gdire en o de los resortes es impedivo por la
provicidén, en las vdlwulas, de los limitadores 46 y 146, que
permiten s81lo un paso resiringido cuemio iocs véivulas san
accionadss por un movimiento relativamente pequeilo, rrodu-
cidndose wn paso de aire meneos restringido cuindo el movi-
miento es mayor.

ligturainente, pueden efectuarse numerosas modificacio-
nes sin salirse por ello del dmbito de la invencidn. isi,
se pueden emplear, en ciertus circunstancias, vilvulus de
reterdo, ¥y en particular los medios valwvulares principales
pucden dizponerse de modo gque funcionen con cisrto returdo
rlentres las vdlvulas nlveladoras siguen piende de tipo ing=
tanténeo. Asimismo, cuanio ¢l centro de bulanceo no sea I(ijo,
gino dependa de la uagnibtud del movimiento de balanceo, pue-
de utilizarse una disposicidn de bielas pars obteher un oun-
to de articulacidn del sistema de enlace mecénico de acciona~
mienso de los medios valvulares principales, punto gque, al
oroducirse el balunceo, sea sensiblemente esbacionario con
respecto al cuerpo del vehficulo en el cual van montedog los
medios valvuelares princivales, pero gue se nueva coil respec-—

to al chasis cuando cambie la carga soportadza poir los conjun-—
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tos de rucda. Con el fin de evitar sistemss de enlace mecd
nico indebidamenie comple jog gque presentan puntos de arti-
culecidn con curacteristicas de moviniento idecles, la dis-
posicidn puede ser tal que los medios valvulares principa-
les solamente actien a un desplazamiento relative aprecia-
ble entrec el chasis y los conjuntos de rueda partiendo de
ung posicidn medis, y sin que los medios vaivulares resulien

afectados, por ejemplo, por un desplazamienio de unos 3 mm,

4
o

sta solicitud que corresponde & las presentades en
Gran Bretafia el 1 de Julio de 1959, bajo el Nimero 22.537/59
y el 5 de igosto de 1959, bajo el Nimero 26.874/59, se ucoge

a 108 beneficios del articulo 51 del vigente Istatuto solre

Fropiedad Industrial.

-~ NOT 4 -
ﬂ

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presen-
tan para que seun objeto de este solicitud de Patente de
Invencidn en Espafia, por VEINTE aflos, son los sigwlentes:

“ 1%,- Una disposicidn de suspensidn para vehiculos de
la. clase especificada en la liemoria, caracterigzada norgue
tiene medios de control maestres que nomalmente impiden el
paso de fluido a o desde los medios eldstico, pero que per-—
miten la ocurrencia del paso de Ifluido, bajo el control de
las vdlvulas niveladoras, cusndo la posicidn de lag unida-

-

des de 12z ruedas con relacidn a la carroceria varis en una

w

nedida predeterminada desde 1a posicidn desecada.
2%,~ Ung disposicidn de suspensidn pars vehiculos de

la clazge especificada en la llemoria, caracterizade por la
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disposicidn de medios valvulares massiros en log conductos
de entrada de fldido y en los conductos de escape de fiuddo,
v medios de accionamiento de la vélvula maestra pars szbrirv
los medios de valvula naestra en los conductos de entrada
de fldido cuando la carge sobre las unidades de les ruedss
es aumentade de modo sulficiente para permitir que los me-
dios eldsticos por fiuido se dilaten en una medide predeter—
ninada, pero no accionando los medios vaivulares maestros en
el moviniento de basculacidn solo de la czrroceria con res—
vecto a las unidades de las ruedas.

¢ .= Una disposicidn segiin el punto 22, en lz cuzal el
fluido es aire.

A¢ .~ Una disposicidn sezin el punto 2¢, en la cual
las vdlvulas niveladoras y los medios vaivulares maestros
actian sin retardo cuando son operados.

5¢,~ Una dis»osicidn de suspensidn seslin el punio 2¢,
en la cual las vdivulas niveladoras esctizn sin retardo cuando
son operadss, pero los medios valvulares maestros sctudan un
tiempo predeterminado dsspues de su accicnamiento.

6%+~ Una disposicidn seglin el punto 2¢, en la cual los
mpdios valvuleres mzestroz couprenden un pal de védivulas
del fldido, cada una de las cuales tiene un asiento de valvu-—
le, una entrida y una salicda, una a ceda lado Gel ssiento de
valvula, un miembro valvular cergado hacia el asiento, y
un miembro de acciomamiento comin movible desde una posiciédn
en la cual @bre una valvula levantando desde su asiento al
mienbro valvular zsociada, o trevés de una pogicidn en la
cual ambas vilvules estdn cerradus, y a una posiciln en la
cual abre ia otra vilvula levantando al otro mi_em’oro valva-

lar de su asiento, estando la entrada de una vélvuia coiec-
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tads al iado de fluido a opresidn de los conductos de euntre-

da de Fluido, estando la salids de édsta vé&lvula cunectade
al lado correspondiente a lz vaivuia de nivelzcién de los

-

conductos de entrada de filuido, estando la entrada de lia
otra véivuia conectada al lado correspondiente a la vilvula
Ge nivelucidn de los conductos de saiida de fluido, y estale
do la sziida de esta otra vdivula abierte al escape.
7¢.~ Una dispogsicidn segin el punto 6%, en la cual los
asientos de véhlvula estén montacos de modo ajustable, de me-
nera gue la magnitud del movimiento del miembro de accioma-
miento pueda variarse mientras ambas védlvulaes estén cerra-
das.
¢y~ Una disposicidn de suspensidn para veniculos.
Tal y como se ha descrito en la licmoris que antecede,
representado en los dlibujos que se scanpafian ¥y con los Iines
gue se han especificado.
Rsta iMemoria consta de diecinueve hojas escritas a
miguina por una sola cara.
Madriﬁ, '1};}-'*'

P ‘:\& .
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