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La Patente K2, 25%.214  describe un sistema que asegura el
control cronoamperimétrico sincronizado de los distintos equipos
de traccifn de los coches motores que forman parte de un convoy.

La Patente N&,7359.595 | concierne entre otras cosas unssva-
riantes aplicables a los coches motores eléctricos aislados (tro-
lebuses, trenvias).

La presente Patente se refiere a una realizacibn perfeccio-
nada del sistema croncamperimétrico aplicsble més particularmente
& estos coches motores.

La figura 1 del adjunto dibujo represents esquemfticamente
el 4rbol de mando de los aparatos de contacto de arrangue de un
trolebls y los dispositivos que constituyen el objeto de la pre-
sente invencién, no estando representaaés los aparatos de contac-
to mismos ni su mecanismo de mando.

Para efectusr el arrangue, el conductor pisa a fondo el pedal
P, llamado de embrague, aseguranio un muelle el retorno del drbol
en el sentido indicado por la flecha R. Durante este movimiento
de retorno, el circuiteo de traccién se cierra para la alimentacién
del motor (o de los motores) y las resistencias de arrangue son
eliminadas sucesivanente. Es este retorno del 4rbol de levas que
tlene, bajo la dependencia de los circuitos de cantrol cranoampe=-
rimétrico, que realirzar automdticamente el arrangue.

Para ello, estd previsto un escape, por ejemplo mediante las
ruedas de escape 51 y 52, en cuyos dlentes pueden meterse las pa-

letas LI y L2 cuando son excitados los electrolmanes correspon-
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dientes ES1 y ES52, siendo entonces comprimidos los muelles de
retorno de dichas paletas.

Los dientes de la rueda 35i corresponden a los contactos de
arrangue impares y los de la rueda 52 a los contactos pares.

Cuando los dos electroimanes ES1 y IS8 son excitados, el
4rbol, en su movimiento de retorno, es pues parado en el con-
tacto N2, 1 por la paleta ILi. LEn cuanto el control cronoampe-
rimétrico lo perﬁite, sblo el electroimdn ESL es desexcitado y
entonces el 4rbol pasa del contacto n® 1 al contacto n%. 2, don-
de vuelve a ser parado, esta vez por la paleta LZ.

Bl electroiman HS1 es excitado nuevamente y luego, en el
momento oportuno, el control croncamperimbtrico desexcita el
glectroimdn 338, permitiéndolo el 4rbol pasar del contacto n2.2
al contacto n? 3, y asf seguido.

La figura 2 representa la realizacidn de los circuitos para
obtener un tal funcionwnientb.

Bl grupo T comprende los relés (TG, RSG y RAG descritos
en la Patente N2, 259.225 , que constituyen las cronometria
propiamente dicha. Bl reld 5IT, , asimismo, es el reld de in-
tensidad destinado a evitar toda carga excesiva eventual del
motor. ’

foy | grupb SZ comprende el reld RSL (cuyo papel es el de

autorizar, bajo el control de los reléds precedentes, el paso de

- un contacto al siguiente) y los relés ROl y‘Rﬂz que realizan el

rescape® por mendo alterno de los electroimanes ES1l y E52.

E1l tambor AA de la figura 1 estd representadd en desarrollo
en la figura 2, asegurando sus contactos la maniobra del escape
(contactos 16-17-18), lo alimentacidn de los circuitos de con-
trol en las solas posiciones que la requieren (contactos 11-12),

y por £in la molificacién del retmo de la cronometria segfin las
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posiciones (contactos 13-14~15).

&1 contacto RS, mandado por el pedal P, o por el Axbol
de Jevas, o por cucliuier otro brgano movido por estos apara—
tos, estd cerrado sdlo cuando el 4rbol de levas efectfia su mo-
viniento de retorno segfn la flecha W: Cwindo el conductor arma
el dispositivo oprimiendo el pedal P, las ruedas 01l y 52 se
encuentren pues bien libres.

Cuando ea cerrado, el contacto IRM reduce el tiempo al
tiempo de subida del reld TG, aumentando entonces considera-
blemente la cadencia de paso de los contactos. Uste aparato
puede ser mamado por el pedal de maceleradore del trolebis,
permitiendo, eventualmente después de una dismihucibn de velo-
cidad gque haya requerido el uso del freno y provocado por tanto
la desconexiln, reanuder el arranque eliminando rdpidamente
las resistenciase Se tiene as{ un dispositive de »reanudacion
répider utilizable en todas las circunstancias donde cénvenga
restablecer rdpidamnente el esfuerzo de traccién cuando el vehi-
culo posee todavia una velocidad suficiente.

Por fin, la ldmpara testigo LDT indica, cuando est4 encen-
dida, que la eliminacién de las resistencias de traccifn no ha
conecluido todavia y que conviene por tanto evitar el empleo del
acelerad.or.

Zn la figure 2 se ha repfesentado, a t{tulo de ejemplo no
limitativo, el caso del empleo de 3 cadenclas para 8 contactos
de arranque. Las duraciones de blogueo en cade uno de los dis-
tintos contactos serfan reguladas:

} %n los contactos 1, 2 y 3, por el conjunto de lss resis-
tencias R3, R2 y Rl;

- Zn los contactos 4 y 5 , por las resistencias R2 y RL

solamente;
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- Zn los contactos 6 y 7, por la sola resistencia Rl,sien-
do regulables las resistencias RL, R2 y R3.

Mediante un 4ispositivo no representado, €s posible regu-
lar simulténeamente estas btres resistencias preparsnio progra-
mas Aistintos adecusdos a lag distintas circunstanclias. Fspe-
clalmente en caso de helada, es posible reducir suficientemente
las cadenciag, evitando asi los patinazos.

Asimismo, si el trolebfls tiene una bateria de acumuladores
destinada para permitirle cierta autonomfa, siendo la tensibn
de dicha bateria notablemente inferior a la tensifn normal de
alimentacibn de los motores, la cadencia puede entonces ser méds
répida y, ﬁara realizarla, basta actuar sobre las resistencias
Rl, R2 y R3, o biem reunir por ejemplo los hilos 13 y 1l5.Estas

operaciones pueden realizarse automdtiocamente mediante la manio-

bra del conmutalor de baterfa.

N O T A-

Los puntos de invencién'prqpia ¥y nueva que se presentan
para que sean objeto de esta Patente de Invencibn en mgpeiia por
veinte =ilos, son los siguientes:

“19.~ Sistema de wando cronoamperinétrico de los coches imo-
tores eléctricos aislados, coracterizado porgue pare el arranque
del motor, se ha prévisto un 4rbol, dotado de un muelle de re-
troceso, que gira impulsado por un pedély'por su muelle deshace
el giro, estanlo dotalo este drbol de unas ruedas de escape can
dicntes en los que se encajan sucesivamente unas paletas movidas
por electroimanes, haciendo que su vayan efectuando los contace
tos y se vayan eliminando las re¢sistencias de arranque sucesi-

vainzgnte .
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2%~ Sistema de wonio cronocaaperimétrico de los coches

aosores eldetricos aislados, segfn punto 12, corsoiuricudo por-
rnue o2 ha previsto un grupo e relds de control Sensral fue
coastituye la cronomstria propianente dicha, y un relé de in-
tensided destinelo a evitur toda carga excosiva eventucl 4sl
Mnotore

32.~ Uistema de nendo eronocamperimétrico de los coches
motores eléctricos aislados, scgin puntos anteriores, carnc-
terizado por haberse previeto un relé con la nmisifn de muto-
rizar, baje ¢l control de los rclds anteriores, el paso de un
contoeto 2l siguiente, y otros relds que mandan alternetivomen-
te a les electroimanes gue mueven les palstas de ingoviliza-
cidn sucesiva de las ruedas de escapa.

48, Sistema de manlo croncamperimetrico de los coches
mot ores aislajos, sezin puntos précea.cntes, carascherizo’c por
haberse previsto un contacto, que reduce el tiempo de subida
del rclé de cronometria, aumentendo laz cadencia de paso de los
contactos.

52.~ Sistemn de mando cronomperimétrico de loa coches
motores aislados, segln puntos anterlores, caracterizalo por
hoberse previsto una ldupare testigo, que indica cusnio La
eliminacién de resistenciesde traccibn no ha concluido, a fin
de no emplear el dispositivo de reanudacidn rdpida.

62,. »3TOTIMA DI LD C CRONCAIPHRIIETRICO Wi LOS COCHS
HCPOR-3 LLACTIRICCS AIBLAMCOS», todo tal y conforus se describe
en la presente memoria, la cunl cosba de 140 lineas y a t{tulo

de ejeumlo ac representa en los| adjuntos cibujose

N, 050
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