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E l presente Modelo de U tilid a d  se  r e f ie r e  a un d i s ­

p o sit iv o  de unión entre un lanchón y un remolcador empujador, 

teniendo e l lanchón una p a rte  escobada en forma de V que se  

conecta a un rem olcador, pudiendo el remolcador cabecear y 

p a ire a r  dentro de la  escotadura del lanchón. El d isp o s it iv o  

e stá  p ro v isto  por lo  menos de una amarra de empuje, a largada 

y e l á s t i c a ,  que tien e  p a r te s  extremas del lanchón y e l remol­

cador, con conexiones p erfeccion ad as en l a s  p a r te s  extremas 

re sp e c tiv a s  a l  lanchón y a l  rem olcador. Un elemento de preten 

sedo, monrado en la  modalidad p r e fe r ib le  en e l rem olca&p^ es 

t i r a  l a  amarra de empuje uniformemente a lo  la rg o  de su ;long¿, 

tud entre e l remolcador y e l lanchón, siendo la  amarra**de*em­

pu je  u n id ireccion al y situán dose  enteramente, durante e í .fu n ­

cionam iento, entre e l remolcador y e l lanchón, en la s .p a r t e s  

de conexión de lo s  extrem os. *

Un sistem a de su e lta  ráp id a perm ite l a  desconexión
....

rápida por ejemplo en s itu a c io n e s  de emergencia.

E l elemento pretensado según la  invención, co n siste  

en un carro motorizado móvil con un gancho sa l ie n te  e x te r io r , 

unido a la  popa del rem olcador. La p a rte  del gancho del carro 

proporcione una unión para e l o jo del cab le  de tra cc ió n . Tam­

bién podrían u t i l i z a r s e  o tra s  uniones tem porales apropiadas, 

por ejemplo un d isp o s it iv o  de g arra /b o la  ó pasador sep arab le .

El sistem a de su e lta  rápida en la  modalidad preferí, 

b le  co n siste  en una ranura en la  batayo la  del remolcador, s i r  

viendo el movimiento de la  palanca a tra v é s  de la  ranura para 

e fectu ar un desacoplam iento con e l o jo  mayor, no pudiendo el 

o jo  pasar a trav é s de la  ranura.

Por lo  tan to , e l ob jeto  de l a  presente invención es 

propo.--onar un d isp o s it iv o  de conexión de lanchón y remolca-
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-dor émpujadbr de escotadura en V que perm ite e l movimiento re ­

la t iv o  entre  e l lanchón y e l re ro lcad o r , a&n en m8r g ru esa .

E l d isp o s it iv o  de conexión de lanchón y remolcador 

de escotadura en V, de l a  invención, reduce lo s  e sfu erzos 

tran sm itid o s a l  aparejo  de empuje.

El d isp o s it iv o  de conexión de lanchón y remolcador 

empujador de escotadura en V, de la  invención, la  conexión se  

hace con seguridad sin  in tervención  d ire c ta  de person al en la s  

proxim idades de l a s  amarras de empuje som etidas a esfu erzo .

E l d isp o s it iv o  de conexión de lanchón y remolcador 

empujador de escotadura en V, de la  invención, se  desengancha 

con rap id ez , f a c i l i t a d  y seguridad , por ejemplo durante.^situa­

ciones de emergencia.
*  +  *

E l d isp o s it iv o  de conexión de lanchón y remolcador

de escotadura en V, de la  invención, elim ina la  p ro b ab ilid ad
.  *  *+ . *

de que la  amarra de empuje se a f lo je n  durante l a  operación de
. \  *

empuje, aún durante un movimiento r e la t iv o  excesivo entre e l 

lanchón y e l remolcador como ocurre en mar gru esa .

La presente invención se r e f ie r e  a un d isp o s it iv o
!

de conexión para conexiones de lancnón-remolcador en l a s  cua­

l e s  un re  molcador empuja a un lanchón escotado. De un modo 

más p a r t ic u la r ,  la  presen te  invención se r e f ie r e  a un d isp o s i 

tiv o  de conexión y tensión  para l a s  "am arras de empuje" que 

conectan lanchones escotados y rem olcadores, evitando la  sepa 

ración  en condiciones de mar adversas pero perm itiendo e l movji 

miento r e la t iv o  entre e l remolcador y e l lanchón y permitiende 

además una su e lta  ráeide f á c i l  de l e s  amarras de empuje en ca­

so de emergencia sin  in terven ción  de personal en cu b ie rta . } 

Ya se  conoce en la  marina e l a r te  de su je ta r  el r e ­

molcador en la  escotadura del lanchón u tilizan d o  amarras de

-  2 -



'em puje. La mayoría de lo s  sistem as u t i l iz a d o s  actualm ente son 

s im ila re s .

Un extremo de un cable  pesado, generalmente un ca­

b le  de torones de alam bre, se  su je ta  con un g r i l l e t e  a l  peto 

de popa d el lanchón en cada lad o . En otro extremo de e s te  ca­

b le , llamado amarra de empuje, corre  soore una gran polea su­

je t a  en la  cu b ierta  de popa del rem olcador, cerca de la  b a ta -  

y o la , y entonces se su je ta  a la  cu b ierta  del lanchón o barco 

o a l ch igre de remolque, a veces por medio de un cierno d ispo  

s i t iv o  que da una c ie r t a  e la s t ic id a d  a l  conjunto. -.**1

Generalmente todos lo s  sistem as se  basan en e sto s

p r in c ip io s  p resen tes y d if ie re n  tan so lo  en sus componentes.

La mayoría de e sto s  sistem as de la  tecn o lo g ía  a n te r io r .t ie n e n

lo s  mismos inconvenientes. Las am arras de empuje en e l mar se

tensan y a f lo ja n  altern ativam en te , debido a m ovim ientos.r.ela-

t iv o s  del remolque y e l lanchón, y dan tirones cuando el.m ar
-

se  d e te r io ra . E l manejo de e s ta s  am arras es muy m olesto y en 

general no e x is te  un sistem a de su e lta  o lib e ra c ió n  de emer­

gencia que o frezca segu rid ad .

Los sistem as de la  tecn o log ía  a n te r io r , aún cuando 

se han u t iliz a d o  durante muchos años, no se  han perfeccionado 

notablemente porque lo s  rem olcadores se  u t iliz a b a n  solamente 

cuando el tiempo era relativam ente bueno.

Los tamaños de rem olcadores y lanchones están  sumen 

tando ahora sensiblem ente a s í  como la  necesidad de que el re ­

molque se r e a lic e  en condiciones ad v e rsa s . Algunos p e rfe cc io ­

namientos tecn o lóg icos re c ie n te s  en e l sistem a de defensa del 

remolcador permiten que e l remolcador permanezca en e l  lanchó^ 

ea mares con o la s  cue alcanzan h asta  5 m etros, pero e x is te  une 

demanda de perfeccionam iento de l a s  amarras de empuje. Un au-



mentó en e l tamaño d e l sistem a ac tu a l con stitu y e  un problema 

en e l sen tido  de que lo s  grandes sistem as son im posib les de 

manejar por miembros de le  tr ip u la c ió n  y demasiado c o sto so s .

Para comprender de un modo ad ic io n a l l a  n atu raleza  

y o b je to s de la  presente  invención, tómense como re fe re n c ia  

l a  d escrip c ió n  d e ta lla d a  que s ig u e , conjuntamente con lo s  d i ­

b u jo s ad ju n to s, en lo s  que l a s  p a r te s  componentes sem ejantes 

se  indican con lo s  mismos números de re fe re n c ia , y en lo s  que:

La f ig u ra  1 es una v is ta  en p ersp ectiv a  del d isp o s i
* * 

a n

tiv o  de unión de lanchÓn y remolcadorseg&n la  presente*«i&ven- 

ción . " *

La f ig u ra  2 es una conexión de lanchón y remólírador 

escotado en V del tip o  de la  tecn o log ía  an te r io r  que u t i l i z a  

cab le s  y p o le a s .

La fig u ra  3 es una v is ta  l a t e r a l  del d isp o s it iv o  de..
,1 a presente  invención e i lu s t r a  sus p a r te s  e l á s t ic a s  d^,*cable,

* * * * *

ojo y palan ca.

La f ig u ra  4 es una v is ta  su p erio r del d isp o s it iv o  

de unión de la  presente invención.

La fig u ra  1 i lu s t r a  del modo mejor en p erspectiva  

e l d isp o s it iv o  de la  p resen te  invención, indicada en general 

por el número 10. En la  fig u ra  1 se puede ver un lanchón con 

escotadura en V 1$ que t ie n e  una p a rte  de rebajo  16 destin ada 

a r e c ib ir  en su in te r io r  un remolcador 12 a l menos parcialm en 

t e .  Durante e l funcionam iento, e l remolcador 12 se puede mo­

ver en sentido ascendente y descendente con re sp ecto  a l lan ­

chón 15 dentro del reb a jo  16. E l reba jo  16 no tien e  por lo  

tanto fondo u o tra  e stru c tu ra  s a l ie n te  que pudiera e v ita r  d i­

cho movimiento r e la t iv o  generalmente v e r t ic a l  d e l remolcador 

12 dentro del rebajo  16. i



5.

10.

15.

20.

25.

30.

En la  fig u ra  1 , e l  remolcador 12 tien e  p a r te s  de ptoa 

13 y popa 14 habiendo p re v is to s  c o jin e s  in f ia b le s  17 en lo s  eos 

tad o s del casco del remolcador 12. Un par de am arres de empuje 

20, 22 se i lu s t r a n  esquemáticamente uniendo a l lanchón 15 con 

e l remolcador 12. Obsérvese que cade amarre 20, 22 se  une entre 

l a s  p arte s de la  popa del remolcador 12 y el peto de popa 15T 

del lanchón 1 5 , respectivam ente.

En l a  popa 14 d e l remolcador 12 se  i lu s t r a  un par de 

p isto n es de funcionamiento h id ráu lico  60, 62 que se  pueden mon 

ta r  de una forma móvil (por ejemplo pivotalm ente) a l  reáqíqador 

12 en su so b recu b ierta . Cada p istón  60 , 62 tie n e  b a rra s  *áe em­

pu je  64, 65 que accionan palan cas 30, 32. Cada palanca 3Q, !32 

proporciona un gancho e x te r io r  4^ que se  une, durante e llfu n c io

namiento a un o jo  p rev isto  en la  p arte  extrema de l a s  amarras*****
de empuje 20, 22 del rem olcador. La construcción  de cade .gancho

40 se d e sc r ib ir á  con más d e ta l le  más ad e lan te , a s i  co m o .láñ e la
.  * **  .  *  *

ción de funcionamiento con l a s  amarras de empuje 20, 22.

La f ig u ra  2, re p re se n ta , una unión de lanchón de esco 

tadura en V y remolcador d el tip o  ce l a  tecnología  a n te r io r .

En la  figu ra  2, l a  conexión de la  tecn o log ía  an terio r 

100 proporciona uns conexión entre e l remolcador y e l lanchón 

de escotadura en V 15. Una p lu ra lid ad  de elementos de amortigua 

ción 150 están  p re v is to s  entre  e l remolcador 12 y e l lanchón 

15. En la  p arte  del peto de popa 15T d e l lanchón 15 hay p rev is  

to s  un par de uniones 140, 142 para unir cab les m etá lico s 119, 

120. En la  p arte  de popa 14 del remolcador 12 hay p r e v is ta s  Pjg, 

le a s  130 , 132 que cambian la  d irecc ión  de lo s  cab le s 119, 120 

d ir ig ié n d o lo s  hacia la  b rid a  114 y después a la  amarra de trac  

ción 112 y e l ch igre 110. La amarra de tracc ió n  112 puede tener 

una c ie r ta  e la s t ic id a d , pero se comprenderá que la  conexión de

5 - . ^



l a  tecn o log ía  a n te r io r , segán se i lu s t r a  en la  f ig u ra  2, no prd ^  

porciona grandes cantidades de movimiento r e la t iv o  entre e l re- ^ 

molcador 12 y el lanchón 15 por ejemplo en mar g ru esa . Se com­

prenderá también, observando la  f ig u ra  2, que l a s  fu e rz a s  resug, 

tan to s sobre l a s  e stru c tu ra s  de la  p a r te  de popa de la  cubierta 

d e l remolcador se duplica debido a l  cambio de d irecc ión  exigido 

para que pasen lo s  cab le s  119, 120 a tra v é s  de l a s  p o leas 130 ,

132 y después hacia el ch ig re  110. Lg presen te  invención tie n e  

por objeto proporcionar una amarra de d irecc ión  única que d iv i­

de por la  mitad l a s  fu e rz a s  re su lta n te s  que actúan sobren ^  es. 

tru ctu ra  del remolque durante e l funcionam iento. . J.

Una ranura p re v is ta  en la  b atayo la  "B" proporciona

una anchura w-1 (fig u ra  3 ) menor que l a  a ltu ra  general w-2 del

o jo  25. Desde la  parte  su p erio r  se  verá aue cuando e l gancho 4C

se  r e t i r a  de lo s  confines de la  cu b ierta  20, e l o jo  25 golpeará
. . *  *

la  batayo la  "B" y se desenganchará de la  palanca 30 cuapáo 'el
.  * *

gancho 40 p ass  a trav és de la  ranura. ****

En la  figu ra  4 se representa e l d isp o s it iv o  dé'l'a pre 

sente invención, en una v i s t a  su p e rio r , según la  f ig u ra  4 hay 

p re v isto  un aparato 300 que tien e  un carro  330, que se monua de 

une forma móvil dentro d el c a r r i l  curvado 350, teniendo la  pan 

te  del extremo delantero del carro 330 un yugo unido a la  barrs 

de empuje 364 del p istón  360. La p arte  de gancho 3 *̂0 del carro 

330 proporciona una unión para el o jo 325 del cab le  de tracc ió n  

320* En el funcionamiento del aparato 300 el p istó n  360 u rg irá  

a la  barra de empuje 364 hacia  popa cono indica l a  flech a  en l s  

f ig u ra  4 precargedo el cab le  de tracc ió n  320 con l a  tensión de 
seada.

Para desenganchar e l ojo 325 y e l gancho 340, se a p l i  

ce p re s iín  h io ráu lice  a l  P is t ín  360 en el lado d e l rástego  del



ó ilin d ro  360. E l extremo delan tero  d el c a r r i l  350 ge d ir ig e  h a 

c ia  e l in te r io r  cono se  i lu s t r a  y e l carro  330 avanza y e l ca­

r r i l  curvado 350 d ir ig e  e l carro  330 h acia  e l in fe r io r  desaco­

plando el o jo  325 del gancao 340, según se  mueve e l gancho ha­

c ia  e l in te r io r  a trav és de una ranura en l a  b atay o la  ( s im ila r  

como se i lu s t r a  en la  f ig u ra  3)*

En caso de emergencia, lo s  cab le s de empuje 20, 22 

se pueden s o l t a r  sin  necesidad  de a p l ic a r  p resión  h id ráu lica  

en e l lado d e l vastago de lo s  c i l in d r o s .  Liberando la  presión  

en el lado in fe r io r  de lo s  c ilin d ro s  y haciendo g i r a r  I 3 f e l i c e  

del remolcador hacia popa, e l  empuje de le  h é lic e  es suá&cien-L 

te  para hacer re tro ced er e l  c ilin d ro  y romper un pasadon^d$ se  

guridad que une e l cab le  portador 80 a l  a n illo  26 d e l ojo 28 a 

cada lado d el remolcador.

D escrita  su ficientem ente la  n aturaleza d e l  iny$uto,
*  *  *

a s i  como la  manera de r e a l iz a r lo  en la  p r á c t ic a , debe haberse
.  * *. - .  * . * *constar que l a s  d isp o sic io n e s anteriorm ente m a lead as son su s­

c e p tib le s  de m odificaciones de d e ta lle  en cuanto no a lte re n  su 

p rin cip io  fundamental.
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1 .  -  D isp o sitiv o  de unión entre un lanchón y un remol 

cador empujador, cuyo lanchón e sté  dotado en su p a r te  de popa 

de una escotadura destin ada 8 r e c ib ir  e l remolcador empujador, 

estando unidos e l lanchón y e l remolcador empujsdor mediante 

cab les de tra c c ió n , carac te rizad o  porque lo s  cab le s son e lá s ­

t ic o s  y porque e l remolcador empujador comprende medios de prn

tensado de lo s  c a b le s , que lo s  someten a una ten sión  permanen
*  *

te  en e l tran scu rso  de l a  operación de empuje d el lancB&ag

2 .  -  D isp o sitiv o  según la  re iv in d icac ió n  1 , c a rac te ­

rizado porque lo s  cab les de tracc ió n  están en número d&.dps 

d isp u esto s respectivam ente lateralm en te  a uno y otro  co$$sdo 

d e l rem olcador, teniendo cada cable  una extremidad u n id a .a l

peto de popa del lanchón y la  o tra  extremidad comprende.un
* . *

ojo que perm ite una unión con lo s  medios de p re ten sad q ..situ a-
.  * *

* .  * *

dos sobre la  banda de popa del remolcador empujador.
*

* * * * *

3 .  -  D isp o sitiv o  según la  re iv in d ica c ió n  2, c a rac te ­

rizad o  porque lo s  medios de pretensado de cada cab le  compren­

den un gancho y medios motores que permiten el desplazam iento 

del gancho desde proa hacia  popa y de popa hacia  proa.

4 .  -  D isp o sitiv o  según l a  re iv in d ica c ió n  3 , c a rac te ­

rizado porque comprende medios que definen una tra y e c to r ia  d el 

gancho, en e l tran scurso  de lo s  desplazam ientos, en parte  de 

la  cu a l, e l gancho d isc u rre  en p o sic ió n  fuera borda, y en par 

te  de la  c u a l, e l gancho a tra v ie sa  l a  b stay o la  a trav és de unst 

ranura para volver a e n tra r  en p o sic ió n  de abordo, estando s í  

túada esta  parte  de la  tra y e c to r ia  a l  f in a l  de la  cárrera  del 

desplazam iento en e l sen tido  popa-proa del gancho.

5 .  -  D isp o sitiv o  según la  re iv in d icac ió n  4 , c a rac te -

\



rizado  porque l a  ranura t ie n e  una anchura que no permite él 

paso del o jo  de extremidad del c a b le .

6 .  -  D isp o sitiv o  según la  re iv in d ica c ió n  5, carac te ­

rizad o  porque lo s  medios motores comprenden un p is tó n  que con 

prende un cuerpo y un v á stag o .

7 .  - D isp o sitiv o  seg&n la  re iv in d icac ió n  6 , c a rac te ­

rizado porque e l gancho es so lid a r io  con un c a r ro , móvil para 

lelam ente a l a  banda de popa del remolcador empujador, estan­

do re lacion ada la  tr a y e c to r ia  del carro  con una ranura de 

gu ia , siendo f i j o  e l cuerpo del p istó n  y la  extrem idadldA;su 

vastago estando a r t ic u la d a  con el c itad o  carro . . 1.

8 .  -  D isp o sitiv o  según una de l a s  re iv in d icac io n es

2 a 7 , carac terizad o  porque el ojo comprende en su extp&pidad 

un a n i l lo ,  e l cual se ha f i ja d o  un cab le  portador au e^ a$ a  so. 

bre poleas de inversión  y a continuación sobre un cabrestan te ,

9 .  "  D isp o sitiv o  según la  re iv in d icac ió n  8 , cagqete-
*****

rizado porque la  f i ja c ió n  d el cab le  portador sobre el a n illo  

se  efectúa por medio de una p ieza  de c iz a l la d o .

1 0 .  -  D isp o sitiv o  según una de l a s  re iv in d icac io n es 

precedentes, carac terizad o  porque comprende una p lu ra lid ad  de 

co jin e s am ortiguadores la tera lm en te  entre  e l remolcador empu­

jador y la  escotadura d el lanchón.

1 1 . -  D isp o sitiv o  de unión entre un lanchón y un re ­

molcador empujador, t a l  y como queda sustancialm ente d e sc rito  

en la  presente Memoria y en lo s  d ib u jo s ad ju n to s.



E sta  Memoria consta de d iez  h o jas e sc r ib a s  a maquine 
pop una so la  cara .

Madrid, ; JH HK

 ̂ E&GNE-ACB.
J. Suaijj  ̂Di

ATELIERS ET CHANTIERS DE
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