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El presente Modelo de Utilidad se re fiere  a un 

dispositivo de unión entre un lanchón y un remolcador empuja­

dor, teniendo el lanchón une parte escorada en forma de V que 

se conecta a un remolcador, pudiendo el remolcador cabecear 

y pairear dentro de la escotadura del lanchón. Eldisposirivo  

está provisto por lo  menos de una amarra de empuje, alargada 

y elástica, que tiene Partes extremas del lanchón y e l remol­

cador, con conexiones perfeccionadas en la s  partes extremas

respectivas al lanchón y al remolcador. Un elemento de pre-
*  *  *

tensado, montado en la  modalidad preferib le en el remolcador,

estira la amarra de empuja uniformemente a lo  largo de'sp lou-

gitud entre el remolcador y el lanchón, siendo la  amarré*de

empuje unidireccional y situándose enteramente, durante el

funcionamiento, entre el remolcador y el lanchón, ea 'las  par-
 ̂ .***

tes de conexión de los extremos. .
. . .

Un sistema de suelta rapida permite la  descouáxión 

rápida por ejemplo en situaciones de emergencia. ....*.

El elemento pretensado , según le  invención, consis­

te en un cilindro hidráulico que se articula 8 la  cubierta 

de popa del remolcador. La conexión del cilindro a la  amarra 

de empuje puede ser una conexión de gancho y ojo, proporcio­

nando el cilindro un gancho y teniendo la  amarra de empuje un 

ojo. También podrían u tilizarse  otras conexiones temporales 

apropiadas, por ejemplo un dispositivo de garra/bole 6 pasador 

separable.

El sistema de suelta rapida en la modalidad p re fe r i­

ble consiste en una ranura en la  batayole del remolcador,sir­

viendo el movimiento del cilindro a través de la  ranura para 

efectuar un desacoplamiento con el ojo rna -̂or, no pudiendo el 

ojo pasar a través de la ranura.
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P6r lo tanto, el objeto de la  presente invención es 

proporcionar un dispositivo de unión de lanchón y remolcador 

empujador de escotadura en V que permite el movimiento re la t i "  

bo entre el lanchón y el remolcador, aún en mar gruesa.

El dispositivo de conexión de lanchón y remolcador de 

escotadura en V de la invención, reduce los  esfuerzos transmi­

t í  dos al aparejo de empuje.

En el dispositivo deconexión de lanchón y remolcador 

empujador de escotadura en V, de la  invención, la conéx&^n se 

hace con seguridad sin intervención directa de personal.en las  

proximidades de las amarras de empuje sometidas a esfae.rgo.

El dispositivo de conexión de lanchón y remoldgdor 

empujador de escotadura en V, de la invención, se desengancha' 

con rapidez, fac ilidad  y seguridad, por ejemplo durante.^itua- 

ciones de emergencia. . . . .

El dispositivo de conexión de lanchón y remolcador de 

escotadura en V, de la invención, elimina la  probabilidad de 

que la  amarra de empuje se aflojen curante la  operación de em­

puje,a6n durante un movimiento relativo excesivo entre el lan­

chón y el remolcador como ocurre en mar gruesa.

La presente invención se re fiere a un dispositivo  

de conexión para conexiones de lanchón-remolcador en la s  cua­

les un remolcador empuja a un lanchón escotado. De unmodo más 

particular, la presente invención se re fiere  a un dispositivo  

de conexión y tensión pare las  "amarras de empuje" aue conectan 

lancaones escotados y remolcadores empujedores, evitando la

separación en condiciones de mar adversas peropermitiendo el 

movimiento relativo entre el remolcador y el lanchón y permi­

tiendo además una suelta rápida fá c i l  de las  amarras de empuje 

en caso de emergencia sin intervención de personal en cubierta.
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Ya se conoce en la marina si arte de sujetar e l  remol  ̂

cador empujado? en la  escotadura del lanchón utilizando ama­

rras de empuje. *"a mayoría de los sistemas utilizados actual­

mente con similares.

Un extremo de un cable pesado, generalmente un cable

de torones de alambre, se sujeta con un g r i l le t e  al peto de

popa del lanchón en cada lado. En otro extremo de éste cable,

llamado amarra de empuje, corre sobre una gran polea sujeta

en la  cubierta de popa del remolcador, cerca de la  bateyola,

y entonces se sujeta a la cubierta del lanchón o barco.o al* * *
chigre de remolque, a veces por medio de un cierto dispositivo

que dá una cierta elasticidad al conjunto. . ** * *
Generalmente todos los dispositivos se basan en estos

* * * * *

principios presentes y difieren tan solo en sus componentes.
*  .* * * .

La mayoría de estos dispositivos de la  tecnología anterior t ie. ...
nen los mismos inconvenientes, -*-*as amarras de empuje 6n**él mar 

se tensan y aflojan alternativamente, debido a movimientos 

relativos del remolcador y el lanchón, y dán tirones cuando el 

mar se deteriora. El manejo de éstas amarras es muy molesto 

y en general no existe un dispositivo de suelta o liberación  

de emergencia que ofrezca seguridad.

Los dispositivos de la  tecnología anterior, a&n cuan­

do se han utilizado durante muchos años, no se han perfeccio­

nado notablemente porque los remolcadores se utilizaban sola­

mente cuando el tiempo era relativamente bueno.

Los tama os de remolcadores empujedores y lanenones 

estén aumentando ahora sensiblemente asi como la  necesidad 

de que el remolque se realice en condiciones adversas. Algu­

nos perfeccionamientos tecnológicos recientes en el sistema 

de defensa del remolcador permiten oue el remolcador permanez
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caen  el lanchón en mares con olas que alcanzan hasta 5 

metros, PeH) existe una demanda de perfeccionamientos de las  

amarras de empuje. Un aumento en el tamaño del dispositivo ac­

tual constituye un problema en el sentido de que los grandes 

disposicivos son imposibles de manejar por miembros de la  t r i  

pulación y demasiado costosos.

Para comprender de un modo adicional la naturaleza 

y objetos de 18 presente invención, tómense como referencia la  

descripción detallada que sigue, conjuntamente con los.-dieujos 

adjuntos, en los que las partes componentes semejantes se indi­

can con los mismos números de referencia, y en los que:

La figura 1 es una vista en perspectiva del dj.s^>osi-
* * #

tivo de unión de la  anchura y remolcador según la  presente 

invención.

La figura 2 es una unión de lanchón y remolcádeTr es- 

corado en V ó^l tipo de la  tecnología anterior que utilería 

cables y poleas. .......

La figura 3 es una vista la te ra l del dispositivo de 

unión de la  presente invención e ilustra sus partes elásticas  

de cable, ojo y palanca.

La figura 4, es una vista superior del dispositivo  

de unión de la presente invención; y

La figura 5 es ung vista tomada a lo  largo de las  

linees de corte 11-11 de la figura 4.

La figura i  ilustra  en prespectivs el dispositivo  

de la presente invención, indicado en general por el número 10. 

En la figura 1 se puede ver un lanchón con escotadura en V 15 

que tiene una parte de rebajo Ib destinada a recib ir en su in­

terior un remolcador 12 al menos parcialmente. Durante el fun­

cionamiento, el remolcador 12 se puede mover en sentido as—
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ceudente y descendente con respecto al lanchón 1$ dentro del 

rebajo 16. El rebajo 16 no tiene por lo tanto fondo u otra 

estructura saliente que pudiera evitar dicho movimiento re la­

tivo generalmente vertical del remolcador 1¿ dentro del rebajo 

16.

En la  figura l,el-rémolcador 12 tiene partes de proa 

13 y popa 14 habiendo previstos cojines in fiab les  17 en los  

costados del casco del remolcador 1¿. Un par de amarres de 

empuje 20, 22 se ilustran esquemáticamente uniendo al^ajnchón  

15 con el remolcador 1¿. Obsérvese que cada amarra 20,2&. se 

une entre las partes de la popa del remolcador 12 y el.p^to  

de popa 15T del lanchón 15; respectivamente.

En la popa 14 del remolcador 12 se ilustra un.par 

de pistones de funcionamiento hidráulico 60,62 que se pueden* H *
montar de una forma móvil (por ejemplo pivotalmente)al.^gemol- 

cador 12 en su sobrecubierta. Cada pistón 60,62 tiene barras  

de empuje 64,65 que accionanpelancas 30,32.^ada palanca 50,32 

proporcione un gancno exterior 40 que se une, durante el fun­

cionamiento a un ojo previsto en la parte extrema de la s  ama­

rras de empuje 20,22 del remolcador. ^a construcción de cada 

gancno 40 se describirá con más detalle más adelante, asi como 

la relación de funcionamiento con las amarras de empuje 20,22.

En la figura 2 se vé, una conexión de lanchón de esco 

tadurá en V y remolcador del tipo de la tecnología anterior.

En la figura 2, la unión de la tecnología anterior 

100 proporc íona una unión entre el remolcador y el lanchón 

de escotadura en V 15* Una pluralidad de elementos de amorti­

guación lfO  están previstos entre el remolcador 12 y el lan­

chón 15. En la parte del peto de popa 15T del lanchón 15 hay 

previstos un Par de uniones 140,142, para unir cables metálicos 

119;120* En la parte depepa 14 del remolcador la  hay previstas
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poleas 130,132 que cambian la  dirección de los cables 119)120 

dirigiéndolos hacia la  brida 114 y después a la  arngrra de trac, 

ción 112 y el chigre 110. Le amarra de tracci6nll2 puede tener 

una cierta elasticidad, pero se comprenderá que la conexión 

de la tecnología anterior, segén se ilustra  en la figura 2, 

no proporciona grandes cantidades de movimiento relativo entre 

el remolcador 1¿ y el lanchón 15 por ejemplo en mar gruesa.

Se comprenderé también, observando la  figura 2, que la s  fuer­

zas resultantes sobre las estructuras de l s  parte de pORajde 

la cubierta delremolcador se duplica debido al camoio .de di­

rección exigino para que pasen los cables 119,120 3 tr^vesde 

las poleas 130,132 y después hacia el chigre 110. *

La presente intención tiene por objeto proporcionar
*1%

una amarra de dirección única que dividepor 18 mitad *as^fuer—
* * J

zas resultantes que actúan sobre la estructura del remolque 

durante el funcionamiento.

Una ranura 28 prevista en la batayola "B" prdpóTrciona 

una anchura w-1 (figura 3) menor que la  altura general w-2 del 

ojo 2 5 . Desde la  perte superior se verá que cuando el gancho 40 

se retira  de los confines de la cubierta 20, el ojo 25 golpea­

rá la batayola "3" y se desenganchará de la  palanca 30 cuando 

el gancno 40 pasa a través de laranura 28.

Las figuras 4 y 5 ilustran el dispositivo de unión 

de la presente invención indicado en general por el número 40C 

En la  figura 4 se ilustra  esquemáticamente una vista superior 

de una p,.rte latera l del remolcador 12 que representa la batayo­

la Jd.
El cable de empuje 420 se ilust8 equipado con unojo 

apropiado 423 deáinado s coincidir con el gancho 440 y unirse 

al mismo. El gancno 440, de ln figura 4, se une directamente al
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cilindro 410 que funciona por medio de fluido hidráulico. La 

barra de empuje 415 se une al cilindro 410 y en su extremo opusg 

to se une pivotalmente en el pivote 417 a la  parte de cubierta 

del remolcador.

Un tubo ranurado longitudinalmente 430 podría u t i l i ­

zarse unido a Is  parte de cubierta o batayola del remolcador, 

como se ilustra en 18 figura 5* montándose deslizantemente el 

cilindro 410 dentro del tubo 430 y proyectándose le perte de 

gancho 440 hacia fuera pera unirse al ojo 423. El ojo %2^*se 

construiría, como se indica en la figura 3, uniéndose el;'anillo  

432 al cable portador 430, con poleas de guia 472, 484'per-a di­

r ig ir  el cable portador 480 a un cnigre apropiado. .!

Durante e l funcionamiento, el c ilin dro  410 gjg^nove- 

ria con el gancho 44^ montado directamente en e l mismô <¡E3.

tubo 43O se insta laría  angularmente con respecto a la batayola
+  *  *

.  .  * *

"B", de modo que el gancho 440 se moviera hacia el in terio r de
**i^*

la  batayole "B" como se indica con líneas imaginarias en la  

figura 4, cuando el cilindro 410 adopta una posición delantera 

e in terio r con respecto al pasador pivote 417. t)e éste modo, 

e l ojo 423 se desacoplaría del gancho 44^ cuando el c ilindro 

410 avanza. Dicho desacoplamiento podría conseguirse como se 

ha descrito anteriormente con respecte a modalidades anterio­

res, cuando le  presión hidráulica alimentada a l cilindro 410 

se liberaré y se in v irtie ra  la  rotación de la hélice dei remolca­

dor para hacer retroceder el remolcador separándolo de la par-¡ 

te de escotadura en V del lanchón. El an illo  432, que seria 

un dispositivo del tipo de Pesador de seguridad, se rompería

30

permitiendo que el ojo 423 sedesacoplara libremente del gancho 

440 y, por lo tanto, el remolcador 1¿ se desacoplara de su cone­

xión con el lanchón de escotadura en V a la  que estaba unido.



Describa suficientemente la  naturaleza del invento, 

asi como la  manera de rea lizarlo  en la  práctica, debe hacerse 

co n star que las disposiciones anteriormente indicadas son sus­

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren  

su principiofundamental.
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1 . -  Dispositivo de unión entre un lanchón y un remol 

cador empujador, cuyolanchón está dotado en su parte de popa 

de una escotadura destinada a rec ib ir  el remolcador empujador, 

estando unidos el lanchón y el remolcador empujador mediante 

cables de tracción, caracterizado porque los citados cables 

son elásticos y porque el remolcador empujador comprende medioü 

de pretensado de los cables, que los  somete a una tensión* Per­

manente en el transcurso de la  operación de empuje del-lanchón.

2. -  Dispositivo según la  reivindicación 1 , caracte­

rizado porque los cables de tracción están en número dpjjdos 

dispuestos respectivamente lateralmente a uno y otro costado

del remolcador empujador, teniendo cada cable una extremidad+ * *
unida al peto de popa del lanchón y la  otra extremidad.qompren 

de un ojo que permite una unión con los medios de pstensado 

situados sobre la  banda de popa del remolcador, empujador.

3 .  -  Dispositivo según la  reivindicación 2,caracte­

rizado porque los medios de pretensado de cada cable comprenden 

un gancho y medios motores que permiten el desplazamiento del 

gancho desde proa hasta popa y de popa hacia proa.

4 . -  Dispositivo según la reivindicación 3tcaracteri- 

zado porque comprende medios que definen una trayectoria del 

gancho, en el transcurso de los citados desplazamientos, en 

parte de la cual, el gancho discurre en posición fuera borda, 

y en parte de la cuál el gancho atraviesa la  batayola a través 

de una ranura para volver a entrar ?n posición de a bordo, es­

tando situada esta parte de la  trayectoria, al f in a l de la ca­

rrera del desplazamiento en el sentido popa—proa del gancho.

5 .  -  Dispositivo según la reivindicación 4 ,c 3racteri-r

1

30.
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zádo porque la citada ranura tiene una anchura que no permite 

el peso del ojo de extremidad del cable.

6 . -  Dispositivo según la  reivindicación 5,caracteri­

zado porque los medios motores comprenden un pistón que compren 

de un cuerpo y un vastago.

7. -  Dispositivo según la  reivindicación 6 ,caracteri­

zado porque el gancho es solidario con el cuerpo del pistón 

que es móvil en un tubo de guia, que posee una ranura pera el 

Paso del gancho, teniendo el vastago del pistón una-extremi- 

dad f i j a .  ^

8. -  Dispositivo según una de las  reivindicaciones 2

a 7, caracterizado porque el ojo comprende en su extremidad
* # —

un an illo ,e l  cuál se ha fijado un cable portador que pasa so- 

bre poleas de inversión y a continuación sobre un cabrestante.

9 . "  Dispositivo según la  reivindicación 8,cair&cteri- 

zedo porque la fi jac ión  del cable portador sobre el an illo

se efectúa por medio de una pieza de cizallado.

10. -  Dispositivo según una de las  reivindicaciones 

precedentes, caracterizado porque comprende una pluralidad  

de cojines amortiguadores lateralmente entre el remolcador 

empujador y la escotadura de lanchón.
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11 .- Dispositivo de unión entre un lanchón y un 

remolcador empujudor, ta l  y como queda sustancialmente descri­

to en la  presente Memoria, y en los  dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de conce hojas, escritas a 

máquina por una sola cara.

^adrid ,^

ATELIERS ET CHANTIERS DE BRETAGNE-ACB
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