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En la Patente Ne, 209.2Ll%  ge describe un sistema que
asegura. el mando crancamperimétrico sincronizado de los dise
tintos equipos de traccién de los coches motores que forman
parte de un convoy.

Bste sistema resuelve, mediante el emplec de un solo hilo
de intefconexién ¥y de wn bloque cronométrico fnico, el proble-
ma general de la regulacidn automitica de la aceleracibn de
los materiales de traccidén eléctrica empleados en unidades mGl-
tiples. '

La presente Patente tiene por objeto aplicaciones, que se
describen a continuacibn a titulo de ejemplos no Limitativos,
que comprenden una simplificacilén o adaptecidén del procedimien=

to general anteriormente menclonado.

19,~ Mando cronocamperinétrico no sincronizado de coches

motores eléctricos distintos empleados en unidades milbtiples.

. Para los casos de formaclones de convoyes que canprenden
coches motores no idénticos pero susceptibles de aceleraciones
coanparebles, el mando cronoamperimétrico permite realizar el
mando automftico de arranques en unidedes mltiples si cada
uno de estos coches estd provisto, pera su mando local, de un
dispositivo propio de resulacibn.

iin estas conldiciones, los coanjuntos &G y BL, que figuran
en el dibujo depositado con la Patente N, 252.215, son repeti-
dos para cada equipo y el hilo n%. 3 de interconexibn estd su-

primido.
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29,~ Zmpleo de un reld de disparo de la cronometria.

E1 dibujo depositado con la Patente N2. £359.7L2 | comprende
un conmutador C para la alimentacidn de los reléds de mando. Una
variante de detalle consiste en sustitulr este brgano con un
relé que suprime la alimentaciln cuando ésta resulta indtil una
vez que los equipos hfin avanzado hastae la posicidn mandada.

Se evita asf dejar que los relds de la cronometria y los
relés locales RSL que ellos manden funcionen infltilmente.

3%.~ Disposiciones varias,

Ia variante descrita en el punto 22 anterior, la posibilidad
de hacer variar automdticamente el tiempo regulado segfn dos ca-
dencias distintas previamente reguledas, asf{ cono un funciona-
miento perfectamente fiel incluso con cadenciss muy répidas,pue-
den obtenerse con el esquema representado en la figura 1 del ad-
Junto 4ibujo. _

Z1 hilo indicado en el texto de la Patente N2, 289.21% con
el n® 3 estd desdoblado en dos hilos 22 y 283, cuyos papeles son
los siguientes:

-Hilo 22: Mando de los relés locales RSL para impedir el
peso al contacto siguiente mientras la cronometrfa o un reld lo-
cal de intensidad 16 impiden,

“-Hilo 23: Mando, por los relds de intensided no representa-
dos, de la cronometria general para suspender eventualmente su

ritmo.

%1 hilo 24 permite poner en servicio la cronometria por el
mando del reléd RDS solamente cuando todos los equipos no han al-

canzado la posicién de marcha mandade.

Los reléds RTA, RTB, RIC representan aquf simbdlicamente los
mandos de los equipos de tracciln para las posiciones de marcha

A, ByC ylos segnentos representados se suponen conectados con
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el equipo de traccidn para asegurar, segin la posicifn alcan-
zada por sste 6ltimo, la oonexién 0 el aislamiento de los dedos
24 A, 24 8, 24 C y T (masa).

. Por este dispositivo, el hilo 24 es puesto bajo tensibn y
el relé RS estd en accibn, mientras la posicidn mandeda no es
alcanzada, pero €l reld RDS no estd ya excitedo -~y toda la cro-
nonetria estd en reposo~ cuando la posicibn mandada es alcanza-
da por cada equipo de traccidén del convoy.

1 reld RSG desempefia el papel del relé RPG definido en el
texto de-la Patente He, 259.31%,

31 relé RAG es un auxiliar del relé cmonométrico TG cuya
presencia permite la simplificacién de este dltimo, que no cone
premde entonces mds que un solo contacto de trabajo.

Adends, segfin que los hilos 128 N y 128 IT se encuentren o
no conectados, el periodo impuesto por este reld (YG es suscep-
tible de presentafr dos valores distintos regulables separada-
mente, por otra parte, mediante la elecciln de los velores de
las resistencias R& y R3.

Se ha supuesto aquf, a tftulo de ejemplo no limitetivo,el
caso de dos perfodos mandados automdticamente por un coche mo-

tor<piloto provisto del conjunto IP. En este ejeiplo, el avance

de los conbtactos hasta la posicidn de marcha 4 se efectuarfa a

un ritmo mis lento que el del avance del equipo de traccién més
alld de dicha posicién A.
404~ Aplioaci6n particular al caso de los coches motores

eléctricos aisladosS.

Nebilo a la importancia relatiea de su carga con respecto
a su tara, el caso de los trolebuses, como el de los tranvias

u otros vehfculos eléctricos aislados, es particulamente jus-

tificable cano todos los coches motores eléctricos de un control
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cronoagperindtrico en cuanto se quiera evitarle al conductor el
cuidado de mendar directamente el paso de los contactos durante
los arranques.

En general, estos vehfculos ligeros no estdn provistos de
servomotor para el acclonsmiento del equipo de traccibn y es el
conduc tor miemo que, con el esfuerzo muscular gque ejerce sobre un
pedal acunula a cada arranque la energia necesparia para este
acclonaemiento.

Por ejemplo, es la distensifn de un muelle previamente com=
primido por el conductor lo que asegura los cierres y aperturas
de los contactos de arranque del equipo de traccibn, y es este
caso que se considera aqui a t{tulo de ejemplo no limitativo.

&1 mecanismo de accionamiento de los contactos -constituldo
por ejemplo esenclalmente por un 4rbol de levas- tiene entonces
que ser inmovilizado a cada contacto por el juego del dispositi-
vo croncamperimétrico que, como se ha expuesto en el texto de la
Patente HQ, 259.313, asegura la casi constancia de la acelera-
cibn en todas las circunstancias en que los motores no corren
el riesgo de ser sometidos a una carga excesiva.

La figura 2 de los dibujos fepresenta la realizacibn de la
invencifn en este caso particular.

Las funciones de los relés RSG, QTG, RAG, GQIT (o QIL) y
RSL son parecidas a las de los reléda de igual designacibn exn-
minados anterlormente, pero aqhi la prchibicidén mandada por los
relés QIT y RSL se traduce en la excitacifn de un freno de equi~
po F (por ejemplo constituidé esencialmente por un electroimdn),
que inmoviliza el equipo de traccifn, es decir el 4rbol de levas,
a cada contacto mientras, en cada uno de ellos, las condiciones
de tiempo (cronometria) y de intensided (reld de intensidad) no

estdn satisfechas.
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E1l relé de intensidad IT comprende una bobina T de control
de la corriente de traccién y una bobina T de rearme.

£1 disparo de la cronometrd puede ser asegurado simplemente,
en este caso, por un contacto de »corte de fin de carrerar RUS may
dado bien por el pedal de arranque, bien por el 4rbol de levas
del equipo de traccibn, bien por cualquier otro érgano movido
por estos aparatos.

51 la cronometrfa presentara dos valores del perfodo,éstos
serfan deteminados por la posicidn del contacto 128 K/128 N mane
dada por el 4rbol de levas, por ejemplo, ¥y por otra partes estos
dos valores serfan regulables separalaiente mediante la eleccifn
de los valores de les resistenclas R3 y R3.

Por fin, aqui, se supone el reamme a cada contacto del reld
de intensidad QIT realizado por impulsos emitidos por los relés
RRL y RR2, siendo alimentalos éstos cuando el 4rbol de levas
est4 sobre un contacto, y no alimentados, por el contrario, cuan=-
do el 4rbol de levas estd dispuesth entre dos contactos durante

su movimiento para pasar de uno & otro.

Los puntos de invencibn p:'uopia Pero no nueva gue se presens
tan pors que sean ohjeto de esta Patente de Introduccibn en Ls-
paiiz por dicz afios, son los sigulentes:

19,- Sistema de mendo croncamperimétrico de Los coches moto-
res eléctricos en unidades mllbtiples, caracterizado por hizberse
prsvisto en los convoyes constituidos por coches moteres distine
tos, un dispositivo proplo de regulacién en cada coche motor, es-
tando constituido est? Aispositivo por unos relds de control ge-

neral, y otros de sincronizad én Local mandanio los primeros a
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los segundos, los avances de conbactos, existiendo en estos t1ti-
mwos relés, unos de intensidad para impedir estos avances en el
caso de sobrecarga en los motores.

22,.. 3istema de mando cronoamperimétrico ¢e los coches moto-
res eléctricos en unidades mfiltiples, segln el punto 12, carac-
terizado por heberse previsto un relé de disparo, sustituyendo al
interruptor de mandc, a £in de que suprima la alimerrsacibn cuando
ésta mea indtil, una vez que los equipos han avm zado hasta la
posicibn mandada, evitenlo que los relds de mano y avance de con-
tactos, trabajen inultilmente.

32.- Jistema de mando cronoamperimétrico de los coches moto-
res ¢lfctricos en unidades 1:1ﬁltiples,. segln puntos onteriores, ca-
racberizalo por habsrse previsto en convoyes de coches notores
iguales, dos hilos conductores de intewconexd dn entre los rclés
de control gsnsral y los de sincrwmizaclbn local, a rin de que
por medio lc unos de ellos, se nande & los reléds locales de avan-
ce i3 contactos, y el obtro pars mandar a los relds localcs de in-
tehsidad de cronometria general, para suspender eventhalmente su
ritmoe.

49, Siztema de mando cronoamperimétrico, de los coches mow-
tores ,cldctricos en unidades mllbiples, segfn puntos precedentes,
caract é:eizs.aﬁlo por el hacho de que en marcha y automdticamente, se
puede emplear dos cadsnclas cronométricas, previemerte re-uladas,
por habsrse previsto en el relé cronowdtrico, 12 conexibén de unos
hilos, que sezin ¢stén o no concetades, el periodo es susceptible
de presenbar dos valores distintos, y resulables mediante la
eleccifdn de vulores cn dos resistencias variables intercaladas,
sienio fiel el funclonamiento de los relds incluso a cadencias
muy rApidas.

52,- Sistema de mendo eronocamperinétrico de los coches moto-
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res eldetricos en unidedos mﬁltigl;u, segln puntos anteriores,
caracterizadio pordue cn el caso dc mobtores aicluzios, se ha pre-
visto que la prohibicidén efectuada por los relés de sineroni-
zaclén e intousidad, se traduzea on la excitacibdn de un freno
de equipo que inmoviliza el equipo de tra wccifbn mientres las cone
dicionss de Ttilempo ¢ intensidad no estdn satisfechas.

67 e~ 3lstema de inanlo cronoamperimétrico de los coches moto-

es eléctricos en unidades mfltiples, scgfin puntos anteriores,

carncherizado porque el paso de los contactos durante el arrans-
que quzde aseguralo sutondtlicauente por el Jjuego &e d;spositi-
vo cronoamperimétrico.

72, #SISTHHA DI VANDO CRCHCAIPURIMCTRICO W LOS CCCIL .5 HOTO.
Ras BLACTRICCS I U I’l.’)_}fa‘ IUIDTPLE3» , todo tal y conforme sé
describe en la presente menoria, la cual consta de 188 lincas y

a t{tulo de ejemplo se representa gn 1ds adjuntos dibujos.
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