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CAMPO BEL INVENTO

y . ^ n.Jví ttÓfhi

El presente invento se refiere a disposicio­
nes de cinturón para retener el ocupante de un vehículo y 
en particular, a garras o mordazas de cinturón para utili­
zar en combinación con retractores de fijación o bloqueo 
de emergencia.

ANTECEDENTES DEL INVENTO 
Durante los años recientes, las disposicio­

nes de cinturón de seguridad del ocupante con que han sido 
equipados la mayoría de los vehículos han empleado retrac­
tónos de fijación de emergencia, es decir, retractores del 
tipo de los que se fijan o bloquean automáticamente en res 
puesta a una aceleración brusca del cinturón en el 'dentado 
de dccenrolla.micnto o a una aceleración brusca del vahícu-¡
lo, circunstancias que son las más frecuentemente asocia-

. *.
das a una colisión del vehículo. Los retractores deifica­
ción de emergencia tienen la ventaja de permitir al'ti.suari
inclinarse hacia delante en el vehículo en lugar de"*?3tar

' *1.amarrado sin oportunidad de movimiento sin quitar cT.'q.antu
rón. Además, son en general más fáciles de sujetar éjqaddo
el ocupante entra en el vehículo. Se ha reconocido qUe*:son

*

completamente seguros y eficaces. Algunos retractores de 
fijación de emergencia están construidos para responder 
tanto a la aceleración del cinturón como a la aceleración 
del vehículo.

Un problema que se presenta en los retracto­
res de fijación de emergencia, y en algunos otros tipos de 
retractores también, consiste en que permiten ana magnitud 
significativa de alargamiento de la longitud efectiva del 
cinturón en una colisión debido al apriete de las vueltas
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o espiras del cinturón sobre el carrete de cinturón.Estas 
vueltas del cinturón que quedan sobre el carrete cuando se 
sujeta o coloca están relativamente holgadas, y las fuerzas 
muy elevadas impuestas al cinturón en una colisión son su­
ficientes para apretar estas espira, con lo que se permite 
extraer una cierta longitud del cinturón del carrete de 
cinturón incluso aunque el carrete estó bloqueado contra 
rotación mediante el mecanismo de fijación de emergencia.

El problema inherente de retractores de fi­
jación de emergencia de permitir cierta extracción del cin 
turón a continuación de la fijación o bloqueo del retrac­
tor debido al apriete do las espiras que permanecen en el 
retractor no es particularmente grave en el caso do.dispo­
siciones de cinturón fijas, por cnanto que el numeróle 
vueltas del cinturón que quedan sobre el carrete cuando se 
sujeta el cinturón es relativamente pequeño. Por oíha**par- 
te, en algunas disposiciones pasivas permanecen un número 
importante de vueltas en el cinturón cuando_cstá eq.la non
figuración de retención, siendo estas vueltas requeridas**.*
para hacer posible la extracción del cinturón cuand?0*.ppsa

* * * * *

de la configuración de retención a la de liberación^ A.l
1 * *

aumentar el número de vueltas relativamente flojas del cin 
turón sobre el carrete aumenta la gravedad del problema 
del alargamiento del cinturón.

Ha habido varias propuestas para proporcio­
nar cierto tipo de mordaza o garra en asociación con un 
retractor de fijación de emergencia para reducir o elimi­
nar la liberación de un trozo o tramo de cinturón desde el 
carrete debido al apriete de las espiras remanentes. Mu­
chas de las propuestas hechas en el pasado han sido insa-
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tisfactorias, ya sea debido a que no fijan completamente e 
cinturón, sino que, en lugar de ello, lo dejan deslizar c 
presentan la posibilidad de fallo del cinturón en el caso 
de una fuerza de extracción muy elevada. Ha habido también 
garras de cinturón que parecieron adecuadas para resistir 
la fuerza de extracción razonablemente bien sin fallo del 
cinturón, pero han resultado difíciles de liberar, lo que 
es un inconveniente para el ocupante, que tiene que libe­
rar a mano el cinturón cada vez que se activa el dispositi 
vo.

El inventor del presente invento ha inventado 
hasta ahora la garra o mordaza de cinturón mostrada en la 
figura 1 de los dibujos que se acompañan y que está*dcscri 
ta y mostrada con más detalle en la solicitud de pápente 
norteamericana número de Serie 107-161, presentada cl*26 
de diciembre de 1979 y titulada "hiordazadas de cint^uhón pa­
ra cinturones de retención de los pasajeros de un vehículo 
La mordaza de cinturón mostrada en la figura 1 está<-p;*-evis 
ta para ser usada en combinación con un retractor dé.fija­
ción de emergencia, preferiblemente integrando la ghrpp en
el mismo conjunto y en el mismo bastidor 10 en formb.de U.* * *
El cinturón de retención B va desde el carrete de cinturón 
12 del rctractor por un rodillo de guía 14 y entre una ga­
rra de bloqueo fija 16 fuertemente sujeta al bastidor 10 
y un miembro de mordaza movible 18 que cae normalmente por 
gravedad en la posición mostrada en lineas llenas, en la 
que está separada una cierta distancia de la garra de blo­
queo fija 16 de manera que el cinturón puede correr libre 
mente hacia abaje entre las garras de bloqueo sin tocar 
ninguna de ellas. La garra movible 18 tiene un par de pati
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'lias 20 que se extienden lateralmente, una extendiéndose
lateralmente hacia fuera en cada extremo y cada una de las
cuales está recibida en un orificio de guia alargado 22.
El cinturón B gira entonces parcialmente alrededor dd un
rodillo de inversión ondulado 24 que está sujeto ordinaria
mente por muelles 26 en una posición bajada. La fuerza de
los muelles 26 es suficiente para mantener el rodillo de
inversión 24 en la posición bajada durante ios movimientos
normales de desarrollamiento y rebobinado del cinturón B,
pero cede en el caso de aplicarse una fuerza de extracción ^
relativamente grande al cinturón B, con lo que se mueve
hacia arriba en la posición mostrada en lincas de trazos
en la figura 1, en la que se aplica a la garra de bloqueo****
movible 18 y la mueve a acoplamiento de bloqueo con*rl*cin­
turón. Las garras tienen superficies de bloqueo onduladas 
complementarias o conjugadas que proporcionan una elevada 
fuerza de fricción que se opone al dcsenrollamiento'ádicio-
nal del cinturón B, El rodillo giratorio 24 está soportado

* * .por un eje 28 cuyos extremos se prolongan hacia fuerana 
acoplamiento con orificios alargados 30 de los miemhpoá la­
terales del bastidor 10. Los ejes geométricos de lo^.ópifi-* * *
cios 30 establecen una trayectoria de movimiento del rodi- . 
lio de inversión 24 que está generalmente alineada con el 
segmento o tramo entrante del cinturón B antes de que vuel­
va alrededor del rodillo. La superficie-ondulada del rodi­
llo de inversión y la superficie de acción de leva conjuga­
da 18a de la garra de bloqueo movible proporciona una mayor 
transferencia de las fuerzas en una dirección transversal 
al cinturón en respuesta a la fuerza de tracción sobre el 
cinturón, en comparación con un rodillo cilindrico liso y
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1 una superficie de acción de leva plana en el bloqueo mo* 
vible.
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Los expertos en la técnica comprenderán que 
el retractar de fijación de emergencia 12 está mostrado 
esquemáticamente en la figura 1. Dichos retractores tienen 
cierta clase de mecanismo de fijación, ya sea del tipo sen 
sible a la extracción del cinturón o sensible a la iner­
cia, o ambos, según se representa en la figura 1 por un 
péndulo y fiador 32. Una mordaza de cinturón construida de 
acuerdo con el presente invento, se puede utilizar con cual 
quiera de una diversidad de tipos de retractores de fija­
ción de emergencia.

Los experimentos realizados usando mordazas
**.

del tipo mostrado en la figura 1 han tenido éxito en demos
trar la eficacia del uso del rodillo giratorio como'meca-

*. *.
nismo de actuación de garra o mordaza que, por acción.de
leva, empuja a la garra movible de bloqueo hacia una'garra
de bloqueo fija y hace que el cinturón sea bloquead&"Cntre
superficies de bloqueo onduladas complementarias, existen-

*****tes en las garras de bloqueo. Estos experimentos ha.p,*.indi­
cado, por otra parte, un posible problema en el diqpo^iti-

* * *

vo de la figura 1; si se extrae el cinturón del rodillo de 
inversión 24 formando un cierto ángulo con un lado u otro 
de un plano perpendicular al eje geométrico del eje 28 del 
rodillo giratorio, las fuerzas transmitidas desde el rodi­
llo de inversión a la garra de bloqueo movible son signifi 
cativamente mayores en un lado que en el otro, con lo que 
tienden a producir una fuerza de bloqueo excesiva en un 
lado de las garras de bloqueo. La elevada fuerza puede ser 
suficiente para iniciar el fallo del cinturón.



RESUMEN DHL INVENTO
Se proporciona, de acuerdo con el presente 

invento, úna mordaza de cinturón mejorada que sigue los 
principios generales de la mordaza mostrada en la figura 1, 
pero supera el posible problema de la tendencia del rodi­
llo de inversión a desalinearse en el caso de que el cin­
turón sea extraído en dirección oblicua a un plano perpen­
dicular al eje normal del rodillo de inversión. En particu 
lar, una mordaza de acuerdo con el presente invento com­
prende un bastidor generalmente en forma de U que tiene una 
base y un par de miembros laterales. Unas palancas separa­
das, una a cada lado del bastidor, están unidas de manera 
sensiblemente rígida entre sí y montadas en el bastidor pa- 
ra girar alrededor de un eje transversal a los miemt>J?ds 
laterales del bastidor.

Un rodillo de giro de cinturón, que trique el 
cinturón arrollado en torno al mismo de tal manera qpe el 
cinturón sale del rodillo en una dirección generalmente' 
opuesta a la dirección en que entra en el rodillo, ésljá so-i- 
portado por los brazos de palanca para girar alredccf&ij.de 
un eje senarado de y paralelo al eje de rotación de'.las pa- 
laucas. El rodillo de inversión y las palancas constituyen 
una estructura de actuación de mordazas. Los miembros la­
terales del bastidor tienen orificóos de guia correspondier 
tes, alargados, que reciban'las respectivas partes extre­
mas del eje. Una garra de bloqueo fija está sujeta al bas­
tidor en el lado de e intimamente adyacente a la trayecto­
ria del cinturón a medida que va hacia el rodillo de inver 
sión, y una garra de bloqueo movible está soportada por el 
bastidor en el otro lado de la trayectoria del cinturón pa-
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ya efectuar movimientos hacia y desde la garra de bloqueo 
fija. Un muelle empuja normalmente el rodillo de inversión 
en dirección opuesta a la dirección de extracción del cin­
turón del rodillo de inversión. El rodillo de inversión, l^s 
palancas y los miembros de bloqueo están situados en el 
bastidor de tal manera que al fijarse el retractor y al 
imponerse una fuerza de extracción al cinturón superior a 
un valor elegido, la estructura de actuación de mordaza se: 
traslada a acoplamiento con la garra de bloqueo movible y 
la mueve hacia 3a garra de bloqueo fija, con lo que;se blo 
quea el cinturón entro las garras, evitando la extracción 
desde el retractor.

La fuerza de la estructura le actuaci6nr.de 
cinturón (es decir, las palancas jr el rodillo de inve^siónP 
puede ser transmitida a ia garra de bloqueo movible*ya sea 
por acoplamiento del rodillo de inversión con una süpdrfi- 
cie de leva de la garra de bloqueo movible ya sea por* aco­
plamiento entre las palancas y partes de la garra de.blo­
queo movible. Entre algunas otras variaciones de la^^órda-* * '
za de cinturón están la posibilidad de disponer de Upa.garba
movible sujeta en una posición retraída hacia fuera=dej.. * .< * <
cinturón por un muelle o de montarla en los bastidores la­
terales de tal manera que cae por gravedad a la posición 
activa. Ventajosamente, la garra movible está montada en 
los miembros laterales por medio de patillas que sobiesa- 
lcn lateralmente, las cuales se extienden dentro de orifi­
cios alargados correspondientes de los miembros laterales. 
Los orificios de guía alargados de los miembros laterales 
pueden ser de una longitud y estar en una posición tales 
que son atacados por las patillas de la garra de bloqueo



movible cuando la separación entre la garra de bloqueo mo­
vible y la garra de bloqueo fija es justamente un poco me­
nor que el espesor del cinturón. En dicha disposición, los 
extremos de los orificios de guía de los bastidores latera 
les constituyen topes que limitan el grado de movimiento 
de la garra movible hacia la garra fija y actúan como segu 
ridad contra la aplicación de una fuerza de bloqueo inde­
seablemente elevada impuesta por las garras al cinturón. 
Las palancas están unidas entre sí preferiblemente median­
te una pieza transversal que puede ser una parte integral 
o enteriza de la palanca, en cuyo caso las palancas y la 
pieza transversal constituyen un elemento generalmente en 
forma de U. Es deseable proporcionar superficie de guía,.en

15
los miembros laterales del bastidor situados a lo largo, de 
la trayectoria del cinturón cuando sale del rodillo girato 
rio y acoplables con los bordes del cinturón para mantener 
lo apropiadamente encarrilado sobre el rodillo de guía* e 
impedir que salga por cualquier lado del rodillo giratorio.

Para un mejor entendimiento del inventoL.se
.** *puede hacer referencia a la descripción que sigue de tizfa*' 

realización puesta como ejemplo, tomada en combinacióif-.cón 
las figuras de los dibujos que se acompañan.

25
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DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS 
La figura 1 es una vista en sección trans­

versal lateral de un conjunto de retractor y mordaza de cin 
turón sobre el cual constituye una mejora el presente in­
vento, estando tomada la sección transversal justamente en 
el interior del miembro lateral próximo del bastidor.

La figura 2 es una vista en alzado lateral 
de una realización deí invento mostrándola en la posición



retraída
La figura 3 es una vista en sección trans­

versal superior de la mordaza de cinturón de la figura 2, 
tomada en general a lo largo de las líneas 8-8 de la figu­
ra 2 y en la dirección de las flechas.

La figura 4 es una vista en alzado lateral 
de la realización de las figuras 2 y 3 mostrándola en la 
posición de bloqueo del cinturón.

La figura 5 es una vista en detalle de las 
garras de bloqueo de upa realización puesta como ejemplo, 
que ilustra el uso de los orificios de guía del elemento 
de bloqueo movible como topes para controlar la separación 
mínima entre las superficies de agarre de las garras.

*  +  *

La figura 6 es una vista superior da úñ 6as 
tidor útil en cualquier realización del invento. *. .

DESCRIPCION DE LA REALIZACION EJEMPLAR * **-
La realización del presente invento mostra

da en los dibujos incluye una mordaza de cinturón que**éStá
* * *integrada en un conjunto de retractor y mordaza de cin̂ i-w 

rón, pero los expertos en la técnica comprenderán quê LgL/ 
mordaza de cinturón puede ser un conjunto separado y trpd* 
el retractor puede estar situado en alguna otra posición 
eñ el vehículo, extendiéndose un cabo del cinturón desde 
el refractor a la mordaza. Sin embargo, existen ventajas 
evidentes para integrar la mordaza de cinturón con el re­
tractor. En la realización mostrada en los dibujos, el re­
tractor está designado por el número de referencia 40 y, 
como se ha mencionado anteriormente, puede ser de cualquier 
variedad de tipos basados en mecanismos de fijación sensi­
bles a la extracción del cinturón, mecanismos sensibles a
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j?a inercia, o aaboa.
El conjunto de retractor y de mordaza de 

cinturón mostrado en las figuras 2 a 6 comprende un basti­
dor 140 en forma de U que lleva el retractor de fijación 
de emergencia 40 en la parte superior y el mecanismo de fi 
jación de cinturón en la parte inferior. El cinturón B va 
generalmente hacia abajo desde el retractor, por un rodi­
llo de inversión 1$2 del cinturón, que establece una tra­
yectoria predeterminada del cinturón entre una garra de 
bloqueo fija 144 y una garra le bloqueo movible 146, inde­
pendientemente del número de vueltas del cinturón sobre el 
carrete de cinturón del retractor 40. Unas patillas 146a 
se extienden desde ambos lados de la garra de fijación,o 
bloqueo movible entrando en orificios alargados 148 de*ca-
da nnn le los miembros laterales del bastidor, con lo qüe

**. *se hace posible que la garra de bloqueo movible 146 se tras
lade a lo largo de los orificios 148, hacia la garra de
bloqueo fija cuando se aplica una fuerza a la garra d&'&lo

* **.queo movible suficiente para superar la fuerza de los'H^ie-
^***9lies 150 que retienen normalmente la garra de bloqueo.jypyi

ble separada de la garra de bloqueo fija y permiten qbg'el. *.*
cinturón pase libremente entre las superficies de agarre 
de las garras.

El cinturón se invierte alrededor de un ro 
dillo de inversión 1$2 y pasa hacia arriba en dirección ge 
neralmente opuesta a la dirección con que se aproxima al 
rodillo de inversión. El eje 154 del rodillo de inversión 
152 se prolonga hacia fuera en ambos sentidos a través de 
orificios de montaje en cada brazo de una palanca 1$6 en 
forma de U que está soportada en los miembros de bastidor



laterales para moverse a pivotamiento mediante un eje 
La palanca 156 en forma de' U está montada hacia dentro*de s 
los miembros de bastidor laterales y difiere a este respes 
to de las realizaciones descritas anteriormente. Las par­
tes extremas del eje 154 salen a través de los orificios
alargados 160 de los miembros laterales del bastidor, y un 
muelle 162 empuja a la palanca en sentido levógiro alrede­
dor del eje 158, con lo que se retiene normalmente el meca 
nismo de actuación de mordaza en estado inactivo fuera de 
acoplamiento con la garra de bloqueo movible 146.

En una emergencia que produce la fijación 
del retractor de fijación de emergencia 40 y una fuerza re
lativarente elevada en el sentido de extracción sobreseí** **
cinturón B, es vencida la fuerza de los muelles 162, y*el 
mecanismo de actuación de mordaza pivota en sentido dextró-
giro alrededor del rodillo de inversión 15S, con lo qhé*<se 
acopla la superficie ondulada del rodillo de inversióñJl52 
con una superficie de leva 146b de la garra de bloquev*níe- 
vible. La garra de bloqueo movible es empujada hacia ía^ga 
rra de bloqueo fija, con lo que se aprisiona a fricci$r/&l 
cinturón entre las superficies onduladas de agarre denlas' 
respectivas garras^ como se muestra en la figura 4. El me­
canismo de bloqueo regresa automáticamente a la posición
de ?iberacicn de cinturón mostrada en la figura 2 cuando 
cesa la elevada fuerza de extracción sobre el cinturón B.

Como se muestra en la figura 3? es ventajo­
so disponer guías a lo largo de cada lado del bastidor 140 
para asegurar que el cinturón B siga el rodillo de inver­
sión 152, incluso aunque pueda ser extraído del conjunto 
de retractor-mordaza del cinturón en una dirección oblicua
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al eje del . Cadgrm&BmBpo
bastidor 140 tiene u¿^'^^aña^40a que^Belex^ieí&de hacia

' J* * "1 -""ic ^ 1
fuera, a lo largo de la p#t*e inferior del eg Jreip: libre, 
y un miembro de guía- 16$, g e n p p ^ ^ t p ^  
sujeta, por ejemplo

una pestaña 140a' generalmente
lo largo de la trayectoria del cintr^ó^^q^e
ba y hacia fuera desde el rodillo de inversión. Cada ele- "
mentó de guía 163 o pestaña 140a en forma de 0 presenta '
una superficie de guía lisa para la parte del cinturón que
sale del rodillo de inversión. +***

*  + *En la realización descrita antériormeñte*y
****mostrada en los dibujos que se acompañan, los orificios* 

alargados de los miembros laterales del bastidor que reci­
ben los patillas de la garra de bloqueo movible puedeñ+ser
de un tamaño y estar en una posición tales que se restV^h-

* * * .ge el movimiento de la garra de bloqueo movible hacia*1̂ ,. 
garra de bloqueo fija, con lo que se asegura que no s^,*apli
que al cinturón una fuerza de bloqueo excesiva. Este 
cepto se ilustra en la figura 5 de los dibujos, en la que 
la distancia mínima indicada por la dimensión señalada con 
X está controlada por la posición del extremo 148a de cada 
orificio alargado, con lo que se mantiene la holgura desea­
da entre la garra de bloqueo movible 146 y la garra de blo 
queo fija 144, Generalmente, la holgura mínima X entre la 
garra de bloqueo movible y la garra de bloqueo fija se ajus, 
tara de manera que sea ligeramente menor que el espesor 
del cinturón.

.
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relativamente
^pnilla.,-de pequenot,amano, poco peso y que se puede en- 
sahblar fácilmente como un subconjunto de una sola unidad 

n Un retractor de fijación de emergencia* La mordaza de , 
Cintupón elimina el problema de la excesiva extracción del 
cinturón,, incluso aunque sé bloquee el carrete de cinturón 
del rétráctóR, bloqueando el cinturón de manera que las 
vueltas del cinturón que permanecen sueltas enrolladas en 
el carrete de cinturón no son apretadas. La sustancial eli­
minación de la extensión indeseada del cinturón mejora la 
seguridad del ocupante del vehículo.

+ ̂ **La realización anteriormente descrita del.
invento está prevista simplemente como ejemplo y a los*ex-
pertos en la técnica les resultarán evidentes numerosas*mo. . ̂ * *dificaciones y variaciones de esta realización sin apartar 
se del espíritu y alcance del invento. Todas las citadas 
variaciones y modificaciones están previstas para ser'TR- 
cluidas dentro del alcance del invento según se definer.̂ n!' 
las reivindicaciones que siguen.

25
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como característica de nove 
dad se presentan para que sean objeto de esta solicitud de 
Modelo de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que 
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

13.- Una mordaza para cinturón de seguri-
10 dad de vehículo, para utilizar en combinación con un retrae 

tor de fijación de emergencia en una disposición de cintu­
rón de retención del ocupante de un vehículo, incluyendo

15
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*  *  i- -*el retractor un bastidor en forma de U que tiene un par de**+** * *
miembros laterales, caracterizado porque están previstas*
un par de palancas separadas, una a cada lado del bastí-

* * *  *dor, unidas conjuntamente de manera sensiblemente rígidtry
* * +montadas en el bastidor para girar alrededor de un eje*trans 

versal a los miembros laterales, un rodillo de invcrsU'óh* 
que tiene el cinturón rodeándolo y que tiene un eje sdpfQr- 
tado por los brazos de palanca para girar alrededor d^/pp 
eje separado de y paralelo al eje de rotación de las jyplan 
cas, constituyendo el rodillo de inversión y las palancas 
una estructura de actuación de mordaza, orificios de guía 
alargados de acoplamiento en los miembros laterales, que 
reciben las respectivas partes extremas del eje, una garra 
de bloqueo fija, solidaria al bastidor en un lado e íntima 
mente adyacente a la trayectoria del cinturón cuando va ha 
cia el rodillo de inversión, una garra de bloqueo movible 
situada en el otro lado de la trayectoria del cinturón y 
montada en el bastidor para moverse hacia y desde la garra
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úe bloqueo fija, y al menos un muelle que empuja el rodillo 
de inversión en sentido opuesto al sentido de extracción 
del cinturón desde el rodillo de inversión, estando situa­
dos el rodillo de inversión, las palancas y los miembros 
de fijación o bloqueo en el bastidor de tal manera que al 
fijarse el retractor y al imponerse una fuerza de extrac­
ción sobre el cinturón superior a un valor seleccionado, 
la estructura de actuación de mordaza se traslada a acopla 
miento con la garra de bloqueo movible y la mueve hacia la 
garra de bloqueo fija, con lo que bloquea ei cinturón en­
tre las garras evitando la extracción desde el retractor.

23.- Una mordaza para cinturón según la 
reivindicación 1-, en la que una superficie del rodillb'de 
inversión es acoplable con una superficie de leva en j*a*ga

15 rra de bloqueo movible para transmitir fuerza a la garra*
. *movible para moverla hacia la garra fija. I**.

20

3-.- Una mordaza para cinturón según la*
reivindicación 2-, en la que el rodillo de inversión t&ehe
una superficie ondulada y la superficie de leva de la^&rra
de bloqueo movible que está acoplada con el rodillo d$**ÍA-..**
versión está correspondientemente ondulada, con lo que.&e

* ***mejora la transmisión de fuerza desde el rodillo de inver­
sión a la garra movible.

25
4^.- Una mordaza para cinturón según la 

reivindicación 13 y que comprende además al menos un mue­
lle que empuja a la garra de bloqueo movible en el sentido 
de alejarse de la garra de bloqueo fija.

5-.- Una mordaza para cinturón según la 
reivindicación 1&, en la que la garra movible está montada 
en los miembros laterales por medio de patillas30
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salea lateralmente hacia fuera, que se extienden dentro de 
orificios alargados de los miembros laterales.

63.- Una mordaza para cinturón según la rei 
vindicación 2-, en la que la garra de bloqueo movible tie­
ne un par de patillas que se extienden lateralmente hacia 
fuera y recibidas en orificios alargados de los miembros 
laterales, siendo tales los tamaños y posiciones de las pa 
tillas y hendiduras que limitan el grado de movimiento de 
la garra movible hacia la garra fija e impiden la imposi­
ción de fuerzas de bloqueo excesivas sobre el cinturón en­
tre las garras.

73.- Una mordaza para cinturón según las
reivindicaciones 13 ó 23, en la que las palancas están úñi-+** +
das entre sí mediante una pieza transversal. ** *

83.- Una mordaza para cinturón según lahrei
* ** vvindicación 7-i en la que la pieza transversal es un^ par­

te integral de las palancas, constituyendo las palancás'y 
la pieza transversal un elemento unitario, generalment-e-*en 
forma de U. *

93.- Una mordaza para cinturón según yáf&ei
vindicación 1- y que comprende además superficies de guía

* .*
en los miembros laterales del bastidor, situadas a lo lar­
go de la trayectoria del cinturón cuando va desde el rodi­
llo de inversión y acoplable con los lados del cinturón y
hacer que no salga de ninguno de los lados del rodillo de 
inversión.

IOS.- Una mordaza para cinturón de seguri­
dad de vehículo.

Tal y como se ha descrito en la hemoria que 
antecede, representado en los dibujos que se acompañan y
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para los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de diecisiete hojas es

5

10

critas a máquina por una sola cara.
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