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El presente modelo de u t i l i d a d  se r e f i e r e

a un d i s p o s i t i v o  para  l a  carga  y descarga  de o b j e t o s ,

en p a r t i c u l a r  r a í l e s ,  sobre  y desde vagones de

f e r r o c a r r i l  a l a  l a r g o  de una v í a  f é r r e a .

En l a  manutención de l a s  v i s  f e r r o v i a r i a ,
* * .

y en p a r t i c u l a r  en su renovación, e x i s t e  e l  proH)legta 

de tener que s i t u a r  in ic ia lm ente  l o s  nuevos c a rg ó le s
W

que han de s u b s t i t u i r  a lo s  v i e j o s  que constituyen^
+ W +

l a  v ía  f é r r e a  en uso a l  lado de e s to s  últimos y .
- - +  +  *  '  ' . '

después de e l l o  r e t i r a r  dichos r a i l e s  v i e j o s  ya  *

no u t i l i z a b l e s .  *****
* **.

En l a  a c tu a l id ad ,  l a s  ind icadas  opera&j^mes

se e fectúan  u t i l i z a n d o  trenes de vagones l o n g i t u d in a l -****
mente a l o s  cuales  se apoyan lo s  r a i l e s  nuevos cuyos 

vagones van p rov is to s  longitudinalmente  de una s e r i e  

de d i s p o s i t i v o s  de c a rga  y descarga ,  cada uno de lo s

A - '

r- ^ :

- ' A .....

*

... ......

cuales  e s t á  con st i tu ido  por una t o r r e t a  c e n t ra l  v e r ­

t i c a l  encima de l a  cua l  e s tá  d ispuesto  un brazo  

t r a n sv e r s a l  sobre e l  que d iscu rre  un carro  p ro v i s to  

de un apa re jo  que, mediante operaciones  manuales,  

va a enganchar un r a i l  d ispuesto sobre  e l  p lano del  

vagón y, después de le v a n ta r  e l  r a i l  de l  vagón, se 

hace desp laza r  e l  c a r ro  horizontalmente a lo  la r go  

del brazo t r a n sv e r sa l  (siempre mediante operaciones  

manuales),  a continuación de lo  cua l  se procede a 

hacer b a j a r  e l  c itado  r a i l  hasta  d e p o s i t a r lo  sobre  

e l  plano de ba la s to  (v e r  f i g u r a  3 a ) .



Esta manera de proceder ,  además de

que p r e c i s a  un no tab le  empleo de mano de ob ra

porque requ ie re  un operador sobre  e l  vagón y

otro  operador en t i e r r a ,  con operaciones  que

ante todo requ ie ren  un tiempo de in te rvenc ión

s u f i c i e n t e ,  no se puede a p l i c a r  a lo  la r go  d^***

la s  curvas que desc r ib e  l a  v í a  f é r r e a  porquej*  \

estando l a s  t r a v ie s a s  in c l in a d a s  en dichos tramos*+'+*
(v e r  f i g u r a  3b ) ,  por gravedad, e l  cab le  de l  ^p^trejo*

*  ***

en correspondencia  con e l  apoyo de lo s  r a i l e s  * *+
* * *

sobre e l  b a la s t o ,  o b l i g a  a io s  mismos a s a l i r s e

de l a  dimensión ex te rna  máxima (o dimensión * * *^

l ím i t e )  t o le rad a  por l a  l e g i s l a c i ó n  ferrov iawBaJ*****
( in d ic ad a  con raya  y punto en l a  f i g u r a ) ,  esá^*-*

*****
cialmente en e l  caso de v í a  dob le  donde sobre ******
l a  l í n e a  que f lan qu ea  l a  a fe c tada  por l a  ob ra  

pros igue  e l  t r á n s i t o  de lo s  convoyes.

En consecuencia, l a  presente  invención  

t iene l a  f i n a l i d a d  e sen c ia l  de e l im inar  lo s  r e f e r id a s ^ ,  

inconvenientes mediante l a  r e a l i z a c i ó n  de un d ispo ­

s i t i v o  apto para l a  carga  y l a  descarga  de o b je to s ,  

ta le s  como r a i l e s ,  sobre  y desde vagones f e r r o v i a r i o s  

a lo  l a r g o  de una v í a  de f e r r o c a r r i l ,  de modo que 

dichas operaciones se e fectúan con una mano de obra  

reducida  y con l a  segur idad  de que, durante cu a l ­

qu ier  operación ,  no se sobrepasa  nunca e l  espac io  

o dimensión l im ite  impuesto, e l l o  g rac ia s  a una 

so luc ión  extremadamente s e n c i l l a  y, por tanto ,  

económica.



Los c i tados  y o t ros  o b j e t i v o s  se a lcanzan

l a  r e a l i z a c ió n  en cuest ión  que se c a r a c t e r i z a  por

e l  hecho de comprender, unida a l  plano de ca rga

de un vagón, una t o r r e t a  v e r t i c a l  encima de l a  cual

e s tá  v incu lado ,  con p o s i b i l i d a d  de g i r ó  sóbne

e l  e je  v e r t i c a l  de d icha t o r r e t a ,  un módulo <^yi**al

que comprende un primer brazo d ispuesto  y extet^-*
* . .  *

s i b l e  horizontalmente entre dos pos ic iones  límate
+ **

s in  p o s i b i l i d a d  de g i r o  r e l a t i v o ,  sobre un plaho
* * * *+

v e r t i c a l ,  entre dicho primer brazo y dicha t o f r e t a ,
*

por l a  acción de primeros medios de mando, un*I*

segundo brazo v incu lado  a l  extremo l i b r e  de dieUó

primer brazo s in  p o s i b i l i d a d  de g i ro  r e l a t i v o ^ / * -
* - *

d ispuesto y e x ten s ib le  vert ica lm ente  entre dq,B*ipo- 

s ic io nes  l ím ite  por l a  acción de segundos medios
<9 ' *

de mando, respectivamente de ca rga  del  r a i l  sobre  

e l  vagón y de descarga  de l  mismo sobre e l  b a la s t o .

Otras c a r a c t e r í s t i c a s  y venta jas  de l a

con

-

.I'.?-

presente invención se pondrán más de m anif iesto  

a través  de l a  s i gu ien te  descr ipc ión  d e t a l l a d a  de 

una forma de r e a l i z a c i ó n ,  i l u s t r a d a  solamente a 

t í t u l o  de ejemplo no l im i t a t iv o  en lo s  d ibu jo s  

adjuntos,  en los  que:

La f i g u r a  1 es una v i s t a  esquemática l a t e r a l ,  

con a lgunas partes  en sección ,  de l  d i s p o s i t i v o  

considerado, ap l icado  sobre un vagón de f e r r o c a r r i l ,  

en pos ic ión  de carga  de l  c a r r i l  sobre  e l  vagón 

( rep resentada  en t razo  continuo) y en pos ic ión  de 

descarga sobre e l  b a la s t o  ( i l u s t r a d a  en l í n e a  de
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t r a z o s ) .

La f i g u r a  2 es une. v i s t a  considerada  por

A de l a  f i g u r a  1, de lo s  órganos de movimiento

del segundo brazo de l  d i s p o s i t i v o  en cuest ión .

La f i g u r a  3 muestra, en v i s t a  esquemática,
* *l a  r e a l i z a c i ó n  de l o s  d i s p o s i t i v o s  u t i l i z a d o s

riormente a l  d i s p o s i t i v o  o b je to  de l a  presentq***\
* . .  *

invención. ** + *
La f i g u r a  4 i l u s t r a ,  en ig u a l  v i s t a  c^e

* <* **
l a  f i g u r a  3, e l  d i s p o s i t i v o  en cuest ión  en fun&iohes

en un tramo inc l inado  de una v í a  f é r r e a .  J

Con r e f e r e n c ia  en p a r t i c u l a r  a l a s  f i g á r a s

1 y 2, se in d ica  en genera l  con - 1 -  e l  d i s p o s i t i v a
* *.*

de que se t r a t a  e l  cual comprende una toneta ve**bical
*****

- 2 -  s o l i d a r i a ,  en pos ic ión  c e n t r a l ,  del  plano de
-* 9 *

un vagón - 3 -  que constituye  e l  plano de ca rga  de 

los  nuevos r a i l e s  -RN- .  Encima de dicha t o r r e t a  

e s tá  v incu lado ,  con p o s i b i l i d a d  de g i ro  sobre  e l  

e je  v e r t i c a l  - z - z -  de t a l  t o r r e t a ,  un módulo c en tra l  

- 4 -  c on st i tu ido  por un primer brazo - 5 -  h o r iz o n ta l  

(c o n s t i tu id o ,  por e jemplo, por v a r io s  elementos  

te le s có p ico s ,  como se i l u s t r a  en la s  f i g u r a s ,  cuyo 

brazo es e x ten s ib le  horizontalmente, por l a  acción  

de un gato oleodinámico - 6 - ,  en tre  dos pos ic iones  

extremas v i s i b l e s  en dicha f i g u r a  1, ind icadas  

respectivamente en t razo  continuo -01 -  y en trazo  

discontinuo -0 2 - .

A dicho pámer brazo, precisamente en su
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extrem o l i b r e ,  e s tá  acoplado un segundo brazo

- 7 -  ( s i n  p o s i b i l i d a d  de g i ro  entre  s í  a lo  la r go

del plano v e r t i c a l  de l a  f i g u r a  1) c on st i tu ido

asimismo por v a r io s  elementos t e le s có p ico s  des -

plazablescomo se i l u s t r a  en 1^  f iguras 1 y 2 y * , J
*****

e x ten s ib le  ve rt ica lm ente  por l a  acción de un R&B.
+ *
* * * *de gatos oleodinamicos - 8 -  y - 9 - ,  d ispuestos  uno
+ **

a continuación del otro, entre dos pos ic iones  *
*.

extremas v i s i b l e s  en l a  f i g u r a  1, indicadas
*

pectivamente con - V I -  y -V 2 - .  ***

En e l  extremo l i b r e  i n f e r i o r  de d i c ^ ^

segundo brazo - 7 -  e s tá  d ispuesto  un elemento de**.
*****

enganche -1 0 -  para  l a  toma de l o s  r a i l e s  -RN-
* *.**

su co locac ión  sobre  e l  plano cb b a la s to  - P -  a l * i a d o  

de l a  l í n e a  f é r r e a  en uso.

El accionamiento del  d i s p o s i t i v o  en 

cuest ión ,  a través de medios de mando -1 1 - ,  es 

extremadamente s e n c i l l o  porque es s u f i c i e n t e  

provocar e l  desplazamiento de Tos ctsbrazos - 5 -  y - 7 -  

( móviles substancialmente a lo  l a r go  de dos coor­

denadas c a r tes ian as  y sobre un plano v e r t i c a l )  para  

hacer que e l  elemento de enganche -10 -  adopte  

la s  pos ic iones  deseadas de carga  del p e r f i l  sobre  

e l  vagón y de descarga  del mismo sobre e l  b a la s to .  

Esta ú lt im a pos ic ión  es muy importante por cuanto 

se ha dicho con a n te r io r id a d  sobre  l a  neces idad  de 

no s a l i r ,  durante l a s  c itadas  operac iones ,  del  

espac io  l ím ite  indicado en l a  f i g u r a  1 con -S L -
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Es ev idente  que, mediante l a  so luc ión

i lu s t r a d a ,  esto queda asegurado porque lo s  brazos

del d i s p o s i t i v o  están  v incu lados ríg idamente entre

s í  y con respecto  a l a  t o r r e t a ,  y  su extensión

(en p a r t i c u l a r  por l o  que r e sp ec ta  a l  primer

h o r iz o n ta l  - 5 - )  es con tro lada  r igu rosam ente . .
* * * *

e s ta  manera se re sp e ta  r igurosamente e l  e spac ia
* *w

máximo - S L - ,  no só lo  en pos ic ión  r e c t a ,  s ino

también en correspondencia  con l a  i n c l i n a c i ó n ^  *
*

que adopta e l  vagón en curvas ( v e r  f i g u r a  4 ) .*^*

La l i g e r a  in c l in a c ió n ,  sobre l a  verí¡J^gal,

del segundo brazo - 7 -  ha s ido  concebida con ^ l*% in
****

de aprovechar totalmente e l  e spac io  necesar iy i .pe r -
*  * *

mitido a l  v a r i a r  e l  diámetro de l o s  elementos t e l e s -
e ̂ A  ̂*

copíeos que constituyen  e l  c itado  brazo.

Como es ev idente ,  l a  pos ic ión  de l a  f i g u r a
o

1 se puede cambiar en 180 mediante un simple g i ro  

del módulo de mando - 4 -  en torno a l  e je  v e r t i c a l  

z -z  de l a  toneta - 2 - .

En su r e a l i z a c i ó n  p r á c t i c a ,  e l  modelo 

puede adoptar o t ras  formas d i s t in t a s  de l a  i l u s t r a d a ,  

pudiendo se r  aportadas numerosas m odif icac iones  

de n a tu ra le za  p r á c t i c a  s in  ap a r ta rse  del ámbito 

de p rotección  de l a  presente invención.
25
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REIVINDICACIONES

Se r e i v in d i c a  como o b je to  del p resente  

modelo de u t i l i d a d ,  haciendo consta r  que a todos#  

lo s  e fe c to s  p e r t in en te s  se invoca p r io r id a d  de .T -- .... .--  ̂ * -J*

17.7.1980 correspondiente  a l a  patente i t a l i a ñ a * *

3474 A/30. *1*

1 . -  D i sp o s i t iv o  para  l a  carga  y descam a1 r, ^
de o b je t o s ,  en p a r t i c u l a r  r a i l e s ,  sobre y des<^^

*
vagones de f e r r o c a r r i l  a lo  la r go  de una v í a  f é r r e a ,  

carac te r izado  por e l  hecho de comprender, v in c u la -  

da a l  plano de cerca  de dichos vagones, una toS^*eta 

v e r t i c a l  (2 )  encima de l a  cual e s tá  vinculado*^/.# 

con p o s i b i l i d a d  de g i ro  sobre e l  e je  v e r t ic a l ,^ # * ,  

de t a l  t o r r e t a ,  un módulo c e n t ra l  (4 )  que comprende 

un primer brazo (5 )  d ispuesto y ex ten s ib le  

horizontalmente entre  dos pos ic iones  l im i t e ,  s in  

p o s i b i l i d a d  de g i ro  r e l a t i v o ,  sobre  un plano  

v e r t i c a l ,  entre dicho brazo y d icha t o r r e t a ,  por  

l a  acción de primeros medios de mando, y un segundo 

brazo (7 )  v inculado a l  extremo l i b r e  de dicho primer 

brazo (5 )  s in  p o s i b i l i d a d  de g i r o  r e l a t i v o ,  d ispuesto  

y e x ten s ib le  vert ica lm ente  entre  dos pos ic iones  

l ím ite  por l a  acc ión  de segundos medios de mando 

(8, 9 ) ,  respectivamente de carga  del r a i l  sobre  

e l  vagón y dé descarga  del mismo sobre e l  b a la s t o .

2 . -  DISPOSITIVO PARA LA CARGA Y DESCARGA 

SOBRE Y DESDE VAGONES DE FERROCARRIL A LO LARGO

DE UNA VIA FERREA.
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