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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de utilidad se refiere

a un dispositivo para la carga y descarga de objetos,.

en particular railes, sobre y desde vagones de.

ferrocarril a la largo de una via férrea. :
: ' ‘ = * e
' ' p , A Y
En la manutencién de las vis ferroviarids,.

y en particular en su renovacidén, existe el proRjlepa

de tener que situar inicialmente los nuevos carniles
. °
que han de substituir a los viejos que constituye?‘
la via férrea en uso al lado de estes dltimos y.: )
. eve -
después de ello retirar dichos railes viejos‘ya"

e’
no utilizables. sesas

L J
En la actualidad, las indicadas operaéﬁhﬁes

se efectdan utilizando trenes de vagones 1ongit)§§l:tilal-
mente a los cuales se apoyan los railes nuevos sgxes
vagones van provistos longitudinalmente de una serie
de dispositivos de carga y descarga, cada uno de los
cuales esté constituido por una torreta central ver-
tical encima de la cual esti dispuesto un brazo
transversal sobre el que discurre un carro proviStd
de un aparejo que, mediante operaciones manuales,
va a enganchar un rail dispuesto sobre el plano del
vagbdn y, después de levantar el rail del vagdn, se
hace desplazar el carro horizontalmente a lo largo
del brazo transversal (siempre mediante operaciones
manuales), a continuacidén de lo cual se procede a

hacer bajar el citado rail hasta depositarlo sobre

el plano de balasto (ver figura 3a).
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"ante todo requieren un tiempo de intervencién -

‘suficiente, no se puede aplicar a lo largdbdgjﬁi”

‘Esta manera de proceder, ademas de
que precisa un notable empleo de mano de obra
porque requiere un operador sobre el vagdn y

otro operador en tierra, con operaciones que

.-
las curvas que describe la via férrea porques % .
g e ®

estando las traviesas inclinadas en dichastrg@gs

(ver figura 3b), por gravedad, el cable del qﬁarejo'
L J

. ® )
en correspondencia con el apoyo de los railes® °
L

eoe

sobre el balasto, obliga a los mismos a salirse

de la dimensidén externa maxima (o dimensidn »eee’

limite) tolerada por la legislacién ferroviaiﬁg:
. L]

(indicada con raya y punto en la figura), es?Q}g
et
cialmente en el casc de via doble donde sobre

ars»ee

la linea que flanquea la afectada por la obra

prosigue el transito de los convoyes.

En consecuencia, la presente invencién

tiene la finalidad esencial de eliminar los ngeridﬁsﬁ}
inconvenientes mediante la realiza@ién de un dispo-
sitivo apto para la carga y la descarga de 6bjetosy
tales como railes, sobre y desde vagones ferroviarios
a lo largo de una via de ferrocarril, de modo que
dichas operaciones se efectiian con una mano de obra
reducida y con la seguridad de que, durante cual-
quier operacidén, no se sobrepasa nunca el espacio

o dimensién limite impuesto, ello gracias a una
solucidn extremadamente sencilla y, por tanto,

econdmica.
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Los citados y otros objetivbs'se élcanzanNc
la realizacidén en cuestidn que se caracteriza ﬁor
el hecho de comprender, unida al plano de carga
de un vagdn, una torreta veptical enci@axﬂgllg cual
estd vinculado, con poéibilidad deﬂgirO“Sd 
el eje vertical de dicha torreta, un m6du1qfdéptva,

que comprende un primer brazo dispuesto y exté&“h

Q..Q
sible horlzontalmente entre dos posiciones limite
* 88

sin posibilidad de giro relativo, sobre un pl?hp

® )
vertical, entre dicho primer brazo y dicha torﬁéta,

por la accibén de primeros medios de mando, un®)°®

segundo brazo vinculado al extremo 11bre de leHD

primer brazo sin p051b111dad de glro relatlvo.:'
. '7'_.. o
dispuesto y extensible verticalmente entre dqd.pp~

....
siciones limite por la accién de segundos medios

de mando, respectivamente de carga del rail sgﬁgé

el vagdbn y de descarga del mismo sobre el balasto.
Otres caracteristicas y ventajas de 1la

presente invencién se pondran mas de manifiesto

a través de la siguiente descripcidn detallada dev *

una. forma de reaiizacién, ilustrada solamenfé a

titulo de ejemplo no limitativo en los dibujos

adjuntos, en los que:

La figura 1 es una vista esquemidtica lateral,
con algunas partes en seccidén, del dispositivo
considerado, aplicado sobre un vagén de ferrocarril,
en posicidén de carga del carril sobre el vagdn
(representada en trazo continuo) y en posicidn de

descarga sobre el balasto (ilustrada en linea de
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trazos).

La figura 2 e¢s une vista considerada por
A de la figura 1, de los 6rganos de movimiento
del segundo brazo del dispositivo en cuestidn.

La figura 3 muestra, en vista esquematica,
la realizacidén de los dispositivos utilizados‘%pﬁ%-

riormente al dispositivo objeto de la presentg*®’s,
...’

invencidn. .

[ ¥ 3

La figura 4 ilustra, en igual vista th
® L)

® P
la figura 3, el dispositivo en cuestidén en fun2iohes

- . F P *® 9
en un tramo inclinado de una via férrea. .

Con referencia en particular a las fiigdras
1 y 2, se indica‘en general con -1~ el d13pos£%f§p
LY
de que se trata el cual comprende una tometa w&?q}cal

-2- solidaria, en posicidn central, del plano de
un vagdédn -3- que constituye el plano de cargaa;;“
los nuevos railes -RN-. Encima de dicha torreta
esti vinculado, con posibilidad de giro sobre el

eje vertical -z-z- de tal torreta, un médulo central

-4~ constituido por un primer brazo -5- horizontal
(conctituido, por ejemplo, por varios elementos
telescépicos, como se ilustra en las figuras, cuyo
brazo es extensible horizontalmente, pdr ia accidn
de un gato oleodindmico -6-, entre dos posiciones
extremas visibles en dicha figura 1, indicadas
respectivamente en trazo continuo -01- y en trazo

discontinuo -02-.

A dicho pimer brazo, precisamente en su
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extremo libre, esta acoplado un segundo brazo
-7- (sin posibilidad de giro entre si a lo largo
del plano vertical de la figura 1) constituido
asimismo por varios elementos telescépicos des-

plagables como se ilustra en 1la figurasl y 2 yJ ,
. L} ..-C
extensible verticalmente por la accién de un pan

-l..

de gatos oleodinadmicos -8- y -9-, dispuestos d@d‘

LN X )
a continuacidén del cro, entre dos posiciones .

[AZ ]

L)
extremas visibles en la figura 1, indicadas réss2:

pectivamente con ~VI- y -V2-. oo,

En el extremo libre inferior de dicl;lg)"..

segundo brazo -7- estid dispuesto un elemento de.*,

...I

enganche -10- para la toma de los railes -RN-.,,

. e ® ®
su colocacidén sobre el planod balasto -P- al *Pado

0

de la linea férrea en uso. S
El accionamiento del dispositivo en
cuestidén, a través de medios de mando -11-, es
extremadamente sencillo porque es suficiente
provocar el desplazamiento de ks dsirazos -5- y -7-
(méviles substancialmente a lo largo de dos coor-
denadas cartesianas y sobre un plano vertical) para
hacer que el elemento de enganche -10- adopte
las posiciones descadas de carga del perfil sobre
el vagbén y de descarga del mismo sobre el balastc.
Esta Gltima posicidn es muy importante por cuanto
se ha dicho con anterioridad sobre la necesidad de
no salir, durante las citadas operaciones, del

espacio limite indicado en la figura 1 con -SL-
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Es evidente que, mediante la solucidn

ilustrada, esto queda asegurado porque los brazos -
del dispositivo estan vinculados rigidamente entre
si y con respecto a la torreta, y suiextensién“-f'”
(en particular por lo que respecta al primer ‘Zt:y;a:zo

horizontal -5-) es controlada rigurosamente. Dde

B on”

esta manera se respeta rigurosamente el espacio
[ X

maximo -SL-, nc sbélo en posicidén recta, sino ’.
o-n,

. & 3 » . -l.'.‘.
tambien en correspondencia con la inclinacidmr- »

L ]
que adopta el vagdén en curvas (ver figura 4).°%¢

La ligera inclinacién, sobre la vertijeal,

del segundo brazo -7- ha sido concebida ¢0n‘q%;£ingjl
' gt

de aprovechar totalmente el espacio necesarigi.ggr-
e’y
mitido al variar el diadmetro de los elementos teles-

L]
. . LY YR W
cbépicos que constituyen el citado brazo.

Como es evidente, la posicidén de la figura
o
1 se puede cambiar en 180 mediante un simple giro
del médulo de mando -4- en torno al eje vertical

z-z de la tometa -2-.

En su realizacidn practica, el modelo
puede adoptar otras formas distintas de la ilustrada,
pudiendo ser aportadas numerosas modificaciones

de naturaleza practica sin apartarse del ambito

- de proteccién de la presente invencidn.
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REIVINDICACIONES

Se reivindica como objeto del presente

modelo de utilidad, haciendo constar que a todoses

o .
. . . X 9’

los efectos pertinentes se invoca prioridad de_
. \s‘\ > ] .

3 JE ]
17.7.1980 correspondiente a la patente italiarae’

»

3474 A/30. il

a
. . . .;'g
1.- Dispositivo para la carga y descarga
"n
de objetos, en particular railes, sobre y desqgh

v
vagones de ferrocarril a lo largo de una via férrea,

LY xS

caracterizado por el hecho de comprender, vincula-

onr ¢
da al plano de cerca de dichos vagones, una toYméta

.’i'.‘
vertical (2) encima de la cual estd vinculado%lss

con pousibitidad de giro sobre el eje verticalin.a’%
de tal torreta, un mdédulo central (4) que comprende
un primer brazo (5) dispuesto y extensible

horizontalmente entre dos posiciones limite, sin

posibilidad de giro relativo, sobre un plano

vertical, entre dicho brazo y dicha torreta, por

la accién de primeros medios de mando, y un segundo
brazo (7) wvinculado al extremo libre de dicho primer

brazo (5) sin posibilidad de giro relativo, dispuesto

y extensible verticalmente entre dos posiciones

limite por la accidén de segundos medios de mando

(8, 9), respectivamente de carga del rail sobre

el vagdn y de descarga del mismo sobre el balasto.

2.~ DISPOSITIVO PARA LA CARGA Y DESCARGA
SOBRE Y DESDE VAGONES DE FERROCARRIL A LO LARGO
DE UNA VIA FERREA. '
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