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—- El invento se refiere a una bomba de membrana, en

los puntos de mando de manera que en las bombas de la se-

Hajs nem, 47 715

especial a una bomba de membrana para combustible, con una
cémara de trabajo y una segunda cimara separada de la pri-
mera por la membrana ¥ que contiene un melle de presién,

segunda cémara que puede cargarse con depresién o vacio co
mo medio de trabajo, ¥y en la cual la membrana, al final de

cada c¢iclo, pone en comunicacidén a la segunda cémara gon:la

...'.

atméafera por medio de un empujador a través de una Yﬁivgla

o la carga con vaclo mediante una segunda v&lvula, saliando

por desplazamiento del plano de trabajo de un melle aautraé

cién una palanca que acciona las vélvulas. ;

Tzl aparato se ha dado a conocer por la memdh%a
de la Patente norteamericana n¢ 2.221.07l. La bomba é;Tﬁgg
brana divulgada en ella, sin embargo, adolece de. inégé?e—
niente de que los puntos de mando tienen lugar sblo &é’éang
ra aproximada haciag el final de cada ciclo y no exaciaﬁgnte
en una posicién de punto muerto. En esta bomba de membrana,
la v&lvula de aspiracién y la de ventilacién son mandadas
al mismo tiempo en sentido contrario, ya que los 6rganos de
cierre de las vAlvulas estén dispuestos en una palancs co-
min gque se encuentra en unidén activa con la palanca accio-
nada por el muelle de traccién. El punto de mando exacto pa
ra el accionamiento de las félvulas depende en este caso sé
1o de la fuerza del muelle de manera que, teniendo en cuen
ta las tolerancias de los muelles y de la disposicidn de pa

lanca que se produce en las fabricaciones en serie de bom-

bas corregpondientes no resulta posible fijar exactamente

rie se produce una dispersifén correspondientemente amplia

de la carrera, lo que causa diferentes rendimientos de las

+]
v
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— bombas. Ademis, en esta bomba, debido a la disposicién de |
los dos Organos de vAlvulas en una palanca, se llega duran '
te las fages de mando a interferencias valvulares de mane—
ra que se produce un consumo correspondientemente aumentado

5 del medio de trabajo.

Partiendo de ello, el invento se propone resolver

el problema de crear unsg boiiba de membrana en la cual-:_p;b:

mando de la védlvula de aspiracibén y de la vAlvula de.Vénti

® e

lacién egté asociado exact'amen'be a la correspondiente osi
* »

10 cién de punto muerto de la membrans para aprovechar lJefgixi

ma carrera con el fin de poder incrementar el rendimigmto y

limitar el consumo de agente de trabajo al minimo necegarioj

sesge

Este problema es resuelto de acuerdo con ek imven

to en una bomba de la clase mencionada al principio pe.r.’el

15 hecho de 'que la palanca que se encuentra bajo la 8.00{81.'1: de
traccibén del muelle esti hecha con tres bragos y apo;'.a‘..d.a.. a
basculacién en su. centro en la caja de la bombz en la se-
gunda cémara, accionando los extremos libres, situados en
un plano, de dos brazos de la palanca, alternativamente, cg
20 da uno a la vAlvula de aspiracién o a la vilwula de venti-
laciébn ‘y estando el tercer brazo dispuesto perpendicular g
los otros dos y teniendo en su extremo libre un segmento
vuelto hacia el empujador unido con la membrana, segmento
gue coopera con un segmento, dirigido en oposicién, del em
25 puj'ador vy porque el plano de accién del muelle de traccién
que ataca por una parte en la caja y por cotra en un extre-
mo libre de la palanca es desplazado en funcidn de la posi
cién del empujador por medio de dos salientes que atacan en

el centro en el mielle y dispuestos en el empujador a dis-

30 tancia uno de otro,
20061
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Con esta instalacidén se consigue de manera senci=-
ila que el érgano que acciona las vélvulas, en corresponien
cia con la carrera de cada caso, sea llevado & una posicién
dispuesta para el mando pero que €l proceso de mando propig
mente dicho s6lo pueda realizarse después del desblogueo en
funcién de la carrera. De esta manera se evita que el mando
pueda tener lugar antes del final de la carresa o que-:bges pX

duzcan interferencias de las vAlvulas. ' .

L] .
AW

En las reivindicaciones subordinadas se sefiglan
 J

variaciones del invento. ot

En el dibujo se ha representado esqueméticayﬁpte

un ejemplo de ejecucién del invento que serd descrito epn de

(A2 2 X )

talle en 1o que sigue. - L

En los dibujos: e

la figura 1 muestra una seccibn a través de uns,

4asnaa

bomba de membrana}

la figura 2 muestra una seccidén un poco anteg del

runto mierto inferior;

la figura 3 muestira una seccibn en la posicién de

punto muerto inferior; y

la figura 4 muestra una seccién dada por la linea
IV-IV de la figura 2.

En una caja 1 estd aprisionada una membrana.z en
sug margenes., Por encima de ella se encuentra el conocido
espacio de trabajo 3 de la bomba de impulgién de combusti-
ble. La membrana (como es usual) estd provista de discos de
membrana 4 de los cuales el superior sirve para tope contra
la caja y el inferior estd cargado por un muelle de traba=-

Jo 5 que por su otro lado se apoya contra un apéndice 6 de

la caja en el espacio T de accionamiento de la bomba, La mefu

| Yl
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—brana 2 se encuentra en contacto con el plato 8 de un empu
jador 9 y, por medio de un muelle 10, que se apoya también
en el apéndice 6 de la caja, es mantenida‘en aplicacién con
él., El empujador 9, en su otro extremo, es conducido en una
5 escotadura o entrante 11 que se encuentra en el fondo de la
caja cuidéndose, por medio de ramiras 12, que sirven para
la ventilacién de que en la carrera del empujador no éguﬁug
da former ningin cojin de aire gue menoscabe, esta caré??h.
En el fondo 13 de la cémara de accionamiento 7 se encu§n~
10 tra la vdlvula de aspiracién 14 y la vélwvula de venti%%b?én
15, cuyos asientos_de vdlvula 16 se encuentran en la c¢lja.
Las vAlvulas son de estructura igual. Los cuerpos de v%lvu-

la estén dispuestos con posibilidad de desplazamientol gR.un
entrante de la caja y son cargados por sendos muellel;*il;.»’?-. en|.

15 la direccién de cierre, El paso del medio desde un.lqge;gel-
cuerpo de vilvula al otro se realiza a través de ranuras 18
correspondientemente configuradas. Los cuerpos de vélwula
14 y 15 estén provistos de sendas espigas 19 que penetran
en la cémara de trabajo 7 a través del fondo 13. La conduc-
20 cién de la esplga 19 en el fondo esté hecha de modo que re-
sulte posible el pasé del medio estando abierta la vélwvula.
Para ello se han previsto escotaduras 20 en el fondo 0 en
las espigas. La vdlvula 14 esté provista de una conexién de
vacio 21 que puede conducir a una bomba de depresidén o de
25 vaclo separada que no hemos representado, pudiéndose empleax
también otra fuente de vaeio. La vAlvula 15 estd provista d4g
una conexidén 22 que conduce a la atmésfera y que por ejempld
'puede estar provista de un filtro para el aire,

En la cémara de accionamiento 7, en una parte 23

20821 de la caja, como Fuede‘desprenderse mejor de la figura 4,




Hom nim,

- egtA apoyada a basculacidén una palanca 24 de tres brazos y
asegurada mediante una arandela 25. Un muelle de traccién
26 esti apoyado por un lado en la parte 23 de la caja y por |

otro en el extremo libre de un brazo 27 de la palanca 24. E]

|

5 apoyo de la palanca 24 en la parte 23 de la caja es tal que
los brazog de palanca 27 y 28, situados en un plano, y bajo
la accién del muelle de traceibén 26, accionen, duranté;e}

movimiento de basculacidn, ya al empujador 19 de la vAliWla

de aspiracibén 14 o ya al empujador 19 de la vilvula dg.yen-
10 tilacidn 15 de tal modo que quede libre el correspongithfe

asiento de vélvula 16. Perpendicular a los dos brazos fie va

lanca 27 y 28 situados en un plano estéd dispuesto un texcer

s e

brazo de palanca 29 que, en su extremo libre, estéi progisto

de un segmento 30 vuelto hacia el empujador 9, en el,euél

o &
‘ant®

15 se encuentra otro segmento 3l. Los segmentos tienen lateral
mente sendos pares de pistas de gula 32 y 33 que coogé;;;
entre si. Ademés, los segmentos 30 y 31, tienen sendos pa-
res de pistas de desarrollo 34 y 35 en forma de arco y que
hacen posible la bagculaciébén de la palanca 24 bajo la accid+
20 del mielle de traccibén 26 si los dos segmentos 30 y 31 pier
den su'contacto con lag pistas de gufa 32 y 33 por desplaszg
miento del empujador 9 en un sentido. En la figura 4,'109
segmentos 30 y 31 se han representado en posicién de contag
to. Ademés, en el empujador 9 situados a distancia entre si
25 hay dos salientes 36 y 37 que, como puede desprenderse de
la figura 4, abrazan al melle de traccién 26 tensado trans
versalmente a ellos,

El funcionamiento del accionamiento es como siguej

En la posicién representada en la figura 1, la meq

E 1

20881 brana se encuentra en el punto muerto superior, es decir, la
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= - v&lvula e aspiracién 14 estd abierta por medio del contac—|
' to de la palanca 28 con la erpiga 19 y la cémara de membra=
na 7 estd cargada con vaclo a travéds de la conexidén 2]1.

Si ahora la membrana 2 gse mueve hacia abajo en co}

LIod

5 tra de la fuerza de muelle 5, entonces, por medio del disco
8 lleva consigo al empujador 9 en contra de la fuerza del

melle 10, en este movimiento. Las pistas de gufa latbpules

32, 33 de los segmentos 30, 31 se cortan desde una posg§i6n
determinada del empujador. El saliente 36 fijado al eméujav
10 dor 9 llega, en esté movimiento de descenso, a apoyar§§:§o-
bre el muelle 26 y é&ste, en correspondencia con la figgra

2, es flexionado con lo cual se modifica el'plano de g¢9idn
del muelle 26, La palanca basculable 24, debido al degx?gzg

miento del plano de accibn, tiende a bascular a la posicgén|-

ee®H

15 repregentada en la figura 3. Sin embargo, esto no es‘gggée
ble mientras las dos pistas de gufa 32, 33 tengan contacto
entre sf. Si el segmento 31, en razbn de la carrera del em-
pujador 9, llega al extremo inferior de la pista de gula 1a
teral 32 que se encuentra en-el segmento 30, entonces, las
v20 pistas de desarrollo 34, 35 arqueadas, que se encuentran en
los segmentos, hacen posible que la palanca 24, bajo la ac-
cién del muelle de traccién 26, bascule a la posicién mos—
trada en la figura 3, ya que entonces se amla el contacto
de los segmentos 30, 31 por medio de las pistas de guia y
25 no pnede tener luger un agarrotamiento o ladeo por la rea=
lizacién de las pistas de desarrollo. En la figura 3, se ha
mostrado la posicibén en el punto muerto inferior en el cual
1a v&lvula de aspiracién 14 estd cerrada y estéd abierta la
vélvula de ventilacién 15.

90821 En la ventilacién de la cémara de accionamiento T




Hoja ndm, 7

- de la bomba con aire atmosférico, la membrana 2 bajo la ac-
cién de log muelles 5 y 10, realiza la carrera de trabajo,

es decir la carrera de impulsién de la bomba de combustible/
Fntonces, el empujador 9, bajo la accién del mmelle 10, se
5 mieve hacia arriba y, después de una carrera determinada,

el saliente 37 llega a aplicarse contra el muelle de trac—
cibén 26 y provoca una flexién del mismo, lo cual tienégnémo
consecuencia un desplazamiento correspondiente del plééé}de
accién del muelle, de modo que la palanca 24 tiende a.?élver
10 bruscamente a la posicidén mostrada en la figura 1, lo{%ﬁ?l,
sin embargo, es impedido por el hecho de gue, como ya.?e desg
cribié en el curso del movimiento contrario, los segmentos
30, 31, por medio de sus pistas de gula laterales 32,33,

estén en contacto mutuo y con ello impiden la basculaségp

15 hasta que'este contacto termine. Debido a la posicién dgl

Anng»

segmento 31 dispuesto en el empujador 9, con relacibn al seg

o

mento 36 dispuesto en la palanca 24, es posible, por congi-
gulente, determinar exactamente el punto de mando de las v&l
vulasy, ¥y ello en funcién de la carrera realizada efectiva~
20 menﬁe por la membrana,.

3 Puede verse sin inconveniente que el principio
descrito es también utilizable en bombas de membrana que
gson accionadas por medio de una sobrepresién. Entonces sélﬂ

se necesita invertir el sentido de accién de las fuerzas

25 del muelle 5,

\

\

\
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un segmento vuelto hacia el empujador que estd en unién con

Hoja nom, 8 R

REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de M&Qg?o
de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que sé 'I%-

cogen en las reivindicaciones siguientes: .

12.~ Una bomba de membrana, en especial unaBdgba
de membrana péra combustible, con una cémara de trabaié_&
una segunda cémara separada de ella por la membrana, glgge
tiene un maelle de presidén, que es cargads con depres%én,cg

mo medio de trabajo y en la cual la membrana, al finak.de

[ ] d
ata

cada ciclo, ventila con aire atmosférico a la segunda cépa-'
ra por mnedio de un empujador y a través de una vélvulgrg'a
través de otra vAlvula la carga con sobrepresién, conmtan-
do, por degplazamiento del plano de accién de un melle de
traccidn, una palanca gque acciona las vélvulas, caracterizg
da porque la palanca que se encuentra bajo la accibn de tragd
cién dei mielle est4 hecha con tres brazos y en su centro
estéd apoyada con posibilidad de basculacibn en la caja de
la bomba en la segunda cémara, accionando los extremos li-
bres de dos brazos de palanca que se encuentran en un pla-
no, alternativamente a la vélvula de aspiracién o a la véal=

vula de ventilacidén, y estando el tercer brazo dispuesto pey

pendicular a los otros dos y teniendo en su extremo libre

la membrana, segmento que coopera con un segmento dirigido

en sentido contrario dispuesto en el empujador, y porque el




Hoja nbom. 4

— plano de accién del muelle de traccibn que ataca por una
parte en la caja y por otra en un extremo libre de la pa-
lanca, es desplazado en funcién de la posicién del empuja—
dor por medio de dos salientes que atacan en el ceniro en
5 el melle y que estén dispuestos a distancia entre si en
el empujador,

28 ,~ Una bomba segin la reivindicacién 12, éggég

terizada porque los segmentos tienen sendos pares de Hise

. «

tag de gufa asociadas entre si.

(R 2/
.

10 38 ,~ Una bomba segin la reivindicacién 28, 9&?@2

terizada porque los segmentos tienen sendos pares de pig-

tas de desarrollo asociadas entre si.

Aafindl ..t‘
48 ,~ "UNA BOMBA DE MENBRANA". < 3%
Tal y como se ha descrito en la lMemoria qug.aﬁis
% ..’ s
15 cede, representado en los dibujos que se acompafian y para

anrepr

los fines que se han especificado,

Esta Wemoria consta de mueve hojas escritas a mi

guina por una sola cara.

Madrid, 30 JN19879
20

25

30
20061
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