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en

E S P A N A 
por .AIATE aiios

a nombre de ìMSMUS PjìIGTI/JJ AUS'i'..A\AT ./IIG, de nacionalidad norue 
ga, residente cn Gvarstad, Noruega, por:
"DISPOSITIVO DE SIERRA DE PANO MOVILO POR MOTOR".

La presente invención se refiere a una sierra de mano movi 
da por motor. En años recientes, el desarrollo de sierras de ma­
no movidas por motor de combustión interna, para el trabajo de la 
madera, se dirigió en grado creciente hacia el logro de un aspee 
to más atractivo, dejaneo de lado, como más o menos insoluole, el 
verdadero problema de combinar elevano rendimiento con un peso to 
tal suficientemente reducido.

Para el trabajanor meoio o normal, el límite superior oriti 
co para el neso total üe sierra resulta ser de 10 ítilogramoa. A
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una uersona de resistencia fisica media se le considera capan ue
manejar una sierra de este peso para el trabajo de la madera, y 
de transportar la sierra se un lugar oe trabajo a otro, pero el 
trabajo resultará extremadamente fatigoso. Hasta ahora no se ha 
teniao éxito en la construcción de una sierra une tenga un peso 
próximo a cieño límite superior, y mucho menos inferior a cieño 
límite, a pesar del hecho de haber utilisaao en su construcción 
materiales metálicos de poco peso, como, por ejemplo, aleaciones 
de magnesio, di peso de los tipos de sierra más ligeros gue ac­
tualmente so encuentran en el mercado, incluyendo ci -depósito cte
combustible lleno, sobre*pana -icuo límite crítico cuyerior oie pe

so cu varios hilográ-r.ios, lo cual, en realio.au, itace <:ue el traca-

jo con dicha cierra sea <extraerá inar ia.aent e a gota or. Toí'.as las

Moviera.; por motor, de
.u ue gue el motor sir*la pnr^icuiarraa.ü ue gue ci motor sirve ue armazón .para soportar 

toras las pionas suplementarias, tries como depósito de combusti- 
ole, mansos, ventilador ¿e refrigeración, etc., así como la barra 
de guía equipada con cadena y el mango. Un vista del hecho de que 
en muchos casos la sierra se halla sujeta, a un rudo tratamiento,

3 sol mo 
ar ó c

en rr-arte ¿-chino ai descui
tor y en parte a las cono.
trar­a 1 o, tocas las partes
re justa, lo cual, naturai;
rrr sea elevaci o.

;n conclusión, puede decirse que las sierras de mano movidas 
por motor Hasta ahora conocidas padecen de las dos desventajas de
ser uem.asiauo pesacas .7 demasiado poco manejables para trabajar con 
ellas, debino a lo voluminoso do su construcción, con muchos mancos

<'.-os graves inconvenientes indicados so- eliminan por entero ne
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diente 1--; invención, -aue hace posible fabricar na tipo :.ie cierra
ue f  á c ac 0 y extrei^¡adameate coapa cto , con un r eso t o t a l e

uno S J n i io yranios o menos y quc t iene la misma pote a c ia  de mot or

í !UC le s  t i  :es ¿¡e co n stm ¡ación de c ie r r a ¡-aoderno il! USu n io s ,  .'.-ebi -

a o a l  1'.echo ce une t a l  tiis íH inu c ión  de oes o por oajo a e l a n te d i cho

ií'.; i t c supe 1*3.037 c r í t i c o de un 0 G 1 q.- es extra: :adnnente ií'.!.p¡ortan -

i c , la gana 31-11-1 ue poso obten id a  3i3Qciaate e l p-r-esen te  in ve n to t i c

lie ¡ con -re cu en c ía  une¡ elev:aáa y un i f  orme caya c iu ad de co rte si-

l í o a l  a miento de; la  1*"e s i s t e n c i a f í s i c a d.e 1 tra b a ja d o r.

antedicho recaí taco se logra por medio ue un cambio raai_ 
cal dei tipo usual de construcción úe sierras de mano movidas por
motor.

L¿̂ sierra de mano movida por motor conforme a la invención 
se caracteriza esencialmente en que comprende una envoltura o caja, 
de soporte fácilmente divisible, rígida y preferiblemente moldea­
da , provista de superficies ue apoyo hacia dentro dimensionadas 
pora ¡Montar el conjunto ¿e motor incluidos sus accesorios y venti. 
labor de refrigeración, y de superficies de apoyo hacia fuera pa 
ra los medios de sujeción y transmisión de la barra de guía equi 
pada con cadena, y provista además'de agujeros para los mandos de 
control respectivos, y de entrada de aire y salida ce aire.

Has adelante se describe con detalle una forma preferida de 
ejecución de la sierra movida por motor, conforme a la invención, 
con una caja de dos piezas, haciéndose referencia a los dibujos 
adjuntos en los cuales:

- la figura 1 es una sección longitudinal esquemática de la 
sierra de motor;

- la figura 2 es una sección horizontal de un detalle de la 
sierra, tomada por la línea 11-11 de la fig. 1; y

- la figura 3 es una vista horizontal esquemática de la sic
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rra con la mitaá de la caja desmontada.

La i'ig, 1 muestra la caja de la sierra dividida en dos par­
tes o secciones, teniendo la sección 1 una pestaña la periférica 
de guía para mantener en posición correcta la seguren sección 2. 
Ambas secciones van fijadas entre sí de manera sencilla (que no se 
representa), preferiblemente por medio de tornillos corrientes. 
Ambas secciones están fabricadas de un material rígido como, por 
ejemplo, una aleación metálica ligera, y preferiblemente por moí- 
aco. un entrante 3 en la superficie superior de la sección 1 for 
ma en la pared interior de la caja un plano elevado de sujeción 
-x-.ra un motor de combustión interna d, esquemáticamente represen­
tado , de tino usualmente emplean o en sierras acción;-das por motor. 
;';n la forma de realización que se ilustra, el motor 4 va atornilla 
co cu cieno plano 3 por ne.io de cuatro tornillos fácilmente desuou 
tablea, --e ios cuales solo dos (Oa y 6b) so representan en la íigu

tí '-:0101' C OL.¡preña c un u con una bujía 7 y na cable de
fien u fácil.eeate se rabie t?ue ue UásUáml ( i;o ro xrésonta

ca) cg'úá conectado al dispositivo ¿e ignición fijado a un entreno 
del árjo.*. ucl motor. -'.-icno ciapositivo de ignición ecjá provisto 
ce un imán oscilante aue sirve también de disco de arranque para la 
puesta en marcha por cuerda, y sostiene unas paletas 9a que consti 
tuyen un ventilador aspirador (véase también la i'ig. 3). La toma de 
aire de dicho ventilador está constituida por un agujero Id, cubier 
to por uno rejilla o malla, que va en la sección 2 de la caja, y la 
sálica re aire es una abertura de la primera sección 1 de in caja 
pac está - impuesta de preferencia cu forma de mita pauraiiuaa ce ra.nu

?ituado mu/ cerca de diZ1 ciiin-..ro d del motor est.
cbo. sali'.ta 11. Una-pared angular 12 separe;
sección 1 oe la caja, según la figura, de i.
caja, y muestra una aiiJGutura 13 que cc exti<

-  A  -
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Gol au¡ ̂ulo *'a.ra recibir '"-1 cij.inc.ro '3 de ma 
dro 3 sobresale con -iH.s rarte ce su superfi 
te horisoutai de dicha abertura conforne a ía figura 
iíorisoatal ¿o la anertura 1c tiene una prolongación 
5) para la bujía 7. ñl funcionar el motor y, por co: 
imán oscilante y el ventilador aspirador combinados, se produce una 
fuerte sobrepresión en la caja, mientras en la salina de aire 11 
predomina la presión atmosférica. Como consecuencia so ello, una

-a tal que el c i l i n ­

; a través de la n ar

figura. :C i eña -arte

¡ocien j.-p: (vease fig.

por coi.isi:g u í e n t e , el

corriente de aire ernilibraucra de presiones pasa rápidamente de na 
ñera continua a través ce la abertura 15 del tabique 15 hacia la sa 
lic-'a 11,- lamiendo las aletas de refrigeración del cilindro 3 sitúa 
das cutre dicha abertura 15 y oicha salida 11. Esta parece ser la 
étnica ¡lanera, esto es, aplicando presión superior a la atmosférica, 
para loerar una refrigeración suficientemente eficaz. En otra for­
ma de ejecución ctei invento, la anchura de la abertura 15 que, con 
arreglo a la figura 5, se extiende a través de la totalidad del ciá 
metro del cilindro, puede hacerse considerablemente más pequeña de 
modo c:uo se forma una ranura de, por ejemplo, una anchura igual a 
la elongación 14 de la abertura 15. En esta forma ¿e ejecución, la 
parte horizontal de la pared angular 12 conforme a la fig. 1 debe 
ser fácilmente dcsconcctable para que, después de aflojados los cua 
tro tornillos de fijación, pueda levantarse libremente el motor pa 
ra sacarlo. Con arreglo a otra forma de ejecución, el cilindro va
rodeado por una tapa dotada de un primer orificio que se abre libre
mente al interior de la caja y, separado de dicho primer orificio, 
un segundo orificio que comunica con la atmósfera por medio de un 
conducto en forma de tubo que atraviesa, formando cierre hermético 
con ella, la pared de la caja. Colocando en dicho conducto el tu­
bo de escape del motor, el efecto eyector asi obtenido contribuye 
de manera efectiva a aumentar la diferencia de presiones y, por con
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siguiente, la corriente de aire. En la í'ig. 1 se representan de 
manera esquemática otras dos paredes angulares, a saber: la pareo 
15 en la sección 1 de la caja y la pared U  en la sección 2 de la 
caja. Las cámaras así separadas,se destinan a recipientes de com 
bustible y do lubricante liquido respectivamente, para mayor cía 
ridau, no se representan en el dibujo agujero alguno de llenado 
(con la excepción de la boquilla de combustible iba en la fig. 3) 
ni salida alguna, como tampoco los tubos que comunican con esta 
última, puede hacerse resaltar, no obstante, que las conexiones 
de tubería han tie proyectarse ¿e modo que se puedan desconectar de 
la manera más fácil posible como, por ejemplo, taeuiante tubos y 
manguitos de elástico, para poder retirar fácilmente el motor, con 
ci uispositivo tic ignición y el ventilancr a él sujetos, después 
ao destornillados los tornillos de sujeción.

A este fin, se - icnone en la caja, cerca ¿el lugar tiouue ha 
ya de ir situado el carburador del motor 3:ontauo, una palanca (no 
representada) cuc se ac-iona. desde el regulador ue gases, para ;go 
ner cu acción los meaios ue control del cu.ruurr.d or. Uu.a aoermnra

'o i a sección 2, de la a , cu J.erta i'-or una placa desmontable
Ib, buce posible recambiar la bujía de encendido 7 de manera fácil, 
sin tener que desmontar la caja.

' El árbol 19 del motor 4 se extiende hacia fuera atravesando 
una abertura 20 en el mencionado entrante 3 de la sección 1 tie la 
caja, sosteniendo dicho árbol unos medios de acoplamiento de tipo 
ya conocido, designados en su totalidad con el número El, para trans 
mítir la potencia dei motor a los medios de accionamiento ce la sie 
rrn, esto es, a la rucua dentada bb montada con t ic,.ios inedias ue 
acoplamiento. El órgano de ac oviamiento accionano por ci arsol com 
rrcnae uc manera- ya conocida eos discos de frene boa y pbo senicir 
calares rué, ñor medio de una arandela de muelle aoierta crrcuuaan-
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te 24 (ve y .Te tai.uoién la fig. v), son auretaoos contra unos ve 
oíos de leva 2o que giran con ci árbol, ni estar el árbol en
re caeion, cienos ciscos 23a y 23b son lansauas, por la fuerza 
centri:'u:;a, hasta c:uc su periferia tropieza contra el interior 
de la restaña anular circundante ¿el órgano ae acor Huiliento 23,
' ue va rí.r;i<;a!.ieute sujeta a la rueda dentada 22. ;3l efecto de
freno asi obtenido es incrementano desnuós por la acción de en 
chavetaco o retención rué efectúan los Medios de leva 23 sobre 
los ciscos ce freno, debido a un limitado movimiento deslizante 
a lo largo ce las superficies de resbalamiento, de forma corres 
consiente, de las partes centrales de ios discos, de modo eue se
outienc un fuerte acopiamiento.

Ahora oicn, al contrario ce lo cue se hace en las construc 
ciones nasta ahora conocidas, los meaios de acoplamiento 21 no 
van enchavetacos al árbol 19, sino cue constituyen una unidad 
suelta, completamente independiente. A este fin, al árbol 19 de 
la forma de ejecución ilustrada se le úió una sección cuadrada, 
teniendo el cubo del órgano conductor de acoplamiento, esto es, 
de los medios de leva 23, una sección correspondiente con ajuste 
corriente deslizante. Es obvio que se puede obtener también la 
misma resistencia al movimiento de rotación con una forma cual­
quiera de sección recta úcl árool y del ánima del cubo, distinta 
do la circular, o bien por medio de una junta de caja y espiga.
La movilidad axil deí acoplamiento viene limitada a un lado por 
el hecho de que el cubo (los medios de leva) 25 tropiezan contra 
un saliente 19a del árbol 19, y ai otro latió porque el cubo 23a 
del órgano de acoplamiento 26 en combinación con la rueda dentada 
tropieza contra los medios de sujeción, fácilmente desmontables, 
de la barra de guía equipada con cadena, que más adelante se des 
criben con detalle.

7
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Con arreglo a la fig. 2, los medios de sujeción de la barra 

de guía equipada con cadena comprenden una placa 27 con una garra 

de soporte 28 sujeta, estantío dicha placa, por el costado que da 

frente a la caja después de montar la barra de guía, provista de 

entrantes cilindricos 29a y 29b (fig. 1) para recibir unos pilotos 

de guía 30a y 30b correspondientes sujetos a una nervadura de guía 
33 que coopera con la ranura extrema 32 de la barra de guía 31, es 

tando la nervadura de guía 33 sujeta a la pared externa 34 de una 

parte, de doble pared, de la sección 1 superior de la caja. Dos 

pernos 35a y 35b anclados en dicha pared externa 34 tienen unos agu 
jeros correspondientes en los medios de sujeción 27 de la barra de 

guía y en la garra 28, respectivamente, haciendo posible roscar di 
chos medios de sujeción y uicha garra con facilidad en dichos per­
nos y fijarlos por medio de tuercas de manera tal que la parte ex­
trema posterior de los medios ue sujeción de la barra de guía cons 

tituyan un tope y un soporte extremo para el acoplamiento 21. Un 

catión engrasador sujeto a la superficie externa de dicha parte ex­

trema posterior comprende un cilinuro 36, un émbolo 37, una camisa 
de revestimiento de ciiinuro 36 y una válvula de retención, accio­

nada por resorte, que tiene forma de bola 39. El émbolo 57 es mo­

vido por medio ae un apoyo de rotación excéntrico 40 que hay en el 
árbol de apoyo 23b del órgano de acoplamiento 23, cooperanao dicho 
apoyo denotación en una ranura transversal del émbolo. El rubri­
cante líquido entra en el cilindro procedente de la cámara de lu­
bricante mencionada, separada en la sección 2 de la caja por medio 

de la pared 16 a través de la entrada 41 (solamente indicada), y 
es introduciuo por bombeo en ios dos conductos de salida 42 y 43 

inuicauos, de los cuales el conducto 42 comunica con el espacio del 
cilindro situado al exterior de la camisa 38, y puede, mediante una 

abertura (no representada), del cuerpo del émoolo, comunicar con un



surco 4Ma del apoyo excéntrico 4b, extenúiénd!)ss dicho surco has

***** oÁ interior í-.cl cuno 2,3a de acopiamiento y do allí, en ángulo

recto 0 2- td -t. UC JC -  ̂ Í3 ̂ ̂ la rueca dentada 22. de esta manera, e.

mando excéntrico Gc.i. é.fjoio 57 y la cadena de dientes cortantes 
(no representemos) de la narra de guía se lubrican continuamente, 
bao nicuas asi ¡aotor van lubricadas, de manera que no se indica, 
cor necio del otro conducto de salida 4a del lubricante.

di mango o asa de mando 44 de la sierra y su yugo de trans­
porte 4b van rígidamente conectados al exterior de la sección i 
de la caja, soportando dicho mango 44 un ootón 44a accionado por 
el deao uulgar para manejar la mencionada palanca de accionamien­
to del carburador por medio de un cable (no representado). La 
cuerda de puesta en marcha 40 (iig. 3) que acciona la rueda 9 del 
imán oscilante corre a través de un agujero de la sección i de la 
caja y va sujeta a un asa de puesta en marcha 47. Rn la pared de 
dicha caja puede disponerse además un agujero para un botón de ac 
cionamionto de la válvula de aire del carburador (no representado).

tiu la forma de ejecución que se ilustra, el complicado ajus 
te usual del atirantado de la sierra de cadena por medio de torni 
líos tensores es sustituido por unos medios de ajuste d<
rápida que comprenden un saliente 48 fijado a la barra de guía 31, 
con el cual coopera una superficie inclinada 49a de una barra 49 
sujeta a la garra 28 desplazadle en sentido transversal con raspee 
to a la placa 27, de tal manera que mediante el desplazamiento la 
teral de dicha garra 28 es posible obtener en un momento el conve 
niente atirantado de la cadena, debido al efecto de enchavetado 
después del cual se fija la garra por medio del perno 35a que sir 
ve también de pasador de guía para la ranura de guía 50 que se ex 
tiende a través de la garra y de la barra 49.

Debido al hecho de que el saliente 48, por alrededor de su pe

9



rifaría, está provisto de aiferentes superficies de guía que, al 
hacer girar el saliente, se pueden dirigir de modo selectivo ha­
cia la superficie óe guía 49a de la barra 49, es posible obtener 
una pluralidad de diferentes márgenes de ajuste. En la forma de 

b ejecución representada, el saliente 40 que gira alrededor de un
pasador 43a tiene cuatro bornes laterales a diferentes distancias 
del centro de rotación, de modo que se obtienen cuatro márgenes 
distintos de ajuste. Las superficies deslizantes del saliente 48 
y de la barra de enchavetacura 49 son lubricadas por salpicadura 

10 desde la cadena.
Como ue desprende de lo que antecede, la sierra de motor es 

tá construida de manera protegida y muy compacta, pero todas las 
partes, a pesar de ello, son fácilmente accesibles para su inspec 
ción y recambio. Aflojando un simple tornillo o una unión de re­

íd tención ce puede levantar la sección b de la caja, destapándola.
fura secar le barra ue guía y sus me. ios de sujeción, solamente es 
necesario aflojar las tuercas ae los pernos bba y Sbb, después ue 
lo cual se puede retirar fácilmente, del árbol Id del motor, el
acoplamiento di entero. hi motor con sus accesorios: se puedo sa-

20 car iavar.táíi..;Olo uccyucs 0 1',.Á 0, 0.. 0s sus c-ia. c.i'o vOm:lilaos de cu-
jeción. La caceun quece ser destenaadu y ueŝ -.o.'";todoi sin dificui-
tat'i una ves afíojat-o el tornillo de retención de ia. barra de cha­
veta, y también puede separarse la barra de guía de su dispositivo 
de sujeción. Todo esto -y de manera semejante el montaje o.c a i chas 

25 partes- mucre efectuarse en pocos minutos.
.-O sorprendentemente reducido del peco se debe a la utiliza­

ción, a'.m preceuoatec, del clásico principio constructivo de cue 
pura una cantic.au o-a da de material se obtiene una mayor resisten­
cia. y regaces .-'isponienao en ia construcción espacios huecos. 

bO Finalmente, puede anas irse cue la construcción contorne al in
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o so-L-j economrca de f abri car y bien adartada onra la
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en granees cantmanes, sino también robusta V ¿e fá 
c.'-i '-w.ucení:-¡ieuno. Cono .'je comprenderá, naturalícente , ios crin 
ci.'iô , .m invención puceen aplicarse también a herramientas, 
movidas por motor, distintas de las sierras y en las -rué se haya 
ee ñuscar solución al mismo problema de confinar una gran efoc- 
-civicaa con un "-eso reducido y un diseño compacto.

invención no se limita a la forma úe ejecución rué se 
necci loo, sino que es rosiule efectuar diversas ¡not ificaciones 
cuMOianoo diferentes piezas por otros elementos equivalentes.

lugar de utilizar los medios de acoplamiento independien 
tos <"1 para transmitir la potencia üel motor a la transmisión de 
la sierra, resultaría particularmente posible utilizar el volante 
uel motor pera dicho acopiamiento, lin tal caso, al motor se le 
aa una vuelta de 180^ alrededor de su eje longitudinal, desde la 
posición indicada, y su volante se provee en la periferia de unas 
sapatas de freno movibles en sentido radial y mantenidas en su po 
sicion de manera adecuada como, por ejemplo, por medio de un mué 
lie helicoidal circunferencial que conecte dichas sapatas entre sí, 
y destinado a cooperar, de manera ya conocida, por efecto de la 
fuerza centrífuga con un tambor de freno correspondiente al órga 
no de acoplamiento 26, rígidamente conectado a la rueda dentada 22.
Msta üisrosición tiene la ventaja de ser de construcción más senci 
lia que la de la forma úe ejecución ilustrada y, además, de que dê  
bido a su robustez de construcción, la necesidad de que el acopla­
miento sea fácilmente intercambiable no es de tan decisiva importan 
cia. Como otra ventaja esencial puede mencionarse la de que, deb̂ i 
do a la combinación del volante y del acoplamiento, se necesita tue 
nos espacio, de modo que las dimensiones totales de la sierra pue­
den reducirse todavía ¡tas, o bien la de que la ganancia de espacio

11
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puede utilizarse para otros fines como, por ejemplo, para inore 
mentar la capacidad de refrigeración, si tal incremento se con­
siderase conveniente.

3sta solicitud que corresponde a la presentada en Suecia, 
el 26 de Junio de 1959, bajo el N&a. 6102/59, se acoge a los be 
neficios del artículo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad 
Industrial.

10
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N O T A

Los nuntos de invención propia y nueva que se presentan pa 
ra uue sean objeto de esta solicitud de Patente de Invención en 
Espada, por VEINTE años, son los siguientes:

1.- Dispositivo de sierra de mano movido por motor, carac 
terisacio por el hecho de comprender una envoltura o caja de sopor 
te de construcción rígida y preferiblemente moldeada y forma sen 
siblem.entc elipsoidal u ovoide, adaptada para ser desmontada, en 
sentido longitudinal, en ros partes o secciones, provista de su­
perficies de apoyo interiores para montar sobre ellas un motor de 

combustión interna con uc accesorios y ventilador de rairigera-
c i ó i i y c e n m :erficies ti: apoyo exteriores para im sujeción y trans

misión Un -el; b a r r a s e  -unía cauipada con ca.uena y un mango, y pro

vista a 'C:, de abertur: 'S para, los respectivos me...'ios de control

del motor, do entrada de aire y salida de aire.

, - disposi tuve c c a -

ítO coriil hecho de uuc i,.-. orimara

va en cu.i interior unu ti ter c on acc

gOjrució; p un ¿erósitc de comousti

en ua eritrantc corree/cae iente a tu

no;rituje del motor, Ui?.Cu L'iePÍOS de.

?cerones de n
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motor, sue no crctiende hacia fuera a través de una user bure ut

la pared uc caja y la transmisión ce la barra

da con cace."-'-3 ! sosteaiendo aoemás nicho entrante

o i cha barra ue ura, asi como el nango do contro

¿e la sierra, ¿onren o ic iaur.aa de dichas secciones de ìa caja

esencialmente el carácter de una tana *
5.- dispositive confori-ie a la reivindicación ì o 2, carne 

terisado ñor el hecho se cue el motor va provisto de una superfi 
eie de guia en cooperación con una superficie de apoyo, de zorma 
correspondiente, en ìa caja y dispuesta en un lugar libremente a_c 
cesible.después de la retirada ce la sección opuesta ae la caja, 
de ¡nodo cus una ves aflojada una sencilla conexión de tornillo pue 
de sacarse el motor sin cue lo impidan otros elementos comprendí­

aos en la caja.
4.- Dispositivo conforme a la reivindicación 5, caracteriza 

do por el hecho de cue, accionada desde el regulador de gases del 
motor, cue está situado de preferencia en el nango ce control de la 
sierra, hay una palanca dispuesta muy cerca de la superficie de apo 
yo para el motor de manera tal cue, una ves colocado el motor en la 
caja, dicha palanca puede poner en acción los menios ue control del 
carburador.
' 5.- Dispositivo conforme a la reivindicación 2, caracteriza

do por el hecho de que los medios de acoplamiento constituyen un 
conjunto unitario suelto e independiente a conectar y desconectar 
respecto del árbol del motor, para lo cual el extremo de acoplamien 
to de los mecios de acoplamiento tiene una sección recta de forma 
distinta de la circular, o una disposición de caja y espiga, respec^ 
divamente, para cooperación con una superficie de apoyo, de forma 
correspondiente, del ánima del cubo del órgano de acoplamiento co­
rrespondiente . con el fin ue efectuar mi enganche cooperativo resis
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í? O 1 ̂^  0  3̂ ^  ^
tente a la rotación entre el árbol y ciciio órgano ue acoplamien­
to, estando ios meáios de acoplamiento fijos en sentido axil por 
un lado por medio de un tope o similar dispuesto en el árbol del 
motor, y por el otro lado por medio de una parte del sujetador 
de la barra de guía equipada con cadena, después de situada y su 
jeta dicha burra de guia por el exterior de la caja.

6.- Dispositivo conforme a cualquier:! de las reivindicacij? 
nes precedentes, caracterizado por el hecho de que la barra de 
guía equipada con cadena, guiada en sentido longitudinal en sus 
medios de sujeción lleva por su extremo de sujeción un saliente en 
cooperación, en sentido lateral, con una barra transversalmente ajus 
table con respecto a los medios de sujeción tte la barra de guía ecui
patja con c, a. cena. y :! fijar
rr;?. una superficie de ,.uía

5 a j:.este de moc o que la barr,

í c. en la. dirección de su í

miento de la cadena dente,ua de la sierra cuan-..-o se ajusta la barra.
;dispositivo conforme reivmt.icaeion b, caracnerisa-

.. o *:,or el necno ue .̂uc saliente gira en la barra de guia equipa 
da con cadena, y a diferentes distancias del eje de rotación va pro 
visto de una pluralidad de superficies de guía para ajuste discre­
cional ael margen de control deseado para atirantar la cadena por 
nedio -c diera narra.

0.- dispositivo conforme a la rciv 
rizado por ci hec..LO re ue eí interior de 
medio de un tauicue que separa la entrada 
aire, y rué tiene una asertara a través a 
ci raso ce aire desde ¿a cámara que comunica con la entrada por r.ie- 
u.io sel ventilador aspirador dispuesto en dicha cámara, estanco el 

cilinoro del motor situado entre la abertura del tcoioue divisorio

icacicm 1 ó 2, caracte-
caja está sivicico por
aire c.c ín calida de
a cuati.. se puede
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' mico ositive conlorme a la rcü.vm Jicacnon car<re *ú cro­

zaa.o por el meehe ue rue 1a c- se. rci. oilinuro asoma o se en cien.

ce rarcic Icente por la m e i' t ur-a e i ú i ¡ .ue a ivisorio, ten:iendo d:

cuc c.oerture. un.a forrea ccrres Y."cu¡-..i cr ce rect anguíai- o üe ra:rmra.

l'v - riocositrvo ceríorme a ia reivih.UÍCUcien i ó R , ea.rc c

terJLUíhU 0 por el aecho de fuo c1 C 3. JL 3. ííéro estú rodeado por una t" p.

provisto uc un rimer orificio aue se abre libremente al i.nterior

ue la ca.i 
comunican 
conenctó

a, y de un 
U0 dicho SC
tubular cue

segundo orificio distante del primer orificio, 
gunño orificio con la atmosfera. ñor sodio ue un 
atraviesa, la pared ue la caja formantxo cierre

hermético con ésta.
11

zauo ñor
Dispositivo con 

el hecho de mué el

orr,¡e a la reivindicación lü, carr.ctcri 
conducto tuoular comprende el tubo de

escape del. motor. ,,
12. - Dispositivo conforme a la reivindicación 4, caracteri- 

saño uor el hecho de cue el volante del motor va dispuesto de aotto 
cue actúa como una mitad de acoplamiento en un acoplamiento contri 
furo, estanco la otra mitad conectada a loa medios conductores o de 
mando para la transmisión de la barra de guia.

13. - Dispositivo conforme a la reivindicación 12, caracteri­
zado ñor el hecho de cue, en su periferia, el volante de inercia va 
orovisto de zapatas de freno radialmente movibles y mantenidas en 
posición por medio de un muelle helicoidal circunferencial o simi­
lar, que conecta dichas zapatas y se halla dispuesto para cooperar 
de manera ya conocida, por efecto de la fuerza centrífuga, con un 
tambor de freno en conexión conductora de fuerza motriz con la trans
misión de la barra de gura.

14.- Dispositivo de sierra de ¡nano movido por motor.
Tal .y como se ha descrito en la Memoria que antecede, represen

1S
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tado en los dibujos que se acompañan y con los fines que

especificado.

Esta Memoria consta de dieciseis hojas escritas a ¡ 

ñor una sola cara. ,
i i

i

se nan

máquina

EPG. 18
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