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correspondiente a una

PATENTE DE INVENCION

por velnte afios

para ‘todo el territorio espafiol

A favor de:

D. JOSE VAZQUEZ PABLO

de nacionalidad egpafiola

Residente en:
SEVILLA, ¢/. Marqués de Nervidn, 80.

Por:
MIEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS VEHICULOS TRICI-
CLOS PARA EL TRANSPORTE"
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La presente invencidén se refiere a un triciclo para
el transporte, dotado de notables perfecclonamientos sobre
las méquinas similares conocidas hasta la fecha, por cuyo
objeto se solicita la correspondiente PATENTE DE INVENCION,

5«  confdérme y al amparo del vigente Estatuto-ley sobre Propie-
dad Industrial, a fin de garantizar a favor del recurrente
el derecho a la explotacidén exclusiva de la misma en toda
Espafia y posesioness

Dado que son varios los elementos a conjugar en los

10, triciclos'destinados al transporte y movidos a motor, son
posibles diversas dispogiciones de sus elementos funda-
mentales. ’ '

Siempre que se proyecta una méquina, han de tenerse
en cuenta, entre otras, las siguientes cuestiones:

15. Méximag ventajas para el usuario, siendo ésta una
exigencia impuesta por la competencia en los mercadosy
as{ como mayor rendimiento econémico en su fabricacidén y
ventae.

Las dos cuestiones reseﬁadas; dirigen la atencidn del

20. fabricante haocia la obtencidén de los mdximos rendimientos
de funcionamiento con los elementos mas simpless

Con ello ge simplifica & abarata la construccién,
reduciendo asi el precio de adquisicidn y el costo de en~
tretenimiento; pues se aminora el nimero é importancia de

25. las averias.

No siempre son a?ortunados los fabricantegs en 1la con-
secuencia de esta meta, que presenta todas las caracteristicas
de conquista téenica.

El triciclo perfeccionado de la invencidn, presenta

30. evidentes caracteristicas de sencillez, tanto en su consti-
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tucidn como en su funcionamientos

Su caracteristica esencial, consiste en la aplica-
cién prdéxima dél eafuerzo motor a la corona diferencial,
cuyo par de ejes terminan en sendos pifiones que transmiten
1= traccién a las rgspeotivas ruedas.

Son,por tanto, de traccidn las dos ruedas delanteras;
siendo la rueda trasera la encargada de la direccidn del
vehiculo. ;

Otra importante ventaja, consiste en la existencia
de un rodillo elevador de carga con accionamiento manual
é hidrdulico, impulsado este Wltimo por el propio motor
del vehfculo. .

A continuacién, se hard una desoripeién completa de
la invencién, con referencia a los planos que se acompaﬁan;
en los cuales se representae squemidtica y sencillamente,
¥y solo a tftulo de ejemplo, una forma preferente de reali-
zacién, susceptible de todas aguellas modificaclones de
detalle, que no alteren fundamentalmente sug caracteristicas
egenciales.

En dichos d;bujos:

- La Fig;‘l§°3 ilustra una vista lateral del triciclo.

La Fige 23;, es una vista de frente del miesmo.

La Fig} 38,, es una planta del referido vehiculo.

Seglin el ejemplo de ejecucién representado, el chédsis
(1) de planta rectangular compuesto de una gerie de barras
de perfiles en "U" y dngulares (2) que completan la estruc-
turs se apoya sobre dos nedas delanteras (3) motrices y una
tragera (8) de direccidn.

Ios ejes de las dos ruedas motrices son independientes

¥ van éstas montadas sobre ellos mediante manguetas, transmi-
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tiéndoseles el esfuerzo motor mediante sendos pifiones (4)
de paso de cadena y las correspondientes cadenas (5) que
engranan en otro par de pifiones (7), montados en los extre-—
mos del eje diferencial (6). '

El motor de explosidén (12), va acoplado a la oorona
diferencial por medio de un pifidn (13), una cadena y otro
pifién (14), consiguiéndose la profulsidén del vehiculo me-
diante el conjunto mecdnico descrito.

La rueda trasera (8); de giro 1ibre; va montada de
manera que pueda girar permsneciendo silempre vertical.

Para ello, el eje (9) vgrtical; se acopla a uns pequefia
caja de engranajes (10), de ejes paralelos con una reduc-
cidn, mandada por el eje del volante (11)+

El motor (12) lleva acoplada mediante un pequefio
embrague, sctuado manualmente; una bomba degtinada a intro-
ducir 1iguido a preeidn en un cilindro de ejle vertical.

En el interior del cilindro; existe un pistén solida-
rio a una barra que, coincidiendo con el eje del oi}indro,
se prolonga exteriormente hacia arribe. Esta barra, va
provista de una zona de dientes para actuar como oremallera
sobre un pifidn. _ ’

Un cabrestante (15), de cadenas, puede ger acoionado
manuzl o hidrdulicamente, segin }a cuantia de la carga a
glevar. El acclonamiento manual, se compone de un tqrnillo
gin-fin (16) y una rueda helicoidal (17); el sin-fin, estd
movido por una palanca (18) accionada a mano. Junto & la
rueda helicoidal (17), existe un pequeflo pifidn en el que
engrana la cremallera del sistéma hidrdulico. ‘

Para poner este Ultimo en funcionamiento basta,

supuesto el motor marchando, embragar la bomba de acciona=-
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miegto, 1la cual envia lfquido a presidén sl eilindro verti-
cal, se levanta el pistﬁn v con é1 su barra solidaria inte-
grante de la cremallera, produciendo el giro del cabrestan~
te.

Al objeto de facilitar el funcionamiento indistipﬁo
de cualquiera de los dos sistémas, manual o hidrdulico,
los pifiones sobre los que actdan; se acoplan al eje del
cabrestante mediante un sistéma de rueda libre, de tal modo
que cualguiera de ellos puede ocasionar el giro del eje, pero
este 6ltiﬁo no puede, reciprocamente, impulsar los pifiones
en su sentido patural de giro.

El sistéma hidrdulico, no ha sido representado en el
dibujo, por tratarse de un dispositivo elemental y de fdcil
comprensidn.

‘La Forma, materiales y dimensiones, podrdn ser varia-
ble y, en general, cuanto gea accesorio y secundario, sienmpre
gque no altere cambie n modifique la esencialidad del objeto
que se describe.

Ios términos en que queda redacteda esta Memoria, son
ciertos y fiel reflejo descrito, debiéndose tomar con carac—

ter dmplio y nunca en forma limitativa.

N O T 4

Descrita suficientemente la naturaleza de la invenc;dn
y la manera como la misma puede ser llevada a la prdctica, se
reivindican a titulo privativo las siguientes particularida-
des, sobre las cuales ha de recaer la concesidén del privile—

gio de PATENTE DE INVENCION que se solicita.
1.~ Mejoras introducidas en los vehfculos triciclos

para el transporte, caracterizadas por llevar un chésis

metdlico de planta rectangular, provisto de una serie de
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srriogstramientos sobre cuyos laterales van dispuestas dos rue-
das motrices y una trasera de direccidn accionada por un vo-
lante de eje vertical, por intermedio de una caja de engrana-
jes, giendo independientes los ejes de las dos ruedas delan-
teras, las cuales vasn montadas sobre manguetas ¥ provistas

cada una de ellas de un pifién solidario, el cual recibe median-
te la correspondiente cadena; el esfuerzo motriz de cada uno.
de los pifiones, situados en los extremos del eje diferencial,

& ocuya corona se aplica la accidén del motor.

2+= Mejoras introducidas en los vehiculos triciclos para

el transporte, segin reivindicacidn asnterior, caracterizadas

por un cabrestante de cadenas cuyo rodillo lleva su eje para-
lelo al eje longitudinal del triciclo y destinado tal cabres-—
tante a facilitar la elevacidn de cargas; estando accionado
indistintamente por un sistéma manual y otro hidréulico, ac-
tuando cada uno de ellos sobre pifiones distintos; acoplados
al eje del cabrestante mediante un sistéma de rueda libre,

de tal forma gme el funcionamiento de uno no fuerce al del
otro,

3.~ Mejoras introducidas en los vehiculos triciclos para

el trengporte, segin reivindicacidén 22., caracterizados,

por un cilindro vertical gque puede llenarse de liguido a

presién desde suparte inferior, por la accidn de una bomba

embragada a voluntad al motor del vehiculo, elevdndose un
pietén en el interior del c¢cilindro por la accidn del liguido

v llevendo tal pistdén una barra vertical solidaria que; pro-
longéndosg hacia arriba, engrana en un pifidn del eje del oa-
brestante, gracias a unos dientes constituyendo una oremallera,
produciendo el giro del cabrestente por elevacidén del pistén.

4o~ Nejoras introducidas en los vehiculos triciclos para
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el transporte, segin reivindicacidn 22., carm cterizadas por
b

el manubrio en cuyc eje existe un tornillo sin-fin gue engrana

en un pifién helicoidal del eje del cabrestante, para acciona-

miento manuel de éste.
5;~ "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS VEHICULOS TRICICLOS

PARA EL TRANSPORTE", sustancialmente como ge describe y rei-

vindica en la presente llemoria que consts de siete hojas

foliadas y mecanografiadas por una sola de sus caras y se ilus-
¢

tra en los dibujos que a la misqé se acompafian.

Madrid,»— %’i /E}e 1.960.
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