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La presente invencidn se refiere, segiin se expresa
en el enunciado de esta memoria descriptiva a un piloto
sefializador miltiple para vehfculos cuyas caracterfisti-
cas egtructurales han sido especialmwente concebidas en

orden a conseguir dos efecios fundamentales, por un la-

do simplificar notablemense las operaciones de montaje '_ 7}{

y desmontaje del mismo con respecto a la earrocerfa del

vehiculo y, por otre, conseguir de forma simultdnea ugéx

perfecta hermeticidad en el acoplamiento del transpareu:.

te al cuerpo del piloto y de dicho cuerpo del piloto af*

la carrocerfa del vehiculo. {:DE

Bste tipo de pilotos incorporan normalmente la inw.
termitencia posterior del vehiculo, las luces de WATCRG o

atrds, las luces de fremo y situacién, y un sector cagpg:.

dridéptico, por lo que el mismo ofrece unas dimensioness..
* ..'n 0-

considerables.
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LEN NN ]

Convencionalmente su fijacidén, dadas sus dimensio-
nes, se realiza mediante al menos dos tornillos, en al-
gunos casos cuatro, accionables desde el interior del ve-
hiculo, en orden a hacer precisa la previa apertura del
capd correspondiente del mismoe, difiecultando su robo.

Tal como anteriormente se ha dicho constituye una
de las caracteristicas del objeto de la invencidn una
notable simplificacién en el sistema de anclaje del pi-
loto, lo que obviamente simplifica de forma muy conside-
rable las operaciones de montaje y desmontaje.

Para ello se ha previsto que el cuerpo del pilote,

que configura las diversas pardbolas asi como los porta-
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ldmparas para las obrrespondientes lédmparas de sefializa-
cidu, incorpore en uno de sus bordes laterales de sus ex-
tremos una pareja de apéndices sensiblemente distanciados
y destinados a engatillarse en escotaduras operativamente
practicadas en el orificio de la carroceria destinado al
acoplamiento del pilote en cuestién, de manera que la ex-
traccién frontal de dicho piloto resulta imposible sin el
previo desplazamiento lateral del wmismo, el cual qued?%??-
pedido por un dnico tornille que fija la zona extrema:gé}
puesta del piloto a la carroceria y que légicamente, aie-
wds de evitar este desplazamiento lateral, evita tamb;épn

la extraccidn frontal del mismo, .o
[ ]

Como complemento de esta estructuracion relativa al

sistema de anclaje del piloto a la carroceria, se ha Pre -

visto una especial configuracién en el cuerpo del miswmg,,

L ] L ]
S

seglfin la cual y de una forma simple se consigue hermetij
zar el transparente con respecto al cuerpo del pilot5.§"
dicho cuerpo con respecto a la carroceria. En este senti-
do el cuerpo del piloto presenta una doble acanaladura
perimetral, de perfil aproximado en doble U, de wmanera
que uno de los sectores de dicha acanaladura queda en-
frentado al transparente y recibe a una pestatia perime-
tral de &€ste con interposicidén de la correspondiente jun-
ta de estangqueidad, wmientras que en otro sector de la do-~
ble acanaladura queda orientado hacia la carrocerfa y re-
cibe a presién a una segunda junta Ge estanqueidad que

apoya directamente sobre la chapa de dicha carroceria,

De acuerdo con esta estructuracidn al efectuar la fija-
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cién del transparente al cuerpo ambos elementos quedan
perfectamente hermetizados, lo mismo que sucede al fi-
jar el cuerpo a la carroceria.

Para complementar la descripeién que segunidamente
se va a realizar y c¢sn objeto de ayudar a una mejor com-
prensidn de las caracteristicas del iavento, se acompaiia
a la presente memoria descriptiva, como parte integrante

de la misma, de un juego de dibujos en el que con caré&r:

ter ilustrativo y no limitativo, se ha representado 16&,:

giguiente: *ot

La figura 1 muestra una vista en alzado frontal &é&f
piloto sefializador miltiple para vehiculos que constité-
ye el objeto de la presente invenciodn.

[ X ¥ ] 9.,

La figura 2 muestra una seccidn tranmversal del als~

I..

mo,realizado de acuerdo con la lfnea de corte AA de &.°:

[ 3
(Y B

figura 1. vesdh

La figura 3 muestra otra seccidn transversal del
mismo realizado de acumrdo con la linea de corte BB de
la citada figura 1.

la figura 4 muestra una tercera seccidn transversal
del piloto realizada segin la linea de corte CC de la fi-
gura 1.

Ias figuras 5, 6, 7, 8 y 9 wuestran otras tantas
secciones verticales del piloto sefializador miltiple pa-
ra vehfculos que se preconiza, realizadas respectivamen-
te de acuerdo con las lineas de corte DD, EE, FF, GG y
HH de la misma figura 1.

Ia figura 10 muestra una vista en alzado posterior
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del mismo piloto en la que puede observarse claramente la
disposicidn de los apéndices y del tornillo de fijacifn,
asi como de la acanaladura perimetral para la junta de es-
tanqueidad con respecto a la carroceria del vehiculo.

La figura 11 muestra, finalmente, una vista en alza-
do frontal del orificio que debe efectuarse en la carro-
cerfa del vehfculo para el acoplamiento del piloto en

cuestidén. .

s %o

>

A la vigta de estas figuras puede observarse coméuL:
el piloto sefializador gue se preconiza estd constitui&é-
a partir de la combinacidn funcional de un cuerpo (1)'§;§
de un transparente (2), los cuales se fijan entre si eén
la colaboracidén de tornillos autorroscantes (3). El cygxs
po (1), como =s convencional, determina para el pilotqi‘:

las diferentes pardbolas (4) y alojamientos (5) para Lags:,

sude

correspondientes portaldmparas (6) y las ldmparas de se-,

*3nr e

fializacidén (7).

Tal como anteriormeunte se ha dicho constituye una
caracteristica fundamental de la inveuncidn el sistema
mediante el cual el piloto se fija a la carroceria del
vehiculo. En este sentido el cuerpo (1) incorpora en una
de sus zonas extremas, preferentemente en correspondencia
con Su borde externo, una pareja de apéndices (8) conve-
nientemente reforzados wediante cartelas (9) y destina-
dos a acoplarse en escotaduras (10) existentes a su vez
en el orificio (11l) previsto en ia carroceria (12) del
vehiculo para la fijacién de dicho piloto.

En la zona opuesta del cuerpo (1), éste incorpora
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debidamente solidarizado un tornillo (13) que, en el mon-
taje, se hace pasar a travds de un orificio (14) existen-
te en la chapa, recibiendo por la zoma interior del vehf-
culo uma tuerca de fijacidén (15) que complementa el ancla-
je.

Los mencionados apéndices (8) quedan dispuestes so-

bre el lateral del cuerpo (1) imnmediatamente por dentro

-
-

de la pestafia perimetral (16) que descansa sobre el caﬁk

»
L)

torno del orificio (11) existente en la chapa, de manerh.
que entre esta pestatia (16) y los apéndices (8) se eouéi—
gura uvna imaginaria acanaladura ea la que gueda acopliiﬁ?
el borde de la chapa. xf«

Constituye otra caracteri{stica de la invencidn el.,,
hecho de que, en correspondencia con esta pestafia perif':

L st

metral (16) del cuerpo (1), dicho cuerpo incorpora ungé::;

n
“a*®

doble acanaladura en U (17) y (18), de wmanera que un sec-
tor de la acanaladura, concretamente el referenciado con
(17), queda orientado hacia afueré, mientras que el otro
se enfrenta a la chapa (12) del vehiculo.

Bn cada una de estas acanaladuras (1§ y 18) se ubi-
ca una junta eldstica (19 y 20), de manera gue la junta
eldstica externa (19) recibe a una aleta perimetral (21)
emergente perpendicularmente de la cara interna del trans—
parente (2), mientras que la junta interna (20) se defor-
ma contra la propia chapa (12) al efectuar el amarre del
cuerpo (1) con respecto a la carroceria.

Dado que la doble acanaladura (17-18) es perimetral

y continua, tanto en su sector externo como en su sector
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interno, al llevar a cabo el montaje del transparente (2)
con respecto al cuerpo (1), asf{ como del cuerpo (1) con
respecto a la chapa del vehfculo (12), se consigue una
perfecta hermeticidad entre todos estos elementos que
afecta fntegramente a la lfnea periimetral de contacto
entre ellos.

As{ pues y como anteriormente se ha dicho, ademds
de una perfecta hermeticidad entre las dos piezas intds, °

da ®,

grantes del piloto, y de dichas piezas con respecto a‘ld’

carrocerf{a del vehficulo, el montaje y desmontaje del men~

cionado piloto se realiza de una forma sumamente rdpid’s
P e &
por cuanto que para el mismc dUnicamente se hace necesarnia

-

1z manipulacidn sobre una sola tuerca, concretzumente la

32aa’

referenciada con (15). > .,
et

Cabe también hacer motar el hecho de gque, dado que,,

la acanaladura perimetral (18) resulta envolvente coé?.t
respecto al orificio (14) a través del que es pasantgv.'q
el tornillo (13) de fijacidén, también esta zona sc en-
cuentrs debidamente hermetizada con respecto al exterior
al acoplar el piloto en su lugar de ubicacidn.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
debe hacerse expresa manifestacién sobre que, naturalmen-
te. es susceptible de aquellas variantes de orden cons-
tructivo y empleo de materiales y elementos accesorios
que puedan ser sugeridas por la técmnica y la realizacibn

practica, sin que por ello se aparte del Awbito proteccio-

nal que se especifica en la nota reivindicatoria.
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REIVINDICACIONES

12) ,-"PILOTO SENALIZADOR MULTIPLE PARA VEHICULOS", quée

siendo del tipo de los que se constituyen a partir de la.
combinacién funcional de un cuerpo que configurs las di=-
vérsas parabolas y portaldmparas, y un transparente fron-

tal que proteje dichas lédmparas, fijdndose el transparen-

te al cuerpo por medio de tornilles autorroscantes miéﬁ{:
tras que el cuerpo se fija a su vez a la carreceria déii}
vehfculo por el interior de la wmisma, esencialmente se ;oa-
racteriza porque el mencionado cuerpo presenta en una{ﬁﬁé
sus zonas laterales extremas una pareja de apéndiees ng
emergen lateralmente y que estdn destinados a acoplargg'%
en sendas escdtaﬂuras operativamente practicadas sobrg;e?
orificio de ubicacién del pilote existente en la cargéggt
ria del vehfculo, con la particularidad de que dichos';:
péndices quedan dispuestos inmediatamente por dentro'g;“
unha pestafia perimetral del cuerpo destinada a apoyarse
sobre la embocadura del orificio de la chapa, de manera
que el borde de dicha embocadura gueda alojado entre la
pestafia y los apéndices, habién@iose previsto que en opo-
sicidén a la mencionada pareja de apéndices el cuerpo in-
corpore un unico tornillo gque, atravesando un pequefio o-
rificio existente en la chapa del vehiculo, recibe una
tuerca interna de fijacidn.

28),=-"PILOTO SENALIZADOR MULTIPLE PARA VEHICULOS",

segin reivindicacién 12, caracterizado porque la mencio-

nads pestafia perimetral del cuerpo del mismo estd confi-
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gurada segin una doble acanaladura, que determina una doﬂ.
ble U con concavidades orientadas en oposicién, hacia fue~-
ra y hacia dentro, estando la acanaladura externa ocupada
por una junta eldstica que recibe a una alsta perimetral
de que estd provista la cara interna del transparente,
mientras que la acanaladura interna recibe a una segunda

junta eldstica gque se deforwa contra la chapa del vehicu-

lo al efectuar la fijacién del cuerpo del pilote. :‘5$‘

38) ,~"PILOTO SENALIZADOR MULTIPLE PARA VEHICULOS", >

La presente memoria descriptiva cousta de nueve hs&-
jas foliadas y mecanografiadas por una sola cara, comgb<s
niendo un total de doscientas seis lfineas, incluidas‘i%ai
pregentes. )

Madrid, 29 de Junio de 1,981.~
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