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E1 problema del mando simulténeo de los distintos equipos
de traccibn de los coches motores que componen un mismo cawoy he
sldo resuelto con el empleo de relds llamados »relés de intensie
dad» o »relés de aceleracidn®, que, en cada coche motor, impiden
el progreso de la eliminacibn de las resistencias mientras 1la
intensidad que recorre los motores de traccidn no ha caido hasta
un valor conveniente elegido por adelantado.

Segfn los distintos sistemas, bien el reld de inbensidad
tiene un papel puramemte local, arrancando automdticamente cada
coche motor segfn un ritmo relacionado con el esfuerzo que su-
ministra, bien no existe mds que wn solo reld de intensided en
funcidn en un coche motor piloto, pero que actla sobre todos
los equipos, o también cada coche motor estd provisto de un
reld de intensidad, actuanio cada uno de ellos sobre el conjun-
$0 del tren, de modo que el paso de un contacto al sigulente
estd supeditado al reld de aquél de los coches motores que estéd
mds cargado.

Todos estos procedimientos, si no estdn corregidos por un
medio cualquiera éegﬂn el estado de carga de los vehiculos;tie-
nen el inconveniente de efectuar los arranques bajo una inten-
sided que es siempre la misma y por tanto de producir una acele- 7
racidn que es tanto mds pequefia cuanto més cargados estdn dichos
coches. |

La presente invencifn (sistema Jacques Ieroy y U.Voisin) -

concierne un modo de regulacién cronométricamente sincronizada
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gque asegura, de acuerdo con un control emperfmétrico, los arran-
ques de coches motores mandados en unildades mdltiples con una
aceleraciln independiente del estado de carga de los coches,sin
que la intenéided pueda &l canzar un valor exageraio en 1los moto-
res:de traccién.

Los esquemas a los que se hace referencia en la descripeibn
siguiente representan a titulo de ejemplo no limitativo una rea-
lizacién de la invencidn splicada al caso de coches motores pro-
vistos de motor en serie de corriente continua.

Figura l.~ Bl conjunto EG representa los relds de control
general del convoy, o del trem, que, cano se verd, efectda la
regulacibn cronométrica.

C es una llave o conmutador que asegura la puesta bajo ten-
sién del hilo 2, por el hilo 1, de la fuente de corriente de
mando (por ejemplo, una baterfa de 72 voltios) en cuanto la cabins
de conduccibn es puesta en servicio.

RPG es un reld electromagnético, 1lamado de progresibn gene-
ral, de accién instantdnea. En ausencia de toda corriemte en la
bobina Bl, la conexibn 3/4 es 18 fnica que estd ssegurada; en
cuanto es alimentada la bobina Bl, se corta la conexifm 3/4 y
queddn asegurados los contactos 2/4 y 2/6.

QTG es un relé electroamagnético (o un grupo de relés elec-
tromagnéticos) de tiempo regulado sobre la subida y la caida;
es decir que en astado de reposo estdn esteablecidos los contac-
tos 5/T solamente; cuando la bobina Bl es alimentada, sblo al
cabo de un tiempo T1l, se interrumpen los contactos 5/T y simule
tdneamente se establecen los contactos 3/T; cuando la alimenta-
cién de la bobina B2 es suprimida, el reld no vuelve a su posie-
cién de reposc sino al cabo de un tiempo TZ.

B1 hilo 3 es un hilo de conexidn que se extiende todo a lo
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largo del comvoy o del tren. il

21 conjunto EL representa los relds locales de regulacibn
de uno cualquiera de los equipos de uno de los coches motores
que canponen el convoy o0 el tren.

QIL es el reld clisico de intensided gue iomma parte de
este equipo local; el mismo es mantenido levantado (es decir
que los contactos 3/T estdn establecidos y los contactos 7/8
estdn interrumpidos) mientras la intensidad en los motores de
traccién de este coche queda demasiado eleveda para permitir
el paso de un nuevo contacto, o el sistema de equipo no es apto
para avanzar nuevamente.

Bl relé RSL asegura la sincronizacién local; en posicibn
de reposo asegura los contactos 9/10; em posiciln de trabajo
les decir con la bobina B3 alimentada), interrumpe el contacto
9/10 (este reld RSL puede ser debilmente de tiempo en la subidae
para que no entorpezea mmeca la subida del reld instanténeo
RPG).

Te. conexifn entre los hilos 8 y 9 queda asegurada por la
maniobra gque comprende el sistema de control utilizado.

31 hile 10, cuando estd bajo tensibn, asegura el mando para
el avance de un contacto del equipo de control local de los mo=
tores de traccim.

Funcilonamientoe=- 1

12,~ 3¢ examina primero el funcionamiento de este disposi-
tivo cuanio los relda QIL de los distintos equipos no tienen
que intervenir para retardar el avance de los contactos de
arranque.

Ia pﬁesta en serviclo de la cabina de conduccidn ha tenido
pdr efecto cerrar el contaato C; el hilo 8 se encuentra pues

bajo tensibn y también el hilo 3 estd bajo tensidn por la co-
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nexibn que asegura la resistencia Rl.
Por consigulente:

Lo bobina Bl del relé RPG es alimentada por el circuito :
3, contactos 3/4, hobina Bl, contactos 5/T de OTG y el reld

RPG sube enseguida; entonces, el relé RPG asegura:

Por una parte, su propia alimentacibn por el circuito : 2,
contactos 2/4, bobina Bl, comtactos 5/T de QIG;

Por otra parte, la alimentaciln del reléd OTG por el cir-
cuito : 2, contactos 2/6, bobina B2, tierra.

31 reld JTG sube al cabo de un tiempo T, cortando en se-
guida la alimentacifn del reléd RPG interrumpiendo los contactos
5/T y por tanto su propia alimentacibn, porque el relé RPG, al
caer, interrumpe los contactos 2/6. Ademds, estableciendo los
contactos 3/T, el reld QTG anula la tensifn del hilo 3, alimen-
tandlo entonces la fuente conectada al hilo 1 a través de la re-
sistencia RL.

Asi, em totsl, el hilo 3 se he encontralo bajo tensifn du-
rante un tlempo Tl.

FPero el relé TG vuelve a caer al cabo de un tiempo T2, ya
que no estéd ya alimentado, y elcdclo pusde reproducirse. Duran-
te este tiempo T2, el hilo 3 ha quedado conectado con masa por
el contacto 3/T del reld QTG.

Se acaba de ver cbmo el conjunto EG realizaba periddica-
mente la puesta bajo tens 1fn del hilo 3 durante un tiempo T1,
luego su conexién con masa durante un tiempo T2, luego nueva-
mente su puesta bajo tensién durante un tiempo TL, y asf seguido.

Se exeming shora lo que pasa, en estas condiciones, en cada
conjunto local EL,

Cuando el hilo 3 estd bajo tensifn, el relé RSL queda caido
asegurando sus contactos 9/10. Durante este perfodo, el equipo
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local es mandedo para el avance de un contacto por la corrien-
te que recorre el circulto local: hilo 7 (bateria local de 72
voltios, por ejenplo), contactos 7/8 del reld 0IL, contactos
8/9 por las maniobras, cantactos 9/10 del relé RSL, y por fin
hilo 10 pars el mando de un contacto en avance. '

Por el contrario, en cuanto el hllo 3 es concetado con
masa, el relé RSL es alimentado por la bateria local siguiendo
el circuito : hilo 7; bobina B3, hilo 3, toerra.

Por tento, si, como hay que suponer, los equipos con capa=
ces de avanzar de un contacto en un tiempo superior a Tl, pero

inferior a T1 4 T2, todos estos equipos s mandedos sinmulté-

© neamente para avanzar de un contacto gegfn un periodo igual a

T1L 4 T2; se realiza asi un mando rigurosamente cronométrico y
sincronizado entre todos los equipos del convoy o del tren.

22, 3e examina ahora camno pueden intervenir los relés de
intensidad locales Q1L.

Cuando, al cabo del tiempo T1 + T2, contado a partir del
mando para ¢l avance de un contacto, el hilo 3 vuelve a ser
desconectado de masa por la aspertura del contacto 3/T de TG,
el reld BSL, cono se ha visto, vuelve a caer, asegurando sus
contactos 9/10; pero, si en este momento, en un equipo, el
reld ¢IL queda en posicién levantada, tanto debido a la inten-
sidad demasiado elevada de los motores de traccién que circula
en todo o en parte en las bobinag B4 y B5, cano porque el equi-
po considerado no es apto para avanzar nuevamente (bobina B6
alimentada) :

Por una parte, el contacto 7/8 queda abierto, impidiendo
el avance de un nuevo contacto al equipo del cual este reld
QIL forma parte;

Por otra, el contacto 3/T de este relé QIL queda estable-
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cido, manteniendo el hilo 3 conectado con masa e impidiendo el
avance de un nuevo contacto a todos los equipos del convoy o
del tren.

Se ve que mediante un solo reld QIL, cuya caida es retar-
dada a consecuencia de una carga excesiva de los motores de
traccibn, el tiempo es retardsdo en la medida necesaria para el
descenso de la intensidad en estos motores, quedando sin embargo,
asegurada la sincronizacién entre todos los equipose.

Adsegurando el avance de todos los contactos de arranque en
un tiempq que es siempre el mismo, cuando los relés UIL no in-
tervienen, este dispositivo permite pues, en estas condiciones,
alcanzar la velocidad correspondiente a la plena tensién en un
tiempo inveriable.

Ahora bien, esta velocidad depende poco de la lntensided
que recorre los motores en serie, por lo cual la aceleracién
realizada es invariable y, especialmente, no depende de la car-

ga de los coches.

H 0T A~

‘Losypuntos de invenciln propie pero no nueva Jue S Presen—
tun para que sean objeto de esta Petente de Introiuccibn en ils=
pafie por diez allos, sm los sigulentess '

19,~ Sistema de mando cronoamperimetrico de los coches mo-
tores eléctricos en unidades mGltiples, caracterizado por haber-
se previsto unos r¢lés de control general del convoy, constitul-
dos por un rolé de accibn instanténea que al ser activado, ase-
gura por una parbe su propla alimentacibn y por otra la de otro

reld de tiempo regulado, can lo que durante un tienpo determinado
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un conductor yueda bajo tensiones y a con*inuacién conectado a
ticrra, consecutlvamonte.

22, 3istoma de mando cronoamperimetrico de los coches mo-
tores ellctricos en unidadcs militiples, segln punto 12, coracte-
rizado porque el conluctor regulado por los relés de control ge-
neral, se extiende a tofo lo largo del convoy, para activar los
relés locales, |

32,~ S5istema de mando, segﬁn puntos anteriores, carecteri-
zad0 por haburse previsto en cada unidad un conjunto de relds
local, cohstitui&lo por un relé gue asegurs la sincronizacibn
locel, puesto que al estar el conductor que se extiende por todo
el convoy bejo tensibn, sl equipo es mandado para el avance de
un contacto por la corriente que recorre el circulto local, y
cuzndo el coniuctor es conuetado a masa, el reld es alimentado
por la batouwvia local, con lo rfue, tolos log equipos son mancades
siaultfneanente pare avanzar un contacto segln wn periodo igual
al lel ticupo en que toxle el conducto de estar cenectalo & 11-
nea o a tierra, realizdniose un mando rigurosaucnte cronométrico
¥ sincronizzad.o. ‘

42, Sisbean e9 aandce sesin puntos anteviores, coracteriza-

do por haburse previsto en los conjuntos de relés locales, unos

rclés d2 intensidad, & fin de gque en el caso de que on ol momento
en gue haya de mandarse un avance de un contacto, cxiste una coare
ga excesiva e los mobores de traccién actuen impidienio el bal
avanca, al tiecmpo gue por unos contactos establecidos se conecta
el conluctor gue rzcorre tolos los equipos locales, a tlerva, con
lo que ze evita el citado avauce en tolos los equipos Gul CONvoy.
5%, = »3TIMIA V5 JAKDO CRATOMNPLNILLERICO DI LOG CCOCILE 10
TORuS SLuUTRICCS 41 UNIDADGS LULTIPLES= , tolo tol y conforme se

describe en la presenbe memoria, la -l c,on..fca. de 203 lineas y

2 t{tulo Je ejemplo se fap:msen A_on,
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