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M E M O R I A  D E S C R I P T  1 V A

La invención que vamos a describir en la presen 
te memoria, auxiliados de los dibujos complementarios ane 
xos, trata de un nuevo tipo de motor que denominamos mo- 
jtor por gravedad.

El motor objeto de la invención ha sido proyec­
tado Re modo que puede funcionar prácticamente sin consu­
mo alguno, excepto el imprescindible lubrificante, ya que 
la disposición de sus elementos mecánicos es tal que apro 
vecha la fuerza de gravedad ó atracción terrestre, para -
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¡su continuo funcionamiento.
! Al proyectar este nuevo motor se ha tenido muy
¡¡en cuenta el que resulte de fácil fabricación, lo cual ha 
'¡de influir en los costes y también en su entretenimiento ¡
¡dado que puede ser de gran duración por las pocas y só- ii
liñas piezas de que consta. Por otra parte es de fácil - j
instalación, pudiendo darle la potencia que requiera la ¡ 
'! i ¡aplicación a que se destine. !
' Este motor puede tener muy diversas aplicado- ¡
nes ¿onde sea necesaria una fuerza motriz, asimismo puede}

i'!* I¡obtenerse de el un gran rendimiento como generador de ene¡r 
¡gía eléctrica aplicado a las correspondientes dinamos. !

11 principio en que se basa este nuevo motor re¡ 
¡;síde en la fuerza que ejerce una masa sobre una palanca -j
¡Ique gira sobre un eje, disponiéndose dos de estas masas eh
¡extremos opuestos de una palanca, con la particularidad 
jde desplazarse a lo largo de ella para cambiar de posi­
ción al objeto de que cuando una masa se sitúe en el ex­
tremo más alejado ¿el eje, la otra, masa este por el con­
trario en el inulto de la palanca más cercano al punto de 
giro (eje), con lo cual el peso de la masa del extremo - 
'más alejado, que estará en posición horizontal, hará bas­
cular a la palanca y elevará a la otra masa. a. la posición ¡.
¡¡vertical. Es eos desplazamientos de las masas en la palan­
c a  soporte, se obtendrán uniendo articuladamente cada ma-¡ 
¡sa a un anillo giratorio dispuesto con bolas alrededor de 
¡!un disco fijo, pero excéntrico, siendo el punto excéntri- 
¡jeo de este disco precisamente el eje de giro de las palan 
cas. Combinan dos excéntricas con una palanca giratoria - 
y dos contrapesos despiezadles, con un juego igual de ele
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¡montos, cuya palanca se hace solidaria del eje de giro y
idisponiéndolos inicialmente en cruz, tendremos la esencia
! ¡¡del nuevo motor que se preconiza, encerrando estos meca-¡
¡ ¡
}nismoa en la correspondiente carcasa con los cojinetes - i

}
propios para el eje motriz* }

Para que el principio general constitutivo ex- j
j

puesto en los precedentes párrafos pueda ser más facilmen 
te comprendido, se acompaña una lámina de dibujos en los

¡
que en forma más bien esquemática, se representa un ejem-¡

!
pío de realización. Conviene tener en cuenta que Ion dibu

¡jos representan un simple ejemplo en el que se ha prescin!
dido de los detalles secundarios de realización, de modo j
que deben interpretarse con an ¡lio criterio no limitativo!

i
puesto que es capaz de sufrir modificaciones basadas en j 
el mismo principio.

Los referidos dibujos representan como sigue: 
Fig. 1 - sección vertical y transversal.
Fig. 2 - sección horizontal.
Fig. 3 - dos vistas lateral y en plantadle una 

de las palancas.
Fig. 4 - dos vistas en alzado lateral y de per- 

< fil de una excéntrica.
Fig. 5 - tres vistas: dos laterales en alzado y¡ 

una en planta de un contrapeso. 
Describiendo el motor representado como ejemplo 

en los dibujos vemos que se compone de los siguientes ele 
montos: de una carcasa ó caja de forma preferentemente ci 
lindrica, dotada de las patas -2- de sustentación y de - 
una. tapa -3- desmontable, con cualquier medio de sujeción 

la caja. En el centro de dicha caja y dividiéndola en -
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dos, V! montado un tabique ó mamparo -4-,
¡¡sujetarse a las paredes -5- bien de carácter fijo d des- 
!monta ole*

al referido tabique central -4- tiene desplaza-
ido a los lados un ensanchamiento -6-, en el que van suje-}

}
i! tos con varios tornillos -7- (punteados en la figura 2), ¡ 
'una excéntrica ó disco excéntrico -8- a cada lado. ¡
¡¡ , - Ji La citada excéntrica -8-, de las cuales poseerá}
!! cuatro el motor, se aprecia bien en la figura 4 , viéndose 
en ella el orificio excéntrico -9- y los otros orificios

¡:

!¡ -10- para paso de los tornillos de sujeción. También son 
!¡de señalar las bolas -11- y el anillo giratorio -12-, que 
¡dan a este elemento una composición similar a la de un co¡
¡¡ jinete de bolas, con el orificio -9-mucho menor y despla- 
¡} zado a un lado, siendo de notar el resalte -1 8- con un -
¡orificio -1 4-.
} hn la cara interna de los lados mayores de la -
¡carcasa ó caja -1-, hay también un resalte -15- en cada - 
uno, yendo sujeta a cada resalte una excéntrica -o- por 
¡¡sus correspondientes tornillos*-16-.
!¡ Atravesando todas las excéntricas -8- el tabique
¡4 y las partes gruesas -6- y -15-, hay un eje -17- apoya-
ido en los cojinetes -18-, yendo enchavetadas a dicho eje ) 
¡dos barras -1 9- (figura 8), con su orificio central de gi)
ro -20- por el que pasa y se asegura el eje -17-, cuyas ¡ 
barras ó palancas se dispondrán en cruz, tal como se ve 
en la figura 1.

Ensartadas en cada barra ó palanca -19-, se dis 
ponen dos masas ó contrapesos -21- que aunque se ven ci­
lindricos en la figura 5? podrán también ser prismáticas
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iítro tengan exactamente el mismo peso. En estos contrape­
saos, (figura 5), vemos el orificio -22-, por el cual se 
¡deslizan las barras 6 palancas -19- y la horquilla ú ore 
¡¡ jetas -23-.

Como se aprecia claramente en la figura 2, cada 
barra ó palanca -1 9- va situada entre dos excéntricas -8-¡, 
¡[los dos contrapesos -21- que van ensartados en dicha ba- ¡ 
;¡rra tienen sus orejetas ú horquilla -23- unida articulada 
ámente con un pasador al orificio -1 4- a los anillos -12-
í'de tal modo que estando dichos puntos de sujeción en el -!
¡¡ ¡¡[mismo piano horizontal que aparece en las figuras 1 (a - j
¡¡puntos), y 2, los contrapesos estarán en la barra -19-uno} 
en el extremo y punto más alejado del punto de giro -20- 
!y el otro lo más cerca posible de este punto de giro, es­
tableciendo una diferencia de situación de masas en la pa 
llanca -19- que permite actuar a esta giratoriamente por 
gravedad. En cuanto a los otros dos contrapesos -21-, uni
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dos también articuladamente a los salientes -13- de los 
¡anillos -12- de las otras dos excéntricas -3-, hacen que 
¡la otra barra -19- quede situada en cruz al ser solidaria 
¡del eje -17-, y con ello los contrapesos quedan dispues­
tos en el lugar de la barra más cercano al punto -20- dej¡
giro (ver figura 1) ó sea en la posición neutra que menos} 
esfuerzo requiere para vencer este punto muerto, el cual
es vencido por el propio peso del contrapeso -21-, y a pa 
íir de dicho punto muerto y después de elevarse hasta la 
cúspide del anillo es ya el peso del contrapeso superior 
que va inclinándose y deslizándose sobre la barra hacia

r

su extremo, junto con el anillo -12- que gira el que obli
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!}ga a que gire el eje -17-, produciendo la fuerza motriz
¡¡ necesaria ininterrui.ipidamente, a lo cual contribuyen tam-¡¡
j bien el contrapeso de la otra barra una ves ha rebasado j 
a su vez la cúspide del anillo -12- con el que gira en - ¡
forna excéntrica alrededor de las excéntricas -3-. hl acê i ; ; 
¡¡te de lubrificación puede disponer en el fondo de la car-i
¡casa ó caja -1- para que los extremos de las barras - 1 9 - ¡ 
{tomen al tocar con el la cantidad necesaria para suavizar!
i  el roce de los contrapesos -21- en el deslizamiento de -:¡
'las barras -19-. i
! Una vez descrita la constitución y funcionamienj
¡jto de este nuevo motor se ha de hacer constar que podran i
variar las formas, tamaños, potencia, materiales y núme- !i
i ro de excéntricas con que se fabrique y en general cual- ]
¡quier detalle constructivo de tipo secundario, siempre -
¡¡que no altere el principio básico y característico que se
detalla en la siguiente 
i N O T A
t _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _  _ _ _ _ _

Los puntos nuevos y de propia invención que se 
¡presentan para su reivindicación en esta Patente de Inven 
¡ción, son:
¡< is.- Motor por gravedad, caracterizado por com­
prender un número par de discos excéntricos dispuestos pa 
ralelos fijos en los apropiados cuerpos salientes situa­
dos en los tabiques internos de una carcasa soporte de re 
cubrimiento, cuyo fondo actúa ¿e receptáculo del lubrifi­
cante, poseyendo cada una de dichas excéntricas fijas un 
anillo móvil alrededor de su borde, con interposición en­
tre ambas partes de las correspondientes bolas de desliza 
miento y roce y cada anillo móvil un resalte en su borde
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con un orificio
;¡ 2a.- Rotor por gravedad, caracterizado por com-
;prender un eje motriz que atraviesa los orificios excén­
tricos de los discos fijos de la precedente reivindica-
.1
¡ción, llevando solidariamente unidas a dicho eje varias 
1 barras de brazos iguales a partir del punto de unión con
.el eje, las cuale se dispondrán precisamente entre cada í
!¡ par de excéntricas, siendo tal la unión de las barras al
i ;
i! eje que mantengan siempre entre si una posición relativa
¡I;!perpendicular de cruz, entre cada dos de los varios pares
¡[ ¡¡de barras que pueden formar parte del motor. I

3a.- Rotor por gravedad, caracterizado por oom-j
¡prender unas masas ó cuerpos de cualquier forma, pero to­
ldos ellos de exactamente el mismo peso, con un orificio - 
¡I central y dispuesto ensartados por el en las barras soli- 
,i carias ¿el eje motriz de la precedente reivindicación, - 
¡disponiéndose dos masas ó cuerpos en cada barra, uno en
[¡cada brazo con posibilidades de desplazamiento longitudi-
!:
¡¡nal en ellas, cuyo desplazamiento es producido por el gi­
ro del anillo móvil de cada excéntrica ya que cada masa ó
í;
cuerpo posee unos apéndices para su unión articulada al
resalte y orificio del borde de cada anillo, de tal modo
que la fuerza de ,gravedad que actúa sobre las masas sitúa 
das en lugares de las barras soporte más alejados del pun
to de giro que las otras masas, es bastante para hacer - 
bascular a las barras convirtiendolas en unas palancas en 
las que el desplazamiento de las masas a lo largo de ella 
y hacia su extremo, multiplica la fuerza de palanca lo su 
ficiente para elevar las masas situadas en el brazo opues

s

to de cada palanca en puntos más cercanos al de giro, pro
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190 ¡ducieudo con ello el giro del eje motriz. Y
i! 4 ^.- "HO'iüR POR GR&.V1ÍÜ&D", de conformidad en un
¡todo en lo esencial y fines industriales a lo descrito en
'!
¡la precedente memoria descriptiva y gráficamente repre­
sentado en los adjuntos planos para su mejor comprensión.
1 Esta memoria consta de OCHO hojas escritas ó - I

'¡mecanografiadas por una sola cara a doble espacio en 194 1
¡líneas.

Valencia, 27 de Octubre I960  
Por autorización del. interesado
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