
A.R.

Una Patente de Invenoidn por 20 años 
en España
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EL invento se refiere a un dispositivo para 

el funcionamiento de motores de combustión de dos tiempos 

con lubrificación de mezola de combustible oon ao eite. Es 

usual lu brifioar, por ejemplo, motores de tres oilindros 

para vehículos automóviles oon una mezola de aoeite respecto 

al ocmbustibie de 1 : 40. Tales motores son de servicio sen­

c illo  y resistentes a grandes potencias duraderas. Sin em­

bargo tienen el inconveniente de que echan humo en la  zona 

inferior de número de revoluciones, porque e l aoeite trans­

portado en exceso lle g a  a la  instalación de eaoape.

También es oonooido disponer una bomba de 

lu brifican te en motores de combustión de dos tiempo oon bom- ; 

ba de barrido y carga de oórter de cigüeñal, con regulación ! 

del suministro de lubrifican te en dependencia del número de 

revoluciones y de la  carga de la  múquina, ouya bomba aspira 

lu b rifican te, per medio de conductos de aspiraoión desde un ¡ 

depósito de lubrificante y para el arrastre por el aire de ¡ 

aspiraoión a través de tuberías de presión, y le  cede dentro 

de los conductos de aspiraoión de la  múquina. Em ello  existe  

el inconveniente de que en tiempo frió  el aoeite viscoso no 

se mezola oon su ficien te rapidez oon el combustible y así 

la  mú-quina puede averiarse por fa lta  de aoeite lubrifican ­

te. Nada varía en esto tampoco ouando en un oirouito de lu ­

brificante, cerrado en s í ,  compuesto de depósito de lu b r if í­

cente, tubería de aspiraoión, bomba de lu b rifican te, tubería 

de presión y conducto de retorno conectado a ósta, que con-



duoe al depósito de lu b rifican te, en el lugar de paso desde 

la  tubería de presión al conducto de retorno está interooneo- 

tado un órgano de maniobra acoplado con el órgano regulador 

de potencia de la  máquina, que deriva la  parte de la  oantidad 

de lu brifican te transportada, requerida para la  lu b rifica ­

ción de la  máquina, hacia el conducto que lle v a  a la  tubería j 

de aspiración de la  máquina.

Finalmente se conoce una lubrificación  jiba­

ra motores de combustión de dos tiempos oon distribución con 

lumbreras con bomba de oárter de oigueñal a la  que se sumi­

nistra en oomón el a ceite  lubrificante y el combustible y
i

estando la  máquina oaliente se haoe marchar oon pequeña pro- ¡ 

poroión de mezola y con máquina fr ía  oon gran proporoión de ! 

mezcla. Lo especial consistía en ello  en que a la  máquina 

se le  suministraba una mezcla de aoeite lubrifican te y com­

bustible aproximadamente en la  relaoión de H&5, que se re­

bajaba en la máquina oaliente automáticamente en dependencia 

de la  temperatura del motor por una adición de combustible 

puro hasta aproximadamente 1 : 40. Esta lubrificación tenia 

la  ventaja de que se evitaba con seguridad, oualquier alase 

de daños por fa lta  de lu brifican te en estado fr ió , paro te­

nía el inconveniente de que la  máquina depositaba grandes 

cantidades de aoeite en el escape, las que seguidamente, con 

correspondiente desarrollo de humo, llegaban a una oombuatión 

posterior, La finalidad del invento es la  eliminaoión de 

éste defecto, sin producir a cambio otros defeotos.



La solución oonsiste en un nuevo dispos i -  }

tivo para el funcionamiento de motores de oombustión de dos i 

tiempos, en el que la  relaoión de mezola del aceite respeo- 

to al combustible en la  marcha de ralen tí puede regularse dea-

dea 1 á in fin ito  pasando a le proporción usual a plena car- ¡
i

ga. Por ello se evita un enriquecimiento de la  instalación j 

de escape con aoeite sobrante en el oaso de funcionamiento } 

de marcha al ralen tí y a oarga paroial, y por ello  se evita  

que echen humo las instalaciones de esoape. Para la  lu b r ifi­

cación en la  zona inferior de oarga paroial es suficiente  

el consumo de la  reserva de aceite en el cárter de cigüeñal. 

Una forma de ejecución oonsiste en que conducen al carbura­

dor en oada oaso una tubería desde un depósito con oombusti- ¡ 

ble y un depósito oon mezola de combustible y aoeite y oon 

el órgano estrangolador están unidos medios que en el oaso 

de apertura reducida dejan lib re  una válvula. para combusti­

ble y en el oaso de apertura mas amplia dejan lib re una v á l-  ' 

vula para el suministro de mezola de combustible y aoeite. ; 

De esta manera se ha resuelto oon poco gasto la  regulación 

de la  proporoión respectivamente oorreota de la  mezola de 

combustible y aoeite. Resulta además la  ventaja de que con 

la  magnitud de la  oantidad de líquido existente en el carbu­

rador, respectivamente en el depósito de flotador, es varia­

ble la  inercia de la  variación del suministro de lubrifican­

te .

Segón el invento son especialmente oonvenien-
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te convenientes medios dispuestos en el árgano estrangula-
i

dor para la  puesta en oontaoto, los que accionan a válvulas j 

maniobradas eléctricamente en la s  tuberías de comunioaoián ¡ 

entre el carburador y los depósitos de combustible. !

Cuando ha de abastecerse el tanque solamen- ! 

te com combustible, y el aoeite -  como es generalmente usual ; 

en motores de ouatro tiempos -  deba rellenarse independiente­

mente, es ventajoso que se suministre a la  tubería de combus-
j

tib ie  o al flotador del carburador aceite desde una bomba en  ̂

dependencia de la posioián del árgano estrangulador. También 

puede in flu irse sobre la proporcián de la  meada por un ter­

mostato en el tubo de escape de ta l modo que en oaso de tubo [' 

de escape frió  se suministre al carburador menos aceite que ¡ 

en el caso del tubo de esoape oaliente. El tubo de esoape es 

por ello  BSpeoialmente adeouado para el montaje del termosta-l 

to, porque a éste se le  transmite con la  máxima rapidez la  

modificación de la  oarga de la  máquina y porque es el que 

mas contribuye a la  formaoián de humo.

Otros de-talles del invento resultan de 

la  desoripcián y de las adjuntas figuras. Las figuras, 

muestran ejecuciones del invento a títu lo  de ejemplo.

La figura 1  muestra un dispositivo para 

la  regulaoián de la  relaoián de mezola desde dos diferentes 

depásitos de combustible.

La figura 2 muestra un dispositivo para



regulaoión de la  relación de mezcla desde un depósito de 

oumbustíble y un depósito de aoeite.

Desde el depósito 1 para combustible oon- 

duoe una tubería 2 a la  cuba de flotador 3 del carbura­

dor. Desde el depósito 4 para mezola de oombikstible y 

aceite oonduce una tubería 3 también a la  oamara 3 del 

flotador. En el tubo de aspiración 6 está situada gira­

toriamente una ohapaleta estranguladora 7 con una palan­

ca 8 de doble brazo. La palanoa 8 lle v a  oon su extremo 

lib r e  una pieza de contacto que primero resbala sobre 

el segmento 9 y al seguir pisando el pedal de gas resba­

la  sobre el segmento 10  aislado del segmento 9. La pie­

za de oontaoto en la  palanca 8 está puesta en masa. El 

segmento 9 acciona a la  válvula 12  maniobrada e le c tr o ­

magnéticamente, mientras que el segmento 10  está unido 

oon la  válvula 13 aocionable electromagnátioamente. Mien­

tras la  pieza de oontaoto en la  palanoa 8 resbala sobre 

el segmento 9 se abastece de oombustible la  cámara 3 del 

flotador a través de la  tubería 2 . Cuando la  pieza de 

oontaoto en la  palanoa 8 pasa sobre el segmento 10 se 

carga de mezola de combustible y de aceite la  oámara de 

flotador 3 á través de la  válvula 12  abierta por la  tu­

bería 3.

En la  ejecución aegán la  figura 2 se sumi­

n istra oombustible desde ísn depósito 14 por la  tubería 15 

hacia la  oámara de flotador 1 6  del carburador. Al mismo



tiempo transporta, de un depósito 17 para aoeite que en 

lo  posible está calentado por el agua de refrigeración  

del motor, para que por una parte ál aoeite se manten­

ga finamente flu ido, pero por otra parte no esté expues­

to a diferencias de temperatura demasiado a lta s, por 

una tubería 18, una bomba 19 regulable a través de la

tubería 20 aoeite al depósito de flotador 1 6 . Desde el

depósito de flotador 16 lle g a  la  mezcla de aoeite y ga­

solina por el camino usual por la  tobera 21, el tubo de

aspiración 22 en dependencia de la  posición de la  cha­

paleta estranguladora 23 haoia el motor 24. En el depó­

sito  de flotador 16 esté dispuesta una plaoa agujereada, 

respectivamente una criba 25 de alambres, para que el 

aoeite desde la  tubería 20 entre en oontaoto oon el com­

bustible con la  mayor superficie posible y se mezcle bien 

oon éste en el depósito de flotador. Para este objeto pue­

de estar montado en la  tuberia de combustible y aoeite  

un reoipiente mezdador especial oon plaoas agujereadas, 

respectivamente oon oribas. La palanoa 26  de la  chapaleta 

estranguladora §3 esté unida por una barra 27 oon la  pa­

lanca reguladora 28 de la  bomba de aoeite 19. De esta me- 

hera en el caso de estar poco abierta la  ohapaleta 23 es­

tranguladora se suministraré solo poco aoeite a la  oémara 

de flotador 16 por la  bomba 19, mientras que al estar to­

talmente abierta la  ohapaleta estranguladora 23 se suminis- : 

tra més aoeite a la  oémara del flotador 16.



N O T

La presente patente de invención consta de ¡ 

la s  siguientes reivindicaciones:

1 .  -  Dispositivo para el funcionamiento de 

motores de combustión de dos tiempos oaraoterizado porque en ¡ 

oada caso oonduoe al carburador una tubería desde un depósito! 

oon combustible y desde un depósito con mezola de combustible 

y aoeite, y están unidos oon e l órgano estrangulador medios 

que, oon pequeña apertura más amplia dejan lib re una válvula ! 

para el suministro de mezola de combustible y aoeite.

2 .  -  Dispositivo segán la  reivindicación 1 , 

caracterizado porque en el órgano estrangulador están dispues- 

toa medios para dar contacto, que accionan a válvulas regula­

das eláotrioamente.

3 . - Dispositivo aegán la s  reivindicaciones 

anteriores, caracterizado porque a la  tubería de combustible 

o a la  oámara de flotador del carburador se suministra acei­

te desde una bomba en dependencia de la  posición del órgano 

estrangulador.

4 .  -  Dispositivo segán las reivindicaciones 

anteriores, caracterizado porque la  relación de mezola es 

influida por un termostato en el tubo de esoape de ta l modo 

que en el oaao de tubos de esoape frió se suministra al car­

burador menos aceite que en el oaao de tubo de escape calien te.

3 .** Dispositivo segán la reivindioaoión 3 . 

caracterizado porque en la  oámara de flotador del oarbudador ^



está dispuesta una placa agujereada.

6. -  Dispositivo según la  reivindicadún 3, 

caracterizado porque alrededor del depúsito de aceite fluye  

el agua de refrigeraoián.

7 .  -  Dispositivo para el funcionamiento de 

motores de oombustiún de dos tiempos.

Según se describe y reivindioa en la  presen­

te memoria descriptiva y se ilu stra  con los planos que a la  

misma se aoompañan.

Consta esta memoria de nueve hojas foliadas  

y escritas a máquina por una sola de sus caras.
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