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Este modelo de utilidad se refiere a una cabina o qﬁma

L 4
ra 9

de concepcién innovadora, destinada a posibilitar la redli-

gy
zacién en su seno, en Sptimas condiciones de rendimientqj.

seguridad y versatilidad, del recubrimiento electrostétfco

de objetos, en base a unos medios de proyeccién, de attaacidn

manual o automitica de un producto, que operan alrededox*del

camino seguido por las piezas a tratar, que se despla¥an a

lo largo de un circuito, con paso a través del recinto in-

terno definido por la cabina.

Son conocidas un gran mimero de instalaciones electrost§

ticas de revestimiento con polvo influenciado electricamente,

aptas para el tratamiento de piezas de configuracién y dimen
siones muy diversas, comportando todas ellas en comin una es
tructura general o constitucidn, as{ como una serie de deta-
lles técnicos, que se circunscriben bisicamente a un doble
objetivo:

a) recuperacién del material de polvo excedente, que no

ha quedado adherido a los objetos.
b) posibilidad de una répida limpieza de la cabina, de

inanera que se reduzcan a un minimo los tiempos muer-
{
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tos de la instalacién,en un cambio de color o de ca-
lidad del material de revestimiento.
Ambos aspectos tienmen una importante repercusién en el
rendimiento de la instalacién electrostitica, porque en el
caso de un cambio de color o calidad, del materiai de reves-—

timiento, toda la instalacién ha de limpiarse cuidadosamente,

para unos resultados correctos del posterior tratamiedrgzy

en orden a garantizar una vida Gtil, dilatada, a la Cabina,

porque caso de no recurrir a la recuperacién del materdel ex
cedente, (ha de tenerse en cuenta que una proporcién néiati—
vamente alta del polvo proyectado, cargado electrostiiicamen
te, no incide sobre el objeto a revestir o no se adhihfé:su-
ficientemente a éste, por ejemplo porque ya se ha alé;;’;z.'ado

el grosor de capa deseado), el proceso de revestimieﬁfb:bleg

trostdtico de polvo pierde considerablemente su interés eco-

némico, frente a otras técnicas convencionales, empleando
£

pintura liquida.

Por otro lado, sin embargo, el revestimienﬁo con polvo
electrostditico puede ofrecer en relacién con la pulverizacién
con pintura lfquida, por métodos tradicionazlessuna serie de
venta jas, enunciando a continuacién las principales:

- el acabado de las superficies tratadas es mds sélido,

(mayor grosor de capa,por fase de trabajo), homogéneo
v mas resistente a la corrosién.

- el tratamiento resulta mucho mds econémico, al comportar

una instalacién de mayor simplicidad, donde las pérdidas
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son reducidas y el mantenimiento muy seticillo, (este
punto va relacionado directamente a la esencia del

objeto de la innovacién aqui planteada)

usualmente se consigue una mayor velocidad de la apli

cacién.

el revestimiento por polvo electrostitico se presta muy
facilmente a su automatizacién,y en el caso de dhe.%e

aplique manualmenteses mis fécil obtener un buen, gca-

bado que con pintura l{quida. Sl

en relacién al ambiente o entorno, el sistema de-:‘pro—
yeccién de polvo electrostédtico aporta unas ventzjas
considerables, dada la inexistencia de vapores t6st -

cos, al no contener el polvo ninguna clase de diéﬁivgg
te, de donde las zonas de tratamiento permanecé;f;;s
limpias y con menoT riesgo de incendios.

Con todo y segin el estado de la técnica actual, la po-
sibilidad de limpieza de la instalacidn, en su doble vertien
te de rapidez y buen acabado, por una parte y la viabilidad
de una S8ptima recuperacidn de matérial en polvo excedente,

por otra han representado dos exigencias de las que solo po-
dia complementarse una de ellas satisfactoriamente, a costa
de la otra.

Fn tal sentido, las instalaciones electrostdticas conoci=~
das hasta la fecha han hecho uso de diferentes sistemas de

extraccién-recuperacién del polvo euxcedente, que someramente

' se enuncian a continuacién:
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disposicién de un filtro o tela porosa formando parte'ig}
tegral de una de las paredes de la cabina (preferentemen
te la basal), sobre la cual cae por gravedad el polwo

excedente, cuyo filtro se sustituye ante cada cambio de

color y se extrae su carga por aspiracién, conectando di-

mente formado por un ciclén para separacién de laélpg}-

tfculas de polvo aprovechado,. asociado a un sistemp de

decantacién-separacién, filtrado y tamizado, relacigma-

dos al depésito de alimentacién para la entrega defpolvo

cargado electrostfticamente, con lo que se tiende"*a‘un

e = Cd
e« °® :

circuito cerrado en relacién al polvo empleado. °+-*

filtro mévil, poroso o no, arrollable sobre un téﬁgg},
permitiendo utilizar diferentes secciones del mi;;;.bara 1%
cada color; exige un recambio de la bobina empleada para
cada cambio de color, una vez agotado el desarrcllo de

la misma. La extraccidn se obtiene por succién desde di-

cho filtro.

cinta o banda continua filtrante, dispuesta en la base

de la cabina, por debajo de cuyo plano constitutivo del
fondo, se define unamrriente de aspiracién de notable
potencia, coadyuvante - en la vehiculacién del polvo ex~-
cedente sobre dicho plano mévil, acentuando la tenden-
cia normal de caida por gravedad, del mismo, con coor-
dinacién de medios de aspiracidn,en un tramo de la cin

ta filtrante, externo al piso de la cabina, para sucéién
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del polvo adherido a la banda mévil, cuya tobera de as-vv
piracién va directamente conectada al sistema de extrag
cidr~recuperacién.

cabina construida totalmente en material dieléctrico, con |
una éinta continua basal mévil, filtrante o no, con récur;

peracién del polvo por aspiracién, comportando unas,tobera

de aspiracién situada en la parte alta de la cabina}‘go-

nectada al sistema de extraccién recuperacién, y medios

opcionales de soplado a presidén orientados oblicuaﬁéﬁpe

en direccidn ascendente,localizados en la zona extrema

de salida de la cabina. Iy

Como puede verse la enunciacién de los diferentes sis'temas,

va de una menor comple jidad a una mayor, si bien esto.;'.';i:lti-
mos proporcionan un rendimiento de recuperacién de g;;;.;fqg
tividad, con la Gnica contrapartida de un incremento de cos-
tes de fabricacién y de mantenimiento, dados los eiementos
méviles que incorporan, de funcionamiento coordinado a unas
condiciones preestablecidas en el interior del recinto de

la cabina y con un tiempo destinado a los cambios de color
todavia dilatado.

En relacién con la téenica referida, el objeto al que se
contrae este modelo de utilidad, propone una cabina en la que
se ha optado por minimizar a un miximo la magnitud de polvo
excedente, pasando éste en gran proporcién directamente ha-

cia el sistema de extracciédn-recuperacién, igualmente conven

cional, estableciendo por ello y en relacién al polvo un ceir
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culto cerrado, cuya reduccién se obtiene en base a contra-

rrestar‘muy eficaz y regularﬁehte,a lo largo de toda la see¢
cién de la cabina, la tendencia a caida por gravedad de di-
cho polvo no adherido sobre las plezas a tratar, presentan
do a tal efecto una estructura basal de concepcién innova-

dora coadyuvante a tal fin y que permite ademds una rpida

limpieza de la cabina fle menor entidadsal désaprovechir,s:é

mucho menos polvo)} para cada cambio de color o calidad del

material empleado para proyeccién. RS

La ecencialidad de la inmovacién que se preconiza,.puede

resumirse en los puntos siguientes:

'.....

- ausencia de cualquier clase de elemento mévil apliéhao:a
la recuperacién de polvo excedente, es decir, estr&éi&ra
de la cabi=: totalmente fija vy de material dieléctyfé;.

- aspiracién a través del techo mediante dos toberas, esta-
blecidas en la zona media o central de la pared superior
de la cabina, extendibles a un nimero mayor de puntos de
dicho techo, en base é me jorar y/o uniformizar la aspira
cién en direccidn vertical,dentro de todo el recinto, cu-
yas toberas van conectadas a un sistema de extraccién-re
cuperacién de polvo convencional.

- aspiracién selectiva a través de un orificio de la base
de la cabina, con conexién al sistema de extraccién-recupe
racién y a los mismos medios de aspiracién que operan en

las tomas superiores.

~ definicién de una configuracién de piso de la cabina en
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base a unos perfiles, que originan una serie de concavi&adégf
de ampiia embocadura, acopada,y paredes sustancialmente iﬁ;U
clinadas, hacia cuyo fondo tenderi a acceder en principio
por gravedad y deslizamiénto, un miximo del polvo exceden-
te, habiéndose calculado todos los dngulos del recinto,

en funcién de las condiciones de deslizamiento y gragple-
metrfa del polvo.

generacién a lo largo de practicamente toda el Area basal
de la cabina y a través de las aristas de fondo de l-ég: ‘de~
presiones céncavas receptoras del polvo, de una corrifghte

de aire a presién, de intensidad y/o caudal regulabl¥s‘y

e 40
as ©

direccidén ascendente, lo cual origina una tendencia #*la

elevacién del polvo excedente, contrarrestando su céigé,
de forma que las piezas a recubrir quedan sumergid;;.;flo
largo de todo su recorride o seccién de tratamiento, por
una miibe de polvo envolvente, donde se concentra un mixi-
mo del polvo proyectado, de manera que el mismo puede acce
der de este modo a cualquier punto de las piezas.

la superficie de fondo es adaptable a todos los pardmetros
y/o condiciones de cada tratamiento, con sclo reemplazar
el ndmero de perfiles basales,es decir se puede conseguir
en base a unadeterminada cabina,un prrfil de fondo de
configuracidn variable, segin la forma externa de las pie
zas que se han de tratar, o dependiendo de las caracter{is

ticas de los medios empleados en la proyecciédn (nimero de

elementog posicién relativa, automatismo ¢ operacién ma-
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nual, desplazamientb, etc.).

Se ha previsto también complementariamente que la corrien
te de ailre emanando en direccidn ascendente, esté ionmizada,
de manera que entonces, dicho fluido provocari una recarga
del polvo excedente, que haya impactado sobre la pieza y

por ello descargéndose total o parcialmente, de forma que

se mejoran las posibilidades de recubrimiento electrostAfi

co de las piezas a tratar. .

En resumen pues, y en todos los casos, se consigue gféguar
y/o retardar un miximo, la caida de polvo hacia dicha-éarte
inferior, vehiculindolo en ascenso, de manera que se -eeslsi-
ga una éptima concentracién pulverulenta, coordinantéaééﬁ
las condiciones de seguridad, alrededor de las piezaé':.a.'.'

a
*asa,

tratar, durante todo su recorrido en la seccién de la cabi

na, cuyo polvo podrd por ello acceder a cualquier rincén
arista o concavidad de las referidas piezag/repercutiendo
ello en la mejora de la operacidn y en el rendimiento ge-

neral de la instalacidn electrostdtica donde esta cabina

se inscribe. El polvo desaprovechado serd absorbido en gran

medida por las toberas de aspiracidén del techo.

Tal constitucidn determina una economfa del polvo a em~-
plear, asi como una reduccién del tiempo por unidad o pie-
za tratada, mc iorando notablemente el rendimiento general
de la cabina y todo ello con unas condiciones de gran faci-
lidad para las tareas de limpieza, segin se describiri a

continuacidn, dentro de la descripcidn pormenorizada de las
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-ééré¢ter£sticas constitutivas de esta cabina.

En esencia la cabina que se propone, en cuyo recinto in-‘:
terno operan unos medios fijos o desplazables manual o auto-
miticamente, de pulverizacién con ayuda de aire comprimido,
de un medio pulverulento, destinado al revestimiento, car-

gado electrostiticamente, se caracteriza por comprendgr una

. [
(Y

carcasa o envolvente realizada en material dieléctric&,iﬁara

m&xima retencién de cada particula de polvo, que determina
una clmara-tunel, aerodindmina, de paredes lisas y éegé}én
recta de configuracién adaptada a las caracteristicas-?e

forma y dimensionales de las piezas a tratar, de aristed en

canto romo, totalmente diidfana o abierta en los dos ﬁianas

verticales extremos, donde incorpora los gdlibos o pﬁé@és de

L}
*hane

perfil coordinante con el acceso y evacuacidn de cada una

de las clases de piezas mane jadas, cuya superficie interna
superior o techo, presenta central y longitudinalmente,una
entalla para paso a su través de un transportador aéreo, co
nectado a masa, del que van suspendidas las piezas a tratar,
y a ambcs lados de dicha estrfa, en la zona media del recin
to, existen dos embocaduras donde se acoplan sendas toberas
de aspiracién, que conectan con un sistema de extraccién-re
cuperacién segin lo descrito, con eventual aprovechamiento
asimismo de la corriente gaseosa depurada por el ciclén u
otro sistema empleado, disponiendo de medios para equili-
brar ambas tomas por separado. Tal y como se ha citado an-

teriormentes podrdn emplearse un mayor ndmero de toberas,
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con embocaduras definidas en diferentes puntos de dicho te- |
cho, conectadas tcdas ellas a una aspiracién comin y con
posibilidad de equilibrado independiente de cada una de ellas,
con el fin de uniformizar a un méximo la aspiracién en el re
cinto interno de la cabina, en direccién ascendente, si bien;
la opeidn citada en primer lugar, de un par de toberas:%yqa-
lizadas en la zona central de la pared de techo, so es%?é%
como suficiente en relacidn con los fines de la innovaeién

propuesta. El piso de la cabina esti formado por un prhgﬁa

rectangular fijo, de planimetrfa uniforme, que queda flan-

queado por dos paredes notablemente inclinadas, que‘aéﬁ;fla-

nan las aristas inferiores laterales, rindiendo una s$§§g6n
transversal acopada, en forma de U abierta, de ramas diver-
gentes, existiendo en dicho plano por lo menos dos orificios,
uno de ellos conectado a un sistema de generacidn de aire a
presifn y el otro localizado preferentemente junto a la sec-
cién de salida de la cabina, conexionado selectivamente al
sistema de extraccidn-recuperacidn y destinado a la funcién
de limpieza de la cabina, para cuya operacién se obturan las
tomas de aire superiéres y actua la aspiracidn a través de
dicha toma basal, comportando dichos orificios del fondo de
la cabina sendas tapas, de manera que mientras uno de ellos
permanece abierto el otro queda cerrado. As{ pues, siempre
que se desee recuperar el polvo résidual, se adosard una

puerta al marco que limita la abertura de la zona de salida

de la cabina, procediendo en dicho caso a la extracciédn de.
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unos perfiles adosados en superposicién a dicha base, segfin
caracter{sticas qﬁe se describirén seguidamente, obturando
la tobera de insuflado de aire a presién y abriendo la to-
ma de aspiracién conectada al ciclén u otro sistema de ex~
traceién~recuperacién, cerrando total o parcialmente la aspi
racién a través del techo de la cabina, barriendo segu%ﬁgqu

te manual, o por medio de aire a presidn, el piso de laj‘cabi-

na hacia dicha zona de salida, desde donde accederi el.pQl-

vo depositade al circuito de recuperacién. :..E

.
.

El plano basal de la cabina lleva adosado en superpdslcién,

cubriéndoslo en su préctica totalidad (salvo en el tramo donde

se define el orificio para evacuacién del polvo), un qﬁ*"bo
o perfil aligerado, ahuecado interiormente, de configﬁfééién
sustancialmente prismética recta, triangular, desProvi;;; de
uno de sus laterales, de manera que determina un cajeado que
se posiciona con su concavidad dirigida hacia el piso de la
cabina, incorporando en sus aristas de apoyo, opcionalmente,
unas patillas fijas o tetones de altura regulable, delimitan
do en relacidén a dicho plaro y junto a sus aristas laterales,
unas estrfas, en tanto sus dos paredes en rampa, lisas o li=-
geramente curvo-convexas, originan -en relacién a los flancos
inciinados inmediatamente adyacentes, sendas concavidades,
hacia cuyas zonas tenderd a depositarse el polvo, en su caf
da por gravedad sobre el fondo, a cuyo efecto se han calcu-

lado todos los &ngulos de inclinacién tanto del perfil cen-

tral superpuesto a la base, como de los laterales, en funcién
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de las caracterf{sticas de deslizamiento del polvo y de su
granulometrfa, de todo lo cual se desprende que en el momen
to en que se insufle aire a presién a trav€s del fondo de

la cabina, esta corriente accederd al interior del cajeado
formado por la cavidad del elemento adosado y tenderi a sa-

lir por los pasos laterales, en modo tal que a través de la

arista lineal-rectilfnea de las concavidades basales, aoﬁae

accederi el polvo excedente, se proyectari una corriente de

.
fluido a presién, cuyo flujo operard equilibrando 1la cé%ﬁ?
por gravedad del citado polvo. Asf pues, acomodando 1as§ca-
racterfsticas de intensidad y de caudal del flujo a teinds
del fondo lineal de las concavidades, se conseguird qt..;e'::l‘.as

%y

plezas a tratar reciban durante todo su recorrido en éf'ée-
no de la cabina, una mayor proporcién de polvo y ademg;:.
compensando adecuadamente los valores de aspiracién a tra-
vés de las toberas de techo y de insuflado de aire emanado
de las aristas del fondo de la cabina, se minimizardn nota-
blemente la cantiddd de polvo que pasa al circuito de recu-
peracién, de donde se obtiene un incremento muy apreciable
de la densidad de la nube pulverulenta alrededor de la pieza
y a lo largo de toda su trayectoria de desplazamiento.

De todo lo descrito se desprende que mediante el empleo
de esta cabina se proporcionard una méxima concentracién de
polvo aprovechable, localizado a lo largo de un pasillo ideal,

de seccidn variable y desarrollo horizontal, coincidente con

el recorrido de las piezas a tratar.
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chura, se podrin emplear varlos perfiles ahuecados de pen-
diente lateral acorde a las condicioﬁes del polvo, en dis~
posicién adyacente, cubriéndolo, de manera que a través de
cada una de las aristas de fondo de las mncavidades formadas,
emergeri una corriente de aire a presién, existiendo al res

pecto una o varias toberas de insuflado, establecidas en 'di-

cho piso horizontal, por debajo de cada uno de los cajeéﬂb§

citados. .

.o*o 3

Alineado y en continuidad con el, o los, elementos ;;é;mé
ticos ahuecados triangulares, se dispone otro cuerpo de:g}mi-
lar configuracién y mfnimo desarrollo longitudinél, q&efék
emplaza en posicién adyacente, cubriendo el tramo de {;;éh—
perficie basal que resta hasta el punto de salida de 1% "a4-
mara, © superponiéndose en cualquier caso, 2 la zona donde
se define el orificio, cerrado durante el ciclo de trabajo,
conectado selectivamente al ciclén u otro sistema de extrac
cibn-recuperacién, destinado a las funciones de limpieza, se-
glin lo ya explicado.

La corriente de aire suministrada a presidn a través del
fondo de la cabina, hacia el interior de los cajeados de los
perfiles adosados a dicha base, y desde los mismos a través
de las estrias de cada concavidad, en dirececidn ascendente,
se prevé que pueda ionizarse, positiva o negativamente, en

funcidn del tipo de tratamiento, cuyo fluido proveeri uma

recarga del polvo excedente, disponiendo esta corriente de

En el caso de que el planc de la cabina posea una gran an

-
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fluido en cualquier caso, de medios de regulacién de su in-
tensidad o caudal. A pesar del incremento de costo que una
instalacién para influencia electrostftica de dicha corrien
te de aire pueda suponer, seri aconsejable en ciertos tra-
tamientos, donde se exlja un 8ptimo acabado, mayor grosor
de la capa de revestimiento, homogeneidad, etc., debiquq%

e 4

seflalar que en este caso, el rendimiento de la instalac}én.

se vé positivamente efectado, al minimizarse en un grad§,Sp
L]

timo la proporcién de polvo no adherido sobre las piezé.s;":

[ ]
tratadas. s

»
La cabina dispone ademis de unos medios de regulacidt,

* L@
se

operable manual o autométicamente, de forma que puedaié&ﬁpeg

-« @
LA

sarse el volumen de aire insuflado y la actuacién de la as-
piracién, como mfnimo doble, a través del techo, de 10”;;a1
se desprende que las condiciones de caudal y velocidad del
aire interior se controlardn en todo momento, adomodindolas
a4 las caracter{sticas particulares de cada tratamiento y man
teniéndolas siempre dentro de unas normas de seguridad, Por
ello se podrén controlar las condiciones del recinto interno
en funcién del tamafio, geometria o configuracién general de
las piezas a tratar, o del nimero de pistolas de pulveriza-
cién, establecidas en el intefior de la cémra-tunel, cuyos
elementos va fijos o méviles, se hallarén situados a un mis-
mo lado, en laterales opuestos, enfrentados o no, afectados

de desplazamientos horizontales y/o verticales o combinando

ambos, 0 en otraposicién estratégica acorde con las condicio



nes de proyeccién,

Las caracter{sticas estructurales y funcionales del mo-
delo de utilidad al que se contrae esta memoria y sus venta-
. jas respecto al estado de la téenica conocida, aparecerin

5 mds claramente, mediante el examen de la descripcién deta~

lada que sigue, ejemplificativa, ilustrada a t{tulo iqgiqg
. ¢ e

. ®
tivo y no limitativo, con referencia a los dibujos adjunfbs,

en los cuales: _ .

La figura 12, ilustra en perspectiva una cabina, coﬁﬁ&r—

l‘ [ ]

10 tando lateralmente medios automfticos de proyeccién elee-
trostitica, o manuales (indicacién esquemltica de un tpera-

. @

*as *
rio), permitiendo apreciar su doble tobera de aspiraci¥m;

localizada en el techo, en su zona central, la entalfé?ﬂ%
paso para el transportador aéreo, as{ como las paredé;‘;;—
15 clinadas de lus flancos de su piso basal.
La figura 28, corresponde a una seccién recta de una ca-
bina, segin lo preconizado, con indicacién de la tobera de

insuflado de aire a presidn, hacia el cajeado de configura

cién prismitico triangular adosado en su piso basal, y con

20 fustracidn asimismo del grupo de dos toberas establecidas
en el techo del conjunto, as{ como del posicionado del cuer
po ahuecado sobre el fondo de la cabina, con indicaciédn me-

, diante flechas de la direccidn del fluido gaseoso, en cada
-caso.
| 25

La figura 32 corresponde a la anterior, tratlndose en es-

te caso de una cabina de gran amplitud basal, por lo que in-
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corpora varies perfiles prismiticos-rectangulares ahuecados,

en disposicién adyacente, determinando un mimero plural de
aristas de fondo, a través de las cuales emanari aire a pre-
sién, coadyuvante en la ralentizacién de la caida por grave-
dad del polvo desaprovechado desde la zona de tratamiento,

La figura 48 se aplica a la ilustracién en perspectiva de

o, ®
.'

. T
un posible perfil o cuerpo ahuecado, destinado a defini:i§o~' B

bre el plano basal, sendas ranuras de flanco, a través de

*ow
L J

las que circulard una corriente de aire a presién en ditec-

cidn ascendente. “es

La figura 52 graffa la puerta de cierre de la cabinay-«para

. . ~ - @
su eventual 'impieza, segim todo lo explicado, en el degp de

+*%e '.
[od
un cambio de color. *eved

La figura 62 representa en planta el fondo de la é;B{ha,
con indicacién de sus flancos y plano basal, fijo, a través
del cual se definen toberas de insuflado de aire a presién
y de evacuacién de polvo depositado en dicha superficie in-
ferior,

La figura 72 corresponde a un alzado lateral, seccionado
verticalmente, de la cabina, con indicacién expresa de las
toberas referidas a los orificlos de desembocadura visibles
en la figura anterior,

Finalmente en la figura 82 se ilustra la interrelacién
de todas las tdberas de aspiracién definidas en la cabina,

apreciando, como en el momento de actuar dicha aspiracién

‘a través del orificio de recuperacién de polvo, definido
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en el fondo de la cabina, se han obturado las tomas de aire
superiores.

De acuerdo con estas figuras, la cabina que se estd des-
cribiendo comprende una estructura -10-, realizada en mate-

rial dieléctrico, muy ligero, que lleva adosados medios .i-"fﬁ

automiticos o manuales -12-, para proyeccién electrostitica

o e
L ]
s e *

en un recinto interior -i4-, configurado a modo de cémataﬁ*
tunel, aerodindmica, delimitado por unas paredes lisas rlﬁ-

cor: aristas en canto romo, en cuyo techo existe una eqta%}a

*®n &

longitudinal -15-, para acceso de un transportador aérgh, co-

nectado a masa, del que van suspendidas las piezas a tmgtar.

o'.

En el techo de la cabina se definen las toberas de aspixacién

AT Y

-16~, y -17-, relacionadas al tubo -18-, que conecta ‘eotf un

a
AAA L

sistema de extraccidn-recuperacién del polve excedente, para
reintegrarlo al depSsito de suministro y establecer, en re-

lacién al mismo, un circuito cerrado.

La clmara -i4-, queda ablerta por sus dos extremos, de en

trada y salida de piezas, donde se stablecen los gllibos =~
~19~, de perfil acorde con las caracteri{sticas formales de

las plezas a tratar.

Conforme se graffa en las tres primeras figuras, la cabi-

na dispone de un fondo plano ~20-, fijo, flanqueado por unas

paredes sustancialmente inclinadas -21-, estableciéndose ado= .
sado sobre Jdicho piano central -20-, un cuerpo -25-, prismi

tico triangulan ahuecado interiormente, que define intermma=~-

mente un ca’eado-25%,y que se superpone sobre la superficie -20~,
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cbn su concavidad dirigida hacia dicho plano basal -20-, ﬁg

deeir no existen bandas méviles ni elementos meclnicos para
vehiculacidn de dicho plano basal, con el subsiguilente aho-
rro de costos y de mantenimiento, al no haber desgastes,

El plano -20-, presenta los orificios -22-, y =23-, los

primerocs relacionadOSa.unas toberas de insuflado de alre a

%

¢ *

presidn y el segundo asociado a una aspiracién comin a*ld-
L

de las toberas ~16~, y =17-, de techo v cubierto por'uﬁ:cdér

ree d

po también ahuecado -28-. Asf{ pues, el aire a presién iéqq
.s.:

suflado a través de las toberas -22'-, accede al interigg
L

del cajeado ~25'~, de los perfiles -25-, y pasa a travésasde

sus aristas de flahco -27-, hacia las concavidades qué&déli-

AL )
mitan sus paredes laterales respecto a los costados -%h¢

inclinados, del fondo de la cabina, de manera que se ifdra

una®rriente de aire ascendente que retarda la caida de pol
vo sobre dicha zona basal. En la figura 428 se indica que di-

chos perfiles ~25-, podrin tener su arista superior recta o

curvo-convexa =-25''-, presentandc en sus dos flancos latera-~

les de apoyo sobre la base -20-, unas patillas o tetones de
altura regulable -26-,
El orificio -23-, definido también en la bhase -20-, qé%-

da conectado a través de una tobera -23'~, a la aspiracién

de las toberas -16-, y =~17-, cuyas embocaduras se obturan,

durante la actuacidén de dicha succiédn a través del plano
-20~, de fondo de la cabina, disponiendo a tal efecto de unos

tapones -16'-, y -17'~, (ver figura 82) de manera que se in-
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crementa la depresién creada y se posibilita una 6ptima‘ré£
cuperacién en un ﬁinimo de tiempo, del polvo excedente de=
positado en dicha zona basal (zor otra parte, conforme a

lo explicado, de reducida magnitud), cerrando durante dicha
fase de limpieza el paso de salida de la cabina mediante

la puerta -29-.

. ®
Se obtiene por lo tanto en esta cabina un recubrimigptd

de calidad superior, debiendo resaltarse que mientres }2?

]
sistemas electrostdticos convencionales hacen ciﬁgulan'ﬁas
s &
partfculas proyectadas a lo largo de lfneas de fuerza fisjas,
definidas en el campo electrostitico, en este caso no-@adi

dicha estabilidad en las lineas de fuerza, de manera éﬁa%ﬂ.
"...‘
v ® 0
polvo se vé atraido hacia toda la superficie de las ptéé&s,
* feaj-:

y por ello todas las partes, interiores, externas, rincones,

orificios, rebordes, etc., son recubiertas uniformemente.

e
Fi

Una vez descrita conveniéntemente la naturaleza de este
modelo de utilidad, en forma que pueda ser entendido y lle-
vado a la prictica por un técnico en la materia, se hace cong
tar, a los efectos oportunos, que su objeto no queda limita-
do a las particularidades o condiciones exactas de esta ex-
posicién, sino que por el contrario en &l se introducirdn
aquelias modificaciones de detalle que las circunstancias y
la prictica pudieran aconse jar, éiempre y cuando no se al-
teren o modifiquen las caracterfsticas esenciales del mismo

que se resumen en las siguientes:
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REIVINDICACIONES

ad

12,.~ Nueva cabina para el recubrimiento dectrostdtico
de objetos, en cuyo recinto operan unos medios fijos o despla
zables manual o automiticamente, de pulverizacién, con la
ayuda de aire comprimido, de un medio pulverulento, des-

tinado al revestimiento, cargado electrostéticamente, carac

terizada esencialmente por comprender una carcasa o envolven

te en material dieléctrico ligero, determinante de una, téma

ra-tunel aerodindmica, de paredes lisas y seccién recth de
configuracién adaptada a las caracterfsticas de las pieéas
a tratar, de aristas en canto romo, totalmente diifana‘trrabier

ta en los dos planos verticales extremos donde incorpota-los

gdlibos de perfil adaptado al acceso y salida de cual&ﬁ{é¥
clase de piezas, cuya base superior o techo presenta ééHE}a1
y longitudinalmente una entalla para paso & su través de un
transportador aéreo, conectado a masa, del que van suspendi-
das las piezas a tratar, y a ambos lados de dicha estria,

en la zona media de la pared de techo, se definen dos embo-
caduras donde se acoplan sendas toberas de aspiracién, que
conectan con un ciclén para separacién de las partfculas de
polvo excedente, no adherido a las piezas, del interior del
recinto, asociado a un sistema de decantacién-separacién,
filtrado y tamizado convencionales, pera aprovechamiento del

polvo y definicidn en relacién al mismo de un circuito cerra

do, con eventual aprovechamiento asimismo de la corriente ga-
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seosa depurada por el ciclén, u otro sistema de extracciGn‘

o recuperacidn, disponiendo de medios para equilibrar ambas

tomas por separado, que podrin definirse en mas puntos de

la pared del techo en orden a me jerar las condicione de uni

formidad de la aspiracién, quedando formado el piso de esta

cabina per un plano rectangular estitico, de planimetrfa uni

forme, que queda flanqueado por dos paredes notablememte.in-

clinadas, que achaflanan las aristas inferiores latemalés,

rindiendo una seccién transversal acopada, en forma de'y abier

ta de ramas divergentes, exictiendo en dicho plano al.slenos

dos orificios uno de ellos conectado a un sistema de genera-

L
(A X N X ]

cién de aire a presidn y el otro localizado preferentemente

o
o..O

junto a la seccién de salida de la cabina, conexionade..selec

.....

tivamente al sistema de extraccién-recuperacién y destinado
a la funcién de limpieza de la cabina, principalmente para
los cambios de color, en cuyo caso se obturan las tomas de
aire superiores y actua la aspiracién a través de dicha toma
basal, comportando dichos orificios sendas tapas,de manera
que mientras uno de ellos permanece abierto, el otro queda
cerrado, existiendo adosade en superposicién a dicho plaro
basal, cubriéndolo en su totalidad, salvo en el tramo donde
se define el orificio p.ra evacuacién del polvo, un cuerpo
aligerado, ahuecado interiormente, de configuracién sustan-
cialmente prismdtica recta triangular, desprovisto de umo

de sus laterales, determinando un cajeado, que se posiciona

con su concavidad dirigida hacia el piso de la cabina, estan
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=22=
do dotadas las aristas de apoyo, ventajosamente, de unas pati- -
llas fijas o tetones de altura regulable, de manera que deli
mitan en relacién a dicho plano, junto a sus aristas latera-
les, unas estrfas y sus paredes en rampa, lisas o ligeramen-
te curvo-convexas, determinan en relacién a los flancos in-
clinados adyacentes, sendas concavidades, hacia cuyas zonas
tenderé a depositarse el polvo, al caer por gravedad sobre

el fondo,por haberse calculado todos los dngulos de inclina-

cibén del perfil superpuesto central, y de los lateraleg,, en

funcién de las caracterfsticas de deslizamiento del polv6 y

de su gramulometrfa, de manera que al insuflarse aire ¥ *pre

sién a través del fondo de la cabina, este accede al 1Hta-

rior del cajeado formado por la cavidad del elemento éﬁbér—

puesto y tiende a salir por los pasos laterales, en modo”

tal que a través de la arista de las concavidades basales,
donde ird a depositarse el polvo excedente, se proyectari
una corriente de fluido a presién, cuyo flujo operard equi
librando la caida por gravedad del citado polvo, acomodando
las caracter{sticas de intensidad y caudal de este flujo a
través del plano basal, de acuerdo con las condiciones de la
pleza a tratar, de forma que ésta recibirid durante todo su
desplazamiento en el seno de la cabina, una mayor porporcién
de polvo y ademds compensando adecuadamente los valores de
aspiracidn a través de las toberas del techo y de insuflado
de aire emanando de las aristas de las concavidades basales,

puede minimizarse notablemente la ~antidad de polvo que pasa
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al circuito de recuperacién, incrementando la densidad de la
nube de polvo alrededor de la trayectoria recorrida de las
plezas, es decir determinando una maxima concentracién de
polvo aprovechable, a lo largo de un pasillo ideal de seccién

variable y desarrollo horizontal, de polvo pulverizado, en-

volviendo a las piezas.

228,- Nueva cabina para el recubrimiento electrostifict de

objetos, segin la anterior reivindicacién y porque cuandd, el

plano basal de la cabina tenga una notable anchura, se £mplea

rdn varios cuerpos ahuecados en disposicién adyacente Heter-

minantes de respectivos perfiles en cufia, de manera qu€ a tra

vés de cada una de las aristas de fondo de las concavidades

...'

formadas, emergerd una corriente de aire a presién, emistien

do al respecto una o mds toberas de insuflado establecidas

en dicho piso horizontal.

38 ,~ Nueva cabina para el recubrimiento electrostdtico de
objetos, segin las anteriores reivindicaciones y porque en
continuidad de alineacién con el elemento prism&tico trian~
gular ahuecado, se dispone otro cuerpo de similar o distin-
ta configuracién, v minimo desarrollo longitudinal, que se em
plaza en posicién adyacente, cubriendo preferentemente el tra
mo de la superficie basal que resta hasta el punto de salida
de la cémara, superponiéndose al or;ficio cerrado durante el
ciclo de trabajo, conectado selectivémente al ciclén, u otro

sistema de extraccién-recuperacidén.

4a .~ Nueva cabina para el recubrimiento electrostitico de
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objetos, segin las anteriores reivindicaciones y porque com-
prende una puerta que se adosa al marco que limita la aber-

tura de la zona de salida de la cabina, cuyo elemento se ins
tala en coadyuvacién con la fase de limpieza de la cabina,
siempre que se desee recuperar el polvo residual, procedien

do en dicho caso a la extraccién de los perfiles baséles 9

cajeados en cufia, obturacién de la tobera de insuflada, de aire

a presién y apertura de la toma de aspiracién conectada gl
ciclén u otro sistema de extraccién-recuperacién, y ciewxre
parcial o total de la aspiracién a través del techo de:ﬁ& ca

bina, barriendo manual o por medio de aire a presién,€l "piso

de la cabina hacia dicha zona de salida, desde donde atcede-

réd al circuito de recuperacidén. hh

o® %0
- L ]
a®®

52,- Nueva cabina para el recubrimiento electro;tézic? de
objetos, segin las anteriores reivindicaciones y por&gg.él
aire que se insufla a través del fondo de la cabina seri ioni
zado o no, de forma selectiva, positiva o negativamente, en
el primer caso, en funcidn del tipo de tratamiento, cuyo flui
do proveer4 una recarga del polvo excedente, disponiendo esta
corriente de fluido de medios de regulacién de su intensidad
y caudal.

62 .~ Nueva cabina para el recuSrimiento electrostitico de
objetos, segin todas las anteriores reivindicaciones y porque
comprende unos medios de regulacién compensada y/o coordinan-

te del volumen de aire insuflado y de la actuacién de la as-

piracién doble a través del techo, de donde las condiciones
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de caudal y velocidad de aire interisr se regularin, acomodin-
dolas a unas normas de seguridad preestablecidas, siendo ope
rados, manual o automiticamente en funcién del tamafio, geo-
metrfa o configuracién general de las piezas a tratar o del
nimero de pistolas de pulverizacién que = establecen en el
interior de la cimara-tunel, cuyos elementos fijos o méviles,

se hallardn situados a un mismo lado, en laterales opuegstos,

enfrentados o no, afectados de desplazamientos horizorntales

L L

/o verticales, o combinando ambos, o en otra posicién estra-
y e

tégica acorde con las condiciones de proyeccidn., {.

78 .- "NUEVA CABINA PARA EL RECUBRIMIENTO ELECTROSTATICO
DE OBJETOS".

- - . = - .U'..
La presente memoria consta de veinticinco hojas foliladas
.

e ¢
®ee®®

y mecanografiadas por una de sus caras y se ilustra en los

LA N 4

planos que a la misma se acompaiflan.

Madrid,

26 JUN, 1981

Firmado: Miguel \Santos Gironés
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