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"Perfecelonanientos en easrasadores para lubricar lo
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rriles de vics ferreas vy las ruedas del naterial rodante

que por ellas clrcula",.

ELsCULORs OF JA S LIILS LIIT=D, eatidad injlesa residens
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te on 3xedoury Steel Works, Woodley, cerca de 3tbeiport,

Condadc de Chester, Inglaterra.

refiere a en~rasadores nars Caoe
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rriles de via le tranvias, destinades o anli-

[#]
O~
L]
H
o]
§2
9]
=
o
")

car lubricante a los wmiswos asf como a las nestaillas de las

-

circulan, con onjeto de redu-

o
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ruedos de los veaioul

cir el “escoste por friceidn entre las pestatias de las rue-

dag 7 los carxriles, mas especialwmente cuawvdo los venrficulos

U) "
cireulan por curvas cerradas.

dete invento se relaciona con on-rasadores para

.

¢l Tin indicedo, del tivno gque comnrende un ~ruro suiinig-
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le lubricante preparado »ara wontarze de nodo fijo
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sobre la cana o lecho de sostén de los carriles, tal
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como el balasto, y medios acclonados noxr la
vcrtioal del cearril derivada del vaso de losz venfcu~

los, vara suministrar lubricante desde los medios de
b

lubricacidn al carril, por ejemplo al costado de la
caveza de dicho carril,
dste invento tiene ror objeto nrincinal el

bronorcionar una forma nerfeccionada de dispositivo

envrasador de la fndole antesindicada, de construccidn

esvecialmnente rencilla, scondmica y resistente, y que
no estd ezpuesto a deteriorarse después de un perio-
do de uso bastante prolongado,.

Teniendo precsente el objebto »nrincipal in-

dicado, estz invenbo en su asvecto mis amnlio comprenw
’ - S .

de un dispositivo swiinistrador de lubricante, para

el objeto que acaba de describirse, ‘ntezrado nor un
srupo dizwuesto vara suministrar ludbricante y prona-

rado para montarse de raodo esbacionario zobre la ca-
ma o lecho del azostén del carril; el mcnecionndo e
po contiene un depdoito nara lubricante ¥ ana bhomba
para la alinentacidn del wismo; por medios para sumi-
nistrar lubricate desde la homba a uno de los caxryi-
les en la nosicidn reberida del misnoy por un olenens
to de cccionaniento de la boaba, nontado o adaptado
para mowbarsc en uno ¢e los carriles de marcha de tal

-

nodo due sobresalga de un lado Cel n

i
0

M0
para desplazarse en una dirececidn nrfetica avte vore
ticnl sometido o la delexidn vertical del carril de-
bida al tréfico on cireulecidn; la houbha nencionada

es del tipo altornetivo ¥ tiene un nistén montado na-
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o oviniearto nrderticauente verticel 7 eshoctado a un
ol o do cetinsidn rontodo en el sruno e alimenta-

aovinieato alterrativo, alincado con 2l mo-
virnieato alteraativo del nistén de la bomba; el ele-
zento de actuceidn sobresale cxteriormente del jruvo

de alimentacidn y cctd preparado para reclbir moviniens
to altcrnativo del movimiento vertical del eleazento de
actiuaeidn, y para que en 81 se ojuste amoviblenmeute el
elemento de actuacidn, siemdo tal la disposicidn que
la bomba puede separarse del gruvo de alimentacldn y
volverce a colocar cuando se desee.

Por la denominacidn “"carril de marcha" se
indica, desde luegzo, un carril preparado parza sostenexr
los vehfculos que circulan por la via ferroviaria o de
traaviac,

La retirada mencionada de la Lomba de su en-
voltara, se facilita con preferencia conctirucado el
elcuento de actuacidn on Fforuma de un Srgano de dos nar-~
tec. a saber, un brazo adaptado pora ajustarse amovie
blemiente en el elomeato de actuacibn de la homba, y un
clenento de acoplanieato para avjetar el bDrazo al ca-
reil; el brazo citado puede desplozarse con respecto al
rgano de acoplawciento, por ejemplo por hallarce pivola=
daizente conectzdo al nismo,; para movicicuvo de pivota-
cidn o zrticulacidn alredelor de un eje nricticaweunte
vertical de tal modo ¢ue =1 brazo pueda desplazarse se-
pardndose del elomeunto de actuiacidn, con objeto de per-
mitir la L4cil retirada de la bomba,

Una. ndracteristica zccesoria del inveunto com~

preade la disposicidn de un ougrasador como se ha des-



10

15

- -

260160

crito, con medics para compensar cutondtica:eute los

movinlentos verticales indebidaente prouzaciados del
caryil, gue en otro cuso nodrian dar wner resultal
detverioxro del dispnsitivo en Juncionamiento, asi couno
el cxcezlvo guuillstiro de ludrica.te ol carril,

Tor cjemplo, cl elemexto de sctazeidn cita-

do, pucde coumprender un brazo u otro drzazo woutado pa-
ra movimiento controlado y limitado en relacidn con el

carril, assgurando la dispocicidn que si el carril eg-
t4 cometido a movimientos verbicales excesivasent iRt
des. estos no se traansnitirdn al buso o nistda de la
bomba de modo gue no puede presentarse el deterioro de

Eata ni el excesivo suninistro de lubricante al caryril,

[l
E)

que wodria dax vor wesultado <1 @Gesligzmuicato o patie

)\,
S

naje Ge la locomotora u otro vehiculo propulsor gue cir-
calarz zor log carriles,

Por edemnlo, el movimicubo vertical exzcesi-
vo del carril podria ~roducirse por el pasc de una car-
52 e:c“pclonwlmcnte pesada, tal como, en el caso de un
Zerrocarril, una locomotera de peco superior al normal,
o podrfa deberse al asieuto de los carriles coa regpec-
to a la cawa o lecic de la via, por ejomplo couo resul-
todo de an hundinicnto o descenso anommal le la via, o

- - .

a2l efzsecto de condicloncs climatoldzicas anoraales.

Por ejermplo, el brazo antes citado puelc cons-
Aevama mroen A s ;~,-n-t(_\rw - -n-t-‘ : l - - .bo -1 -tnf«; - w-bw'e
crulrse Ge dos portes. articuladamente concctadas entr
of, uwna de ellas rizides con el carrxil, 7 1a otra pre=
parade nova ajustarce con el pistdn de la bomba, dispo-
niéndose un auelle vara controlar el moviamiento relati-

vo de lag dos partes, siends tal la digrosicidén que si

e
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se »resenta un woviniento verticzl etcesivo ol carril,

a1

cl Srzono dc accionamiento del pictén de la homba se
desplaza en relacidn con ¢l carril, veacleudo la pre~
sidn del mmelle,

Gomo variante, ol brazo puede comprender dos
partes montadas para movimieato de pivotacidn relativo,
centrolado por IZriceidn, siernde tal la disposicidn gne
cuando la parte del brazo gue se ajusta con el elsmen-
to de actuacldn de le bomba, se desplaza powr el carril
en aayor proporeidn gue la indlcada por una distaicia
deterninada, la Tucrza friccional en el pivote o arti-
culacidn, eatre las dog partes, se rebasa rara permitir
gque esta parte del brazo so nueva y pase permanentoeuen-

e 7

te a una noeva posicidn sin transmitir movimiento inde-
bido al pistdn de la Lombae

Coamo variante, ¢l Lrazo puede ser un clemens
to de una pieza dzica de tipo eldstico, preparalo rara
curverse ol se traansnmite un movimiente superior al pree

determinado, al elemento de actuacidn de lz homba.

’

Cono wvariantc, el brazo zucde ser Ze tiso
ri;ido 7 puedc disponerge una conexidn de moviniento
vordido, controlada por muclle, eatre el clemsubto de
actuacidn de la bombe ¥ el pistdn de la misna.

¥ate iavento se represeata en los dibujos
adjuntos, en los que

la figura 1, eg una vista on nlanta de una
seccidn de via Fferroviaria provicta de una Zorma de ohe
gresadny de acuerdo con cote invento,

la Zigura 2, es un corte de la fijura 1 nor

la 1linea 2-2,
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la fijura 3, © vista ea nlazta, a na-

[ 9]
2
0
3

ol

;or egecale, de pavte de la construceidn represcatada
en las figuras 1 7y 2,

la figura 4, es un corte & csecola aumertao-
da, vor la linea 4=4 de la lignra 2.

mAayor escala pox

v

la fignxra 5, es un ¢nxrte
la 1fnsa 5-5 de la Tigura 1,
la figure A, cu uwia vista de parte de la

eo astrwceidn represeatada en la flienra 5. obgservala en

.J«_)

la direccidn de la IZlecha 6, con ol carril suprimido,
la fijara 7 es una vista anfloga a la Tisu-
rn 5, ¥ represcenta la aplicacidn de este iuvento a un

carril de vatir, en lusar de un carril de doble cabe=
za como el repregentado en la Tisura 5,
ioara 8§, es un corte por la linea 8-8
de la figura 1,

la figure 9, es una vista de naxrte de la
crnstrucaeidn represeatada en la fizura 8, wirando en
la direccidn de la Tlecha 9 de esta fisura, con el ca~
rril de la migma omitido,

la fisura 10, es una vista andloza a la fi-
arg 2, ¥y represexnta una modificacidn,

la figura 11, es una vigsta rarcialmente en

Q

orte 7 de detulle de una modificaeidn de lo digpoci-
cidn representoda cu la Ifigmura 4,

las Tiguras 12 y 13, son vistas andloras a
la fisura 10, y reoreseatan otras dos modificaciones,

la fizura 14, es une vista en ploata de la

[

4

construceidn representada en lo fisura 13, 7

la figura 15, ez una vista andlosa a la Zi-
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Con refercncia primero a las Zigurcs 1 4
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og; este invento ess represewtado oplica-

4

do a la lubricaciin de cuxriles de via Ffoervoviaria gque,

Se-Ad

como e dndiea en lag Zijmros 2, 5 7 8 con de doble

T ” > Pl . -
aheza, aunzque 31 se desea, como se reopresonta en la

O
[ 4]

Tigura 7, puedea ser 42l tipo de petin y como zeo indi-
ca, el disvositivo de lubricacidn estd prenarado nara
guministrar lubricaates &l costado interior o de ajus-
te con la pestalia de la rueda, de la cubeza de uno de
log dog carriles de worcha 15, 15, a saber cl carxil
15, asf como »ara suninistrar lubricante al lado de a-

uste con la pestaiia de la cabeza de un contracarril
17, aontado adyzcente al carril Jde warciha 10.

Desde laeyo co comprendexrs gie ol cosbado
interior o fe a’uste con la jpestana de lo cabeza del
carril de marcua 16, puede taabién lubricarse lo modo
caflozo ol carril de marcha 15.

&l digpositivo lubricante, eomprende un

s T
i

©runo de alineatacidn, indlcado eu gencral on 18, sog-

ER

lo Ge mods filo o la caxa o leciio del caxril, por

[t

Toal
eiemplo el balasto mismo, o el subsuelo de la cana o
lecho, cuaado la zltura total del grupo de alimentacién
o suuinistro es opreciables Con prelerencia, s¢ dige
pone el urupo de alimexntacidn al costado de los (os
carriles 15, 15, completaseute scparado de los veuaicu-
los gue cireulan; con objeto de fucilitar la inspece--
cidn y relleno del ;rupo de alimentacidn con lubrican-
to, ovitaide adenis gue en &L choquen loc bastidores

de los vasones o gue 1o eagucicn o golpecon las nigui-
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nos guitanieves. Se comprendord desde luzo, que el
o RO [P e a1 » - . A
LTapo de wwainigbro 2uede Zigponerse entre log dom com

".;

; por clorplo en el caso en gue se

carril coaducetor 2l exterior de log deosg carriles de

AL CL e
Bote srupo de aliseatacidn 18, como se re-
presenta nis claramente cn la figjara 2, compreade ua

depdoito cilindrico verticalmeate digpuesto 12, cuyo
Tondo cold whierto y tieue en €1 montado una placa de
filtro 20 separada por encima de 1z base 21 del grue

po de elimeo:tacidn para proporeionar un paso 22 a una

"

LA 1 . W ) - .~ B - -
ciuora 23 de aleojaniento de la bomba, gue Jlorma cuier-
o oy '.»,.‘ - e - — ey
po con ol Cderdsito do lutriconte 19, y se iwella zejpa-

ada del nmiguo solaneate por wna nared de divisida 24.

a1 lubricasteo, gue com preferencia 2o doi
tipo de srase semicdlida, so olimoate ror _ravedad al
N . ’ . - .
interior de la cluara 23 de olojamieanto e la tomba,

nor modio de un pistdn cargedo 25, verticaliwcnte dose

lizasle en el iaterior del depdsito ciliadyico 193di-
c¢ho pistén eutl preparado a retirarse cudnds Cf prC-

cigo wolleaer ol dendgsito 19. Pawva este Tin, el niz-
» r e S
ton 25 estd nreparalo con un teladro caatzal 20, cugo

eurano superior esth iaterioruente rogcado para reci-

bir, de wcdo ocrovible, el extreno inferior de un aja-

. - L £
rrador e levanbaniento, no ropresentados. H1 pistin
eutlh adonds provisto de un.a serie de pagos de aire,uno

de Loo cucles se xopresenta en 27, gque con ol taladwo
26 estln normalneate cerrados por vun eloaento de vél-

¢ forma Jigeodidal, alojado cu el intexior d

s
A,
i.J
&~
o
o
£
Q

fa



10

15

20

25

la oare inloriow
L a ioxs

~
L L I PR S VO

e carado mor un muelle on Al

Twnd S " e Lo - -~ - R P - - ~
Jubricante o Lo canara 22, el taladyro 20 5y loo sasos

tiza dosgués de a ustar en &1 el agarralor de relira=-
da ea ¢l taladro para izar el pistén, la vilwle 28 pa-
sc o la posieidn ablerta sometida al cfseto de suceidn

del plstda, para permitir el libre paso de aire a tra-

e
Q

vés de las aderturas 27, al lado inferior de dicho n:

+8n, 7 la xfnida v fdeil ertbraceidn del piestdn gue ce

retmeatle a Lo Jroe

1leva a cabo a nesar de su ajuste

=
¥

sa, con lags waredes del depdsito. Ia aperbura de la val-

vula 28 nuede vealizarse por ou ajuste con el extreno

inferior del agarredor de levantaziento, cuando se ha-

Como we renresenta, el dendsito 17 estd »ro-
vieto de una tapa anovible 2§ cuyos lados onucchos cg-
tén nreparaces vora austar en ellos, de wodo anovibdle,
suletadores 30 coucctodos nor muelles ol oitterior del
depdsito 19, nara retener la taps 29 amoviblemeate on
rogicidn. Asi, con la disposieidn rsprosestala, el re=
1leno del depdzito 15 se realiza retirando la tapa 19

80 manualneate ol iatevior

ormovible, ¥ si se descw asotable, provisto de una home
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G 7 2o un subo e cuninisiro de lubricante para posar
el lubricunte Gel depdsito separado 2l Zepdsito lQ:del
modo deserlito en la zsnoria de la golicitud no »,.5h1/,1,
v aplicaudo de tul modo ol dispozitivo, el tubdo 12 de

la wenoria gue acaba de citorse, se conecta a 1a hase

0 narte inlerior del ivpésito 19 de ezta menoria, La
retirada del »nistdn del depdsito, con ecta dicposicidn

al operazlo cuando oo necesario recargar el depdsito

1%, y para ecste objeto, la placa 20 de riliro estl sose
tendlda en su costado mis cerca a la pared divisoria 24,
por un saliente 31 que se proloznga en la paxte inferior

de aquella, de tol modo que la mencionada placz cotd

wontada en ¢se sitio rara movimiento de pivotacida li-

“

CT

nitado; el 1ado oxuesto Ze la placa cstd gostesilo e
su cara inferior por una de.lac alas de un elezento an-
gular 22, en cuyae sesunda ala 33 se ajustz el nuelle
34 para empugjar el elemento ansular en direccidn ascen-
dente y mantoner, normalmewte, la placa de Ziltro 20
li/jeranente inc ada con respecto a la horizontal,;co=-
mo ge indica ean la Zigura 2.

Bl 2la 33 del sleseato cansular 32 estd co-
neetada al extromo infericx de una varilla 35 de ool
tura del indicadcr, verbicalmente declizaile con una
rarte tubulaz siyacente Ce la pared del depdci
vorilla, nornelmente, oot normalmente retenida nmor cl

« o a . " P DU - 4y
muelle 34 en uno pogicidn en la gue gu extreno pupericw

36 se wjusta e un lodo de una placa indiccdora 37,cu=
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na conexidn eligtica de avhbie

si

yo borde oguesto ticae

o

calacidn 36 con la topa 29 del depdsito.

tal gue caon

-
| &
£
F
[
(997
[
«
=
(e}
[WN
On
5
)
Tl

to 12 esté prdéximo e ajotarse, pero no vacio del todo,

el pistdén 25 ve alusta enx la placa de Iiltro 20 ineli-

P rr

n

nada nacia arriva en cl lzdo de la micaa adyaceave al

o

clorento anguler 32, de tal modo que sl ullfexrior movi-

mieuto del 2istdn Cesplaza el elermento y la varilla 35

[

noeia abajo pare sepavar cl extremo 36 de Lo verilla

v b

de la placa lndicadora 37.

mente horizontal en la que sobrecale hocia un lado de
la topa 29 y muestra una indicacidn t2l como la nola-
,

bra "Vacio" en su cara ocuperior, para indicar que ¢s

necesorio rellenar ol depésito 19.
to de la bowba, estd awmovihlenente montade una bonba

29 7 reproecentada con nayor detalle en la fisura 43

dicua bomba se coloca amoviblemente en cl intexrior

de la cémara 23 de la misua insertdndola a trovés de

1ficio preparado on lea pared supexrior de La cé-

la bomba, en cu extremo supericr, esth provis-
ta ano-

ta de ana parte do aeoplanieanto 40 gue se suje

vibleicate ex la pared superior de la céiara 23, por

S

(

sorecenta nds detalladanente en

tornillos 41, como ce T
la figura 2.

Ta oarte de acoplaaniento 40 es de forma o-
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cesorio e acorlamiento 4C como reculta ovidente de la
fligara 4 de loo libujos. A caunsa de la conexidn ros-
cada contre el ecollar de zostdn de la borba 42 7 do la
pate de acoplaniento 40, el collar citalo, Jjunto con
el caeorpo de Monba 43 y los otros elezentog de la boue
ba‘°9, puaeden retirarse con sraon facilidad del zloja-

wicato 18, oin retizar los vornillos 41.

A

[l

ipo de pigtbn de 0=

Q

ot

Zsta wouwba 39 eg del

A.

"

cato altermativo y couprsade un cueyno 43 veriical-

meste dispuesto; cuoyo cutremo inlerior lleva un csoien-

1

e retencidn 45 del ti-

to 44 a.ovidle para une vilvula 4

po de bola, dotala de un muzelle de control 46,

®

&1l ewcremo inferior del cacwpo 43 contiene
su vilvula de ontrada 45 7y se prolonga prict:

hagta ol foundo de la c&;aré de coatencida de la tomba
25 para hallarse nornalmente gancrzido en el lubricans

“

te jntroducido cn ¢l interior de la chuara 23 noxr el

-

movimicnto, debido a la gravedad, deol pigtdn 25.

wl cierpo de bomba 43, en su parte inferior,
ectd orovisto de an revestiuiento 47 gue Jorma cuerpo

con ol asicato de vilvula 44; en el revestimlonto 47

<

trabolia el pigtdn 48 de la booba, de Iforma hueca y pro-
vigto en gu oxmbtreowo infexior, de una aberlura ccatral
49 normelmente cexrada por una vilvula de »istbén 50,
careada mor un muelle, del tipo de bola; cowo gse indl-
ca. La parte superior del pistdn 42 ticne una sevie

de abersuras 51 radialmenle prolonzados, y se halla
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montado cn el exbreno inferilor del véstzzo de boaba

La Cigposleidn es tal que cuaude cl vistaw
5o de hozba 52 ge degylaza en dirceeidn inferior, la

-

vilvula 50 Gel pictdn se v8 oblisada 2 abrivse, ven-
cicndo la carga del muclle, y la vilwale de entroda

45 pexmianece coryada durante cote moviuiento de dose
t

3

te. asl ou el interior huweco del pistén 43, uicabtras

. PR », - = R 2 5 - R ~ 3y
gue cucnde el wvastago junte con gu pistdan asocicdo ce

v
o . . . £ . o~ . . . ol
deoplaza on direceidn ascendente, se clerxva 1o vélva-

én de tal modo que la bomba actia eanton-

CCE, CO0 122 Wmuna de mwovimiento altbteraaitivo, eolevan-

o
4

do ¢l lubricante hacia la parte superior del cuorpo
de Dbomba 43 7, al misio tilewpo, asgpirando nzevo lubri-

[z
cante de mug alld de lo vdlvula fe oatrads 45 en to-
les condliciones abliertas, v pasdndolo ul exireno in-
reziox 4ol cucxno de Donboe

La carrerz del pistdn 48 oo .y -eguelia,
clealo apreeclableccate lnflerior a la longitud del xe-

vestindento 47, y el pistda se mantiene norixineate

e retorno 533

i
et
%
©
}_.l
I_._I
o
Ca

ex su posicifa suverior mow
el ovimleato asceadente del

- -’ - Uy o ] - coma 3 Py ~
Go al vista.o 52 de lao bomba deun collur 54 yue ge

v PO [ B IR A T o ] ]
WLoewtyeno superior del cucriro de bomba 43

sc conceta amovitle.onte al collar de wostdn 42 gue jun-

to con el cloneonbto Je uscorlanieato 40 cousthitoye un

cavesal clsbribuilor do lubricaante, lndicado en -ene-
el en 02 7y provisto invteriomaeate de pasos 50 distri-

al modo gue el Lubricatte se aduie
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beldozes de luvricante, gue conunican con ¢l inbtewior
cel extremo suserior deol cuezno 43.
Il cabezal distribuider 55 estl rrovisto

8n 57 que comunica con el eutre-

jte

de 1 vaso de lcorivac:
mo superior del imberiox el cuerpo 43; ecle saso de
erivacidn estd preparado para cerrarze narcialmente
por un elemexbo de vAlvula de dewxivacida 58, -wnatado
a ropca on el inberior del cavezal diptzliboidor, sien
do tal la disposicifn jae cueundo oste elenaato do vEl-
vula de dexivacidn se halla conpletamente zetivadosel
haso de derivacidn 57 estd cownlebuosute ablerto, de
4

tal modo que en estas circunstascias, la Zayor varte

azado Maocila la narte suncrior del

=

iel lubricante desn
- 1, . - - A Y PR 4 ~
cuerpo de bomba retorna, nor el naso de derivacidn 57,
2l ianterior de la wnarte cunerior de la clunra 23 wiens
trag que cuando el elecembo de vilvula 538 se desplaza
hiaela la darte inferior del cazezal 55 en _rado &l
0, el lubricaste asi desplazado se introduce luejo
en los nagos de Aistriducidn 56. De este wodo, la cau-

tidad e lubricante introdacido en los pasos de distri-

tible de re_:lacidn.

In el cabezal 55 digtribuider de lubricain-
te de la honba. se disvonen dos pasos 56 fe Jdistribu-
cidn de lubricanbte; uno de cllos estd dlrectaneute co-
neetaio a v extreso de un tabo flexiltle 50 gue, a su
vez, estd conectndo a un aplicador de lubricaute ron-
talo on uno de log carviles 7 no representalo en loo
divujog, y el otro de diclns pasos 56 tilene una cone-

widn 60 exm Poria de T a un nar de nuovos tubos Clexle
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bloc digtzibuidorss 50 uwio de los cuacles estl couneetao-
do a un agllendor de lubricante 61 de un corril de noax-
ha 15 7 el otro de los cacleg ze halla concetado a un

onlicador de ludbricante €2 de un contracarr montado

He
=

en el controcarril 17.

fde narcha, se repregeaba en lag fijuras 5 7 0 COMme
PEALS) un eleneato 3 en Toxma de I en seccidn trais-

versal, cenya rama de uagyor lonzitud 64 tieac une lon-
oltad anreclableonente iunferior a la altura tobel del
carril y se nrolonza deasde una vposicidn adjoceute a
un lado del pid 65 del carril, a une nosicidn cepara-
2 por debajo de la cabeza €6 del carril, coa la raua
ris corta €7 del elencibo 63 proloncada por deb:ijo del
cabezal en cjuste con el alma G8.

De este uodo se »rovorcions entre lug dog
nlas del elemeuto 63 en forma de I, el piéd del carril
C5 7 el olna 60, a un lodo del carril, a gaber el la-
fo interior, una cd.ara 69 de vecepeidn del lubrican=
te, cuvog dos extrenos ectén cerrados ror clementos

T0 de clerre oxtrono, uno de 1og Cukles Se renreseins

ta on la figura 63 los eleweaboz hwagta alwora desceri-
tos se sujetan en nosicidn rox log dos sujctadores Cge

neeiales Tl separvados a intexrvalos o lo larco de la

lonzitud del elemexnto C3 en forme de Ly la rauc de ma-

yor lonzitud 72 de cada sujetador ge nrolonga nor de-

U

del carril 65, 7 la rama nas corta 73 s

(028

bajo del »i
ajusta con el lado superior de una prolongacidn T4 que
Torma cucrpo con el extremo inferior de la rama G4

-

1l lodo suverioz de cada rana 73 del suje-
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o Lleva oo tuerca TH ex la gue traboja un torni-

fe sagecldn 70 cuyo extremo inlexior ce ajucta om
rebajo corvegpondiente del lado exbevior de 1o ra-

G4 y se observara gue el electo de avretuar el tor-

nillo es onlijzar el elomeuto aplicador 63 en forua de

I hacia ol alza del corxil y, al nlsuwo ticuno, obligar

a la rame nds larga del sujetador 71 o guc se ajuste

con el lado infexriox del patin 65 del carzil, uedien-

te la pleza de wcoplauniento 77. sote woviiieanto 4

cada uno ¢e log tornillos de accplaxiento 70,y
dignonen tiraes Tlexibles de clerre 70 rara mante=

aer la izroermesnilidad precica ol 1fgzide on la céuaw

07, ecomo o representa nioc eupecialiente en la Tie-

Al lado erterior de la puxbe cuperior de la

cana 04 del ele.cento eplicodor, estd suleta una lenw

glleta flexivle de nctel delzado 80U gue ce wrolouga on
() 4 U

toda

o la longitad del aglicador Cl. Ta lengideta ec &
b

orde suncrior 3L soenzaralo del

ana pooiecidn al-e nox debajo de la superiicie gu-

nevior del cabozol, v su lenglleta 80 forma con ol la=-

-

inferior adyaceate de la caveza 6 del cawwil ; en
vestaiia 67 del olewcato splicador, una ciiara 32
colicacidn de lubricante 2 la gue puede alineuntar-

ute Jende la cfiara €9 a travds de tolodwos 83 de



Ul

15

20

25

B &ML
(2 fl}‘ ”,/‘r 23 /J) ‘\1"

ol lubricaate se supminigtil o través de uno

e distritreidn 59, a la cdnora 50 de re-

ceseldn del uigno, a travis "o na vAlvala ajustadle

84 gue perite gue la projoreidn deo Iahricoate iatro-
cucida en el carril de mavcaz ge varfe exn relacidn con

a2 ol contracarvyil 17, indenendicutbomente
del ajuste del clemento 53 de la vélvula de derivacidng
la vilvula 84 coaunica con el intsrior de 1la cfara 359
craves de wn toladro de la rana 64 del elemento anli-
oédor, 1o represcartalc.

Como se obgpervard facilmente en la 71
¢l boxde zoverior 81 de su lenglleta o ala aplicadora
0 pera ajustarse con la posta’a 35 de
cade una de las ruedas 2o los vexfeulos gue cizeulan,

ool.1~andc

L

-

la lensleta hacia

(o]
o)
o)
Hy
o)
s
o
O
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o
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jo
A
(6]
L]
Foe
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la cabeza del carril y aaciendo pagar lubricarxte al

lweco o espacio counrendido entre la lengleta 80 y el

1 < .
L 0oxXLe -

T

costado de la cabezo del carril nis allf de

nerior 81 de la leuzlleta es contacto con ol lado ade

yacente de la cabezg del carril y de la pestalia Ce la
hl g

.. oy LR —ast . o ey 1 -y el .
reeda gue cireula, lubricaando asl ectas dos nartes cae

2sa cn contacto con la leoigloeta,

En la Tigura 7, se repreceuta de gue modo
el arlicador 6L ce wonta en un carril de raxcha de poe-
Toreucia del caso de corxil de dotle ca-

seza y, como resulba evilente del didbujo, la dnica uo=-

dificscidn nececoria ep dispomer sujetadores 71 de fov-
we lieranente distinta 3 dado gue estos tujetalores
cou su tornillo de Ticcidn csociado 76 cstln comple-
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awxate separaics del eleweato avllcalor (2, se come
» . .
crenderd gae ew goueillo aconlar el oplicador 1 a un

-

carril de doble cabezza o de patin plano depondiendo
ecta posibilidad de inmtercanbio del digsclio del apli-
calfoxr para corril de marcho antes deserito.

Con refercucia a lag fizuras 8 7y ¢ de los

dibujos, el crlicador pare coutracarril 62 eu ellas

[.J-
| 5]

renresentado gce wreclma para suministrar lubricante
al, costado de la cobema del contracarril oisocente al

carril de morcha 16 asoclado, y para percitir gue es=-

+

te v el anlicador se monten facilneante en posicién, ese
te dltimo se constiuye de tal modo gue estd preparado
pora alinentar el lubriceate a través de la parte zsu-
perior de la cabeza del coxntracarril desde el lado del
silsmo genaralo deol carril de narcha 16 adyaceate.
Consiguientenente, cl aplicador nara el con-
tracorril comprende el clemeunto anlicador 63 de forma
de L en seccidn transversgal, ea el casc del aplicadoer
Gl para el carxil de marcia, poro gue tlene sus dos rae-
nas G4 y 67 Ce diaengiones apreciableucate superiores,

de tal modo gue la ads corta de estas dos racas, 67,

o

puede prolonrjarm sobre la crecta del contracarril ca=-
sl eu tola la cachura Jde la aisma.

-

¥l elemento splicader £3 ectd suleto amovie

blesente al contracarril de wodo anflozo al aplicador

del corril de .archa, 7 la clmarc 69 de xccepcidn del
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no de O iavertida. Este tizra uetflica ze srolonsa
nrécticaucute ea toda la longitud del cplicador 62
estd soctenida, on sus Zog cxtrowos, desde log cle=
menvog extremos o clexrre 70 dlsjuestos como en el
cago de la construceidn zutcrior.

2l elonento 36 cu forma de tiia weltdlica,

wGinales en contacho uno
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con ¢l aliza 68 del cerril adyeceunte, y el otro con el

lado interior de la pestalia 64 (el elementc anlicadox.

P P, - ey
te entre la supox

v

cel clouento wplicado
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nonci U par e elon2ntos 3e0arall

cador pawa ajustorse cntre la cabeza

o3

a
uperiicie adyacente dol nicmbro aplicaicr.
Coaciguientonente, cuando .e introdace lu-
-4 PP PN ey 2y e <o TS EE s Loy B .
bricaate en la cirara 09 d¢é recepcidn el isuwo, pase
a %ravés de taladros 33 dlspuestos en la tira 36 en

Lfowtia de € v corres

vlicacidn de lubricaante 82, de donde se divise a trae

dos btirag de ge-

1
paracidn 87, al borde libre 88 de la restala 67, para
uvricar ca cse sitio ol lado cuterior de la pestala
85 de la rueda circulante, 7 ¢l lado adyacente del cone
tracarzil en contacto con la rueda.
ol ajuste Zateral de la parte superior del

cloneanto anlicador con respecto al cabezal del contra-
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carril, lo nrownowrciona ¢l tornillo de =lugte 39 7, na-
ro Tines de refnerzo, las des narbtes ertrenag ¢o cice
rve 70 pueden, couio pe indica, unirse sor la vorilla

20 prolongada louitadinalmnentoc.

- ” » »
La »omba 39 esti aregarada Have acclonars

vor la defledidn veutical de vno de los dos carriles

Lo

de norcla o rodadura, devivada del trafico 2a circula-

’ -
4

. - e . Y -
cicn, a gavber, en la alsposliclown representala on la

fipura 1, por cl carril de rodadura 16 7.

obleto, ¢l eltrevo sunevior del wvistao 52 le la hone

ba, csti rrovisto, como se indica en le 71 uve 4, de

w2 elemewto de actuneidn 91, que se wrolonra deslizom

A

blenente a través de un t2ladro del ccllar 42 de sog-
tén de 1a bouba, para poder woverse con movimiento ale
ternativo en olincacidn con ol movindiento clternativo

el nigtdn de la bomva y su elemeate de zetaacidn 91

*

ge »rolonca »or encing del collar 42, 7 31 CXTIomo su-

o

nerior 92 en forma acoplada, ectd nreparade nara que

eir 61 se aluste el lado infevior de un elenento de ac-
cionauiento indicaldo con ~eneral en 93 y detade en el

lado cibemior del carril 16 en una nosicidn olyaceate
al eleneuto 18 de alimentacidne
Couo se zopreseata uds claranente en la fi-

. -

ooara 2, este eleneato de wccionaniento comprende un
Szoao e aconlamiento 94, construldo en forma de so-
norte do tipo U, uma ra.aa del cual estd sujeta por una

serie de pernos 95, al carril 16 y a cuye otra rana cse

conactado un extrero de un brazo de accionaiente

fon

t

0G curo extremo libre 96c estd nreparado npara ajustare
se coa ¢l sleuento 91 de acclonamiento de lo bouba, y
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yraza acia atajo gomevidc al jsego del Trilico en cliy-

. £ -
oulocidn, srraziraado con 81 ol eleueuwbo Ge ucciona-

alento, ol elenento de actuaecida 91 se desplaoza bame
A .
bidn para llevar a cabo el degnlamanieuto dewcendon-

tro asceadente de lubricaante a través de los pasos

[&]

tuvos Llexibleg 59, a los aplicadores de labricante,

Tril, cuaudo el pistéu ie lo bombz se rmeve hacia ge-
.1 . . s ] - fs
rriha bajo la ceecion del nuelle 53,

Gon la disposicidon ccwveelnl reprosenbada,

al pistdn de la bomba para deteriorar écta o dor lu-
soxr durante sa carrera de relborno, a gue ze alirente

una centidad indebidacente jraande de ludricante a las

cabezas dei carril, con ol posible deslizoniento cone

simalente de la locomotora u otro venfculo do propule-
’
5101,

mote indebido desglasziiento haclia abhajo
jel carril, rnuede pregentarse cono resultado de una
carse anoraclaente pesada, o cowo consecuencia de un
ajupte hacla avajoe del carril con resvecto a la cama
o lechio deol lgsmo,; como puede ocurrir de tiempo en
tleuwpo en cualquicr feryocarril.

-

prazo 9¢ del elew

De acaerdo con egto, el

meato de accionamiento, tiene una concxidn crticula-
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entada en 97, con el eleuento de acorlaw
wlento 243 el cje de articuloeidn es horizontal en
el sentido longitudinal del ceryil, y e una posl-
cidn situade oz debzlo de la charmelz, ¢l brazo 96
ectl nrovisto de un saliente colgcate 98 nrovisto de
una abertura 99 a través de la cupl se »rolonja 1li-
bresente un permo 100 wontalo ajustadblenente y o 1og-

co e

o
P

el elcumecate <de acoplauiento 945 el perno lle=-
va un muelle de compresidn 101 que se ajuste entre

la cabeza Jcl perno y cl elexncato de acclonaniento

inficado 28,

oo tal que ol el earvril 16

=
[5]
o
Foe
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e
(o]
2
te
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so Jdesslasza hocia abajo en »roporeidn saterior a una
a3 C""‘z e 7‘ & palt 0"‘(‘\""‘;" Ry 1 ™Y 3 - 'nm vy w S al n e
Algtanclia preLeuernlinaasg, 18 Ccara LILCNLOor (el euiCe

1o o cabeza bouwbeada 92 del elemenbo de actuacidn 91,

se ojusta con ol lado superior del collar 42 imnidiéne

tén 48 de la bouba, y lueso, con el micvo movimlento
hacia abajo del carril 10, ol lrazo de actuacida 06

ozeila hocia arxriba en relacidn con el elouento de aw
cozlanlento S4, comuriniendo el wmuelle 101 al naeccxlo
letexicre en mcdo algwo n
se anligae una Tuerza indegeablemente 2ade ol cole~
mnento Gl de accionamlento de la Lvomba, no ge traosni-
te ndes movinieuto de~"o luego ol pistdn de la nomba.
#l braz~ de accionamiento 96 retorna a su poslcidn
acrmal cuando ¢l caryil 15 vuclve a ocupar su posile-

én corriente,

=

o}
Coxn obvjcto de facilitor 1o Ticil relirada

de la bombe 32 para la limpieza e insheceldn, colo es
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necesario en la nrdetica, de tiewpo en hicupo, el
brano de acclonamienbo 90 ze counztrure le doz rortes,
o saver, la pavte inteoziox 0€A agoeiala con la oxti-
- q"z P

Ol o ke o v mdea e AaEs ~ Qn’tqﬂew i -t'ﬁ'7n~-q-
I Y OV LOB T&ITeH C0TAanN CONCOTALLT RLVOTALAIRN~

te entre i, por uu nivote o perno vezticalueute pro-

lonjado 102 e tal modo que la warte cxberior 062
paede sirar odreledor del ¢je de diclico nerae pivote

s 9

para colocur cu oittreco libre geparado de la box

e nd

itir 1o extracceidn de 8zta con solo doga

¥ onew

1lar el collar 42 de soctén de la bozba de la sarbe
de acoplasmiento 40, sin lesplagor ea 2indn rodo el
sropo alimewntaedor 13, coxo serfa necesario en olxo

caso, para ccleear la pouba alejada del drazo de ac-

ma la fizura L0 ce venreseuba oo Jorma mo-
dificada de elenento de acecionanmicento 03 en 1a que no
se wdoptan aedidas pava el movialente descendente er=-
ecesivo del carril; ccte slemento Ze zehucceidn ectéd
solarente constitufdo wox dos partes, a saber un Vra=
zo rizido de acclonauionto 30 para ajustarse con el
gelemouto o actuccidn 94 de la bombaj; loc dos eleien=
tos se conectan cntre sl por un perno nivote 102 ver-
ticalaente prolonjudo para permitir gue el brazo $6
gse fcgnlace una posicidn ca la gue ezbé 30parado de

bl ] RN PP . - - v .
sn la figwre 1L, oc representa wal 4Llspow

.

marve cemaitir el movianicunto Gesceulente inde-

seable del carril, aln cuando ¢l cleaeuto de acciona-
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a en la Jicura 10, »uede
gox» Jde ot 380 »{~ids rart 3toe Hiet 1]
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se reopregsenta on la fizura 11 se disvone una conoxidn
de novinleate pordido en el clcaeanto de acciona-
de movimlente pordido entre el ol d C a

o 91 y ol vastaje 52 de la bLomba, consctzado el

- )

werior de ailcho v&sta"o a un clenento en

wLrelo0 gu
foraa e maasuito cilindrico 103 dotado de wmeovialen=
to ce deslizanicato vertical limitado en ol interior
del collaxr 42 gue sosbtiene la Tomba, de nocdo andlogo

- - ~

o Zigara 4, y ¢l verdadero clemens-

o
—
@
}.J
@
E
o
ot
D
l._.'
far
Lo}
}-.J

to de acclonauaiento, purede deslizarge en el intoriox

-

del aaauito 103, disnonidndose un muelle ealryico de

maqgguito, de tal modo gue ¢l se aplica un novialaiso
indebidasceate srande al elemento xisido de acciona=
micnto 93, cote wovimicato puede absorbere nox la
conpresidn del nuelle 104.

La fijara 12, e reprecente unae modillica-

Gomentbe al elomento de acoplamiento 94, el brazo €6

miente, nor medio del pexno pivote 102; la tira dds-

~

tice estd preparzde para flezionorse ea direccidn su-
~erior, cu:xndo a c¢lla se transnite un movimienlo de

descenso guperlor al prede
iiontras gue al nlgno tienmpo el brazo 9

tilica uele oscilarce separindose de la bomba para

3ea, come cen el caso de
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1z construceidn aaterior, a causa del pnzalor nivo-

te 1C2.

“n s PR T 1

tiento 93 co.omsreade an bhraz
- . r N .

coustruceion risida gae, si

lonsitaainal del carril, a

a su vez pivotada mediaate

n eubargo, estd pivotado

wqnm - - $ e i TS 7~
ana parte intoriedia 1006,

an perno nivote 102 alre-

dedor de un eje vertical, al elenento de acoulailen=-

v0 94, cowo en la congtruce

gae ol vzazo 20 oselles a un

nermanente con wogoneclo al

13 o reoslidad de un uodo e
soaxtalo en la Jicura 2. oxe
reborna & su posicidn inici

31 se presenta el mowvimicnd

Zn la llgura 15,
ficacidn de lo digrnogicidn
cado gue el
interna

a sober, una parte

de Twiceidn 107 y se alusta

&

hrazo de acclonanieato es de Jdos »ar

s & _'_ K e e
ida anterior, 7y ea la c¢ig-

raz0 de acclouaaieanto 95

. -
a nacve poslceidn angiler

3 . P . H e
cariil, si estec dcucliendc

coctasente ioual 2l ropre-
ceovbo ¢ue ok wrazo 6 no

al con respecto al carril
o descendente excesivo del

una nodi-

96C gque lleva los tacos

friceionalionte con la

pavte inbemedia 108, 7 una narve extexior $5D Jor-
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nado Dor una tira etdlica olisiica, coo en el casc

@ sary S A e e - £ e
do la ccastinceidn wepregontoda en la Jijuwa 12, ¥

que ¢ conecta »fcidanente, nor Bu extreno invberio,

1,

arte 960 del vrazo intermo, siendo tul la dis-

nonielon gue

h Y

o
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w
5
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se wrasecats un
te woderadomente ercesivo del carril, la navite 26D

ael Srazo se flexa en welacidn con la sario iaterna

SRS TP D, B S i@ panilans - o . =
250 del Jrazmo mieautras aus sl se realiza on noviaiene

-

A

to de desceasc .y apreciable, el lado suoewnior ¢
1o parte exterior S0D Jel wrazo de acclonaweuto se
ajusta con un tone 103 de la varte interna ¢
cisulo que este pivote con resnecto 2 la pzrte ine
s "

z.
07 lie=

temiedia 106, cowo en el cugo de la construce
tinarente deserita,

Cou preferencla, como ge indica ex 109 se
digprone una cowidn de wielle entre la parte exters

o DA

'/ oy y - o el - L - ~eT 5 o )
ne 20D del wrazo y la uavte interna 50 del wis.o poe-
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va ccnbrolar el nwovinileats de diclse

L carte dnterna.
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3¢ compreulord desde luero, o1e si se de-

pueden nacerse Junclonzr desde un conjfunto Llie
mentalor une coladcate o un mimero relabivanents sran

de, por elemplo nés de tres. aplicadores de lulwicane

to; el mmere de ciulicadores asi accionalos) derende
de 1a instoiacidn esnecial 7 de la situacidn e los

agve iavento proporciona un disositivo

£

-

. » A - . .. .
nare sxiizistrar lubricante a wn carril taol como de

via ferroviaria, como se irdieca, wnara lubricar 1a ca-
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pene dol igao oo log mestallzig de log ztedas do les
venicnlos gue cirewdlan, Jizrositivo de constriceidn

07 alie

ecyecidlnente ccacillla, v en cuanbto el xuno «
nentacidn estd montade en 12 cana o lecho del cazwil,
dichwo grupo 1o se desplana en wwodo olzaso durcute el
ivo, de tal odo ¢ue 1o
o a lo viproeidn debida al tréfico en

oo

Al alemo tiempo, se adoptan nedidas para
la zetirada de 1o bombva 39 d2l zrupo alimentador,con
objeto ce llupiarla o imspecclonarla, sin Ser nece-
gserio alterar on modo aljuno la posicidn del ;rupo ae-
Livestador, o sepaver el eloncubo <
$5 del carril,

Adenmis, con lu construceldn ecneoeizl que
acaba de denerlibirse, el cxtreno inferior Ge la vome
ba 35, gue comprende la cbertura de cubrada v lo vil-
vala de ingreso 45 de la wisma, se aloja ou el iate-
rior de uana cimara intesraliente coaectola con el dew-

19 de lubzica.te; ana conexidn dirceta a tra-
vés de la avertora gue atravicsa la pared de senawie
cidn 24, se hallae disoucsta euntre cl interior del de-
ploito 19 7 la clmara de alojamiento 23 Je la Lomda,
de *tal moco que ce evitan los tubos esvecizles para
winistrar desde ol depdsito del iomo a la bsuba,

7 oal niguo tiewpo ol extrevo iaferior de la toxba es-
t& peminzente surerszido en el ludbricaube de hal :wodo
gie las vAlvalac corrc.pondisntes y otros elencubos

2o la bouba echfn efcebivameste protesidos
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del iaveato, zof como la nmnera de reolizarlo en la
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caclones de detalle, en cuanto no alteren su pzinci-

vilo Jundameatal, siendo lo gue con
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el reoferido inveuto y nor lo gue se solicita Paten~
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"3 adese por Lo siguilcone
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Lvd sbeian Conuduay coructerizd

LR 2 B . Cvmar ) N
l# .« veoxfeocclonacicatos cu cajrasadores pa-

- . o . . !, Ear o .
va luabvrlear los corxilen do viag férrels

.

T ey gyl 2 - e el - oo - e RN M - o
dol notericl rodante que por ellas clreula, carccto-

rizalos pox compreuder wil srupo alineatador de Ludwzi-

e

cante preopoarado nara ontarse wodo Tijo sobre ¢l le=
- v » ’ .
¢o de costén del carril 7 que contbiec.e un dendsito

para el lubwicante , una bomba de alinentaciln de o=

o

.

be desae la Lome
- . » - ¥ .
ba o uno de los caxriles, ca Lo posicidn precipca del

wigao; wa cleaento de accicnamieanto de la LHomba Mol

o
1)
jols
O
Q
€

Wantado poxa wontarse en wao de los carriles
Zo norena con objeto de prolonsarse dende un lado del
nio 7 dicpuesto para desplasarse en una direcéeiln
prheticanente vertical ~orntido a la Llexidn vertie
er? 7ol coxril Jdensndiente del maso del vrdfico; la
o

sgencionada benba es de tio de woviociorto alternati-

vo v tiere un nistén montado para movimiento nricti-
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cuce be wartionl. y ocouzetado 2 gn olesonto de Lecioe

nautiento nomtads on el wbocida DAL D0

vialento clteranativo, ca olinencidn con el movinlci-

acceloaaaiento se prolouga al cxterior del srugo Ce aw

« 2 - o
abacidn 7 oot

& creparalo para aoverse coil .ioviiiicns
to alternativo por el movinicnto vertical del oloaen-

to de acclonzuiento y para ajusturse de rodo ziovible

st A - N it e ~ Ay 1 TR 7 =
sicidon gue la hozba puede separarse del .z
5 - s £ - e o - YL ¥ [
montacidn 7 velveice a colocuxr cuazdo se descu.

t,aferfeceionanientos en enjrasadores pa=-

2

noricar log caxriles de vias féxreas y las riedas
del material rodunte gue por ellas cireula, sepin lo
c.oeelficalo on lo weivindliceaeidn 18, carcoitorizados
porque ol colemecto de accilonamicate comnrende un brae
zo adavtalo nave alustarse de odo asovivle csn ¢l ele-
nanso de acclonaniento de la bomba, 7 ua Sr;aao ic A
coplaaiento sara sajctar ol brazo ol corril; el mene-
cionade brazo e desglasunle con vespecto al clemen=

to e acojlamiento, nara vermitir su separacifn del

ud £ ol -
ho o e esta, nara

. . . s « L - s o ode i

coneelficado er la reiviadicacldn 28, caractorizacos
* ot e

poIgae ¢ uo del elenento de acclonanieato cold

montado nara uoviiiento de nivotacidn alreledor de un
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tical, en relcoelidn com ol icne
cianado 6rgano de acoplaziento.

4t = Ferifeccioncuientor en enjviculoles pa-

O

r 4 ~r
. Ta- - R ] JUY S ey N -
»o lovwicaxr los corriles de vias Iféxreas [ log raeded

. . . ’ -
del .aaterial rolante guae »ox ollag clzeail, so-uwm Lo

&3]

icado o cualguierc de las reivindicaciones an-
toriores, . zaractorizacdos por countener welivs prepara=
dos uwara impedir gae ze trangmite al S1lston de la Dou-
ba dc aliuneatacidn de lubricaunte, de movimicuzbo alitzi-

I ) . . 2. . cams A oy aneiad 1l a
nativo, =iz Jdeo une Tloxidn veriicol predetemninada dael

I R . - N a 4 ’ — . -

vo, Lahricor los carriles le vias férreac 7 las ruedas
" . SR - T memala - -, 3 - - P B 1

del umaterial wodante -Zre por ellas circuls, caracterl~

- “ - ~. -1 - - - - 2 - ~ B " Y
codos por comprender ua ~yuge de alinentacidn de lu-

onario

Js

bhricante prcparaas para wontarse de odo zatac
a un lado de una via de forrocarril o de traavia, se-

naraGo del $x&lico gae civeala; el Jrug;c ce cllue.bae-

cién copronde un dopfeito para lubricastbe; una bonba

Ge aliwatacidn del mlswo, del tino de wovimiento ale

ternativo provisto de un pigtda montado parva movimienw

précticanente verticaly un pistén carcodo paro la

alinentacidn de lubricante, =n el iuterior Je dicho de=-

nésito, y prevarado para swinigtror ludricoite desdo
el deforito a la bonba; medlos para dlstrivair Libri-
covbe desle el lado fo presida le la hoibe 2 Lo joni-
cifn dessalda em uwno o mfs carriles; un elon2ubo do ace
wo de la Lomba nontadd o Prepara.o pars nnh-
tarse cu wne fe 1oz carrviles Jde narcha, »HATa 30

]

lir a un lado ¢cl uidsuo y Iispuesto rara ajustaric a-
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sovivlenente con un eleneato de ecelor

J0 o el sumo fde swelaigbro vara wovinieuto slterind-
1 \ £ * z N woye Al . e
tivo eou 2linexeidn ecm el :istdn 4o la Brwio, 7 oalo-

. £ JOU N SRR, - b - v oy LI
sigtdng 1o borls reuciosala pduedo 3epararse we~ LU=
N K P I S T T T N T s St T R 1T S i o
o de alientociony o se dlghonen 190200 4G ADOCLT

. i p i

trocsmiba desde nna flemidn vorticcl predeter-
minada ol carril, o través del eloneato de acciona~-
nilonto, al alstdn de la horzae

Se o= Porvlecclonanlcentos en engrasalores Da-
»a lupricar los carriles de vias rérreas y las ruedas
del naterial rodante que por ellas circula, seghn lo

esneeificado en la reivindicacidnm 4# 6 5%, caracteri-

ados porgue el eleiento de accionamlento comprende

[

w1 brazo montano para movimieﬁto de pivotucidén elip=-
ticunente controlado on relacidén con el carril en gue
e3ts montodo, siendo tal la disposicién que si sc pre=-
sonta un degnlazaniento descendente sUperior al nredo=
terminado del i:encionaqo carril, el brazo pivota con-
tra el =uelle de carra en relacidn con c¢lcho carril,
sin trasmitiy nrevo roviniento ol pistdn de la bomba.
T o= PETLECRLONAILENTOS CA €NTASAU0res naw
o lubdricar los carrviles de vias rérreas y Las ruedas
del nmateorial rodante gue nor eillas circala, Se.lin 10
esnocizicade en la reiviidicacidn 4= o H¥, CETACTEIL=
ZU008 DOTYIE el eLenienTo Ue AcTuaclsn Coupnronde ul bhra-
z0 montado para movimiento eonTrolao por iricclén en
relacidén con el carril a que estd aconlawo; siendo tal
la disposicidn que para las ileXiones vervicales noT=-

" L e . .
@ eLeC 0 wIOige

o

males de dicho carril, el movimleuto
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del ‘naterial rodante que wor ellas circula, sesfin lo

especificado en la reivindicacidn 42 o 5%, caracterie
zados por disponerse una conexidn de movimicnto per-
dio, controlada wor muelle, entre el elenento de ace

cionaniento de la bomba ¥ ¢l pistdn de la misma, sicne

[$]

ge presenta un desplaza-

(o}
e

do tal la disposieidn que
1iento vertical excesivo del caryil, sc desarrolls un
movimiento relativo entre el elemento de accionamien=~
to 7 el pistdn de la “omba, sin que el movimiento ox=
cesivo se cowwnigue al verdadero nistdn de la hobae

108 .~ Perfeccionamientos en enzrasadores
para lubricar los carriles de vias férreas y las rue-"
das del material rodante gue por ellas cireula, sczin
1o esnecificado en la reivindicacidn 48 o 58, carac-
terizados porque el elewento de actuacidén commrende
un brazo inherentenente eldstlco de recistencia sufi-
ciente nara actuar la homba, siendo tal lo disposicidn
que cuando el elemento se desplaza a través del movie
miento linmite reqaef&do para acclonar la bomba, cede
en respuesta a la delle <ién continuada del carril.

118 4 Perf9001onauientos en en~ragadores
para lubricar los carriles de vias férreas y las rue-
das del material rodante que por ellas circula, sezin
lo especificado en cuvalquiera de las reivindicaciones
anteriores, caracterizados norgue la bomba comprende
un cuervo en el que se desliza verticalinente el vis
t8n; el cuerpo tiene una abertura de entrada en su ex-
tremo inferior, v el extremo inferior dsl cuerno estd
preparado "in situ" para hallarse nermanenbencente su-

werngido en el lubricante del interior del pgrupo de
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alineantdcidn de tal modo que el lubricaante gse alimen-
ta directarente desde el depdsito a la bowba, 3in na-
sar por tubos invermedios,

12¢ ,« Perfeccionanientos en ensrasadores
nara lubricar los carriles de vias Férreas v las ruc-
daz del material rodante gue vwor ellas circulsa, seslin
lo esnecificado en la reiviadicacidén 112, caracteri-
zados vorque el ;runo de alimentacidn comprende wmna
cimora de alojaniento de la bomba sevarada del depb-
sito mor una divisidn que proporciona una aboriura die-
rectatente entre el dendsito del lubricante y la céma-
ra de alojamicento de la vowmba.

13% .= Perfeccionamientos en cnrrasadores
pora lubricar los carriles de vias férreas y las rue-
das del material rodante que por ellas circule, sesdn

lo especificado en cualguiera de las reivindicaciones

¥

anteriores, caractverizados porgue la bomba tiene, ago-
ciado con ella, un circuito de derivacida nrovigto de
una valvuls ajustable de control, siendo tal la dispo=
sicidn que cuando la vdlvula esté completaiente abier-
ta, una mayor proporcidn del lubricante suuinistrado
por la bomba vmasa alrededor del circuito de derivacidn
v se suministra una menor proporcidn al corril o a ca=
da uno de esbtos; ¢l cierre parcial de la vilwvula de
derivacidn estd premarado nara hacer que se alimente
al carril o carriles una nmayor proporcidn del lubyican-
te suministrado por la bomba.

148 .- Perfeccionanientos en ennrasadores
paora lubricar los carriles de vias f£érreas y las rue-

das del material redante que por ellas circula, sexin
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lo especilicado en cualguiera de las reivindicacio-
e3 2atorizves. errantlrizalos norque el denfsito

lel -runo de olinewbacidn contiene un »istdn corra-
o, digpuesto vara, nor ~rovedod suninistyrer lrbri-
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ceute Lol depdeito 3el sruno de alinentacidn &l piew-
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©
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Y p . .
tn de la bownta; el pletdn carsodo puede rsbirx

I

ce nediom Jlrmvegtos pvara nermitir el ascenso manual
Agl mismo ¥ tiene adends una abertura cue lo albravie-
sa, dispuesta para peruitir la ciralecidn linvre de
alre al lado inferior del nistdn durante su elevacidn;
2 abertura neuclonada tiene un elemerto de vAlvula
preparade wara cerrar dicha abevtura durante el “un-
cionamiento normal del nistén y nara roverse antonde-
tlicoewte o la nosicidn abiorta cusito ol -istdn se

cleve nara 1llevar a cabo gu rei

P

P ] s K ol 2 EIR
1o czpeeificalo en caalguiera de los reivindicaciones
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S e v yde yad bt oy - R | S oy
158 a 138, corceterizados sor disponsr de medlon rara

- &y oy ol 1 Y gy = - R 2 P I
alinewber lubricoimte 21 dewloito del _wayo fe oiluions
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108 .= Perfecclonanientos cin oun rasadiorcs

1o especirticade en cualgulera de las zeiviudicacilones



1

20

]
Ul

to zara, por gravedad, swadinigtrar labrlcwite desde
cl depdzito del zravo de aliucrtacidn al yistéa de
1o Gombva; diche uvistlz cavgado estéd dig,uesto, al ae
progicarse al exireno lufericr de 8u caxXTera, COLTYese
pondicate a las coudliciones de casi vacfo del dend-

sito, wara acclonar zedlos wora desslazar un clenenw
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to indicador a la posicidn debida para iulicar gue es
nccesario rellenar ol dendsito del grupe do alimonta~
cidn.

.

172 ,~ ferlecclonanientos on zn . rasadores
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un anlicador constituf-
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impuléar luvricaate 21 ssnacio situado onlre 18 Hose
tuaa de la raele 7 la cabeza adyacente dol carril.
1z, Perfecelonamientos en cn-rasalores
nare lubricar los carriles de viag ferveas v los rue-
das del material rodante que por ellas cireula, sein
1o espeoificado en cualquiera de lag reilvindicaciones
1z 4 16%, caracterizados vor disponerse medios vara
digtrivoir lubricante en la cabeza de un contracarril;

.,

log medios de distribucidn de lubricante compreunden

un elemeuto aplicador de forma angular en seccidn transe

versal, montado a un lado dsl cowntracarril con una de
log alas de aguél prolongada pricticanente en direc-
cidn vexrtical al costado del contracarril nids aleja-
do del carril Ge marcha asociado, y la otra ola sobre-
gsaltendo nor encima de la cabeza del contracarril ha-
cla el carril de marcha adyacente; la pestalia colsane
te coonera con el lado adyacente del contracarril pa-
re nroporcionar ina chaara de recencidn de lubricantes
medioe vars suminisbrar lubricante desde la bomba a
la chnara y cada tna de las dos alas del anlicador
estd sevaraca de la guperficie advacente de la cabe-
zo. del contracarril vars newnitir la alimentacidn de
lubricante a través de dichio espacio esde la cémara
citada al costado de la cabega del contracarril mas
prdéximo al carril de wmarcha adyacente, para lubricar
lags pestalias de las ruedas de los vohiculos que cir=-
culan por el lado de dichas pestaiias diri~ido hacla
el contracarril,

192 .~ Perfeccionamientos en cnzrasadores

para lubricar los carriles de vias Térreas y las rue
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das del material rodante gue por ellas cirecule,sesin
lo egpecificado en la reivindicacidn 172 o 188, carac-
terizados porque cada elenmeato aplicador estd amoviw
Dlemente suleto a su carril agociado por medlo de una

-

scrie de snjetadores de dosz bordes, uno de log cuales

N

se ajusta con ol »nié del carril y ¢l otro estd adanta-

o

[

do para ajustarse con el elemento aplicador; este o
borde lleva taubidn un tornillo sjusitable de Fijacidn
para anlicar presidn de fijacidn al clonento anlica-

dor, siendo *tel la disnosicidn que pernite gre se ubi-

Jice el ailgno elemento aplicador con carriles de foxr~-

ma de seccidn transversal variable.

208 .= Perfeccionanientos en cnnrasadores pa-
ra lubricarlos carriles de vias Térreas y las ruedas
del material rodante que nor ellas circula; tal y como
aueda substanclalmente deserito en la presente momoria
v en los dibujos adjuntos.

™~
mota Wen@ria*oohsta de treinta v ocha hojas

eseritas o wdguina por una sola cara.
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