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MODELO DE UTILIDAD

por "UN MECANISMO DE SOBREALIMENTACION PARA MOTORES
DE COMBUSTION", a favor de Don Francesc Montserrat
Mas, Don Antohio Golobart Gajén y Don Vicente Tort
Martinez, de nacionalidad espatiola, residentes en
Barcelona, Gran Via de las Corts Catalanas n® 455,
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MEMORTIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de utilidad hace referencia
a un mecanismo de sobrealimentacién especialmente di-
sefiado para su uso en los motores de combustién, tanto
aquellos gque emplean mezcla combustible procedente de
un. carburador, como aquellos que emplean la inyeccién
directa de combustible, juntc con una aportacidn de
aire adecuada,.

La adicidén del mecanismo de sobrealimentacién obje§
to del presente modelo de utilidad aportard una serie
de ventajas en extremo evidentes, somo son:

= El aumento de la presidén en el colector de aﬂmisif

it
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del blogue motor,

- Una mejor pulverizacidén, con la consiguiente me=
jora del rendimiento en las fases de explosidn por la
chispa y por consiguiente una considerable reduccién
en el consumo del carburante,

-~ Una mejor penetracidén de la mezcla combustible
en el interior de los pistones, con lo que se logra una
mejor combustién y un mayor rendimiento,

— Una menor expulsién de residuos por quemar con
lo que dismimuye considerablemente la aportacién con~

taminante al exterior procedente del motor al que se le

hayc aplicado este mecanismo,
Con el fin de detzliar los elementos gue componen
el mecanismo sobrealimentador objeto dél presente modelo
de utilidad, se adjunta a la presente descripcién una
hoja gréfica en la que, a modo de ejemplo no limitativo, |
se ha dibujado una realizacién préctica del citado mecaniamg
En dicha l4mina, la figura 1, dibuja una vista genee
ral esquemftica del mecanismo aplicado sobre el colector
de admisién de un motor.
La figura 2, es un detalle de costado de la disposie
cién de la correa transmisora y
La figura 3, es una vista seccionada del mecanismo
de turbing mostrando los diversos elementos que lo compo=
nen,
Siguiendo los disefios, se observa el citado mecanise
mo sobrealimentador, consistente en unas turbinas ¥44,

montadas en serie sobre el extremo de un eje horizontal w5,
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provisto en su extremo opuesto de una poleg =b6~, sobre
la que incide la correa trapezoidal ~7=, que transmite
el movimiento giratorio desde la polea motor ~9, comple~ ;
mentado el conjunto por la polea tensora -8-, fijada 80w
bre al brazo =10-.

El eje =H=, queda sostenido por dos rodamientos
~11-, situados en el interior de una caja estanca inuns 5
dada de aceite. La caja estd constituida por el cono ﬁlzﬁﬁ%
Y el cuerpo =-l3=-, en cuya base =l4« ge sujeta gl brazo
tensor =10~, provisto del resorte -20-,

Las juntas =19=, garantizan la estanqueidad de la
caja;

La parte anterior o cono =l2-, del mecanismo, junto
con las turbinas =4-, quedan situadas en el interior
del cuello =15- de comunicacién del carburador o de la
toma de aire 16~ y del colector de admiszidn =l17=, situase
do sobre el motor =18=, guedando las turbinas ocupan=
do justamente todo el paso del cuello —15=,

Asf dispuesio el conjunto y una vez en marchs el
motor, dada la relacién de didmetros de lus poleas moe
triz -8~ y conducidu =6=-, &sta gira a mayor velocidad y
con ella el eje horizontal =5-, junto con ias tvrbinas
~4=, provocando una sobrepresién a partir del cuello
-15=, hacia el colector de admisién «17= con lo que la
mezcla combustible llega a esa zona a mayor preasidén,
produciéndose el efecto real de sobrepresién deseado ¥y
consiguiéndose las ventajas al principio detalladas,

Las caracteristicas esenciagles de este mecanismo



LY Y
see e
LA I Sy

permite iguslmente su aplicacién tanio en motores de
explosidén, en cuyo caso las turbinas impulsardn la mez=
cla procedente dal carburador, como en motores a inyecci&n,“;
donde impulsardn el aire procedente de la correspondiens .
5 te toma;

Descrito suficientemente el cbjeto de la invencién,
es de hacer notar gue al ser llevado a ls prictica, podréin
variar las formas, dimensiones, proporcidén y disposicién |
de los distintos elementos, asf como los materiales utilizadc

10 sin que por ello se altere ni modifique su esencialida&i
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REIVINDIGCACIONES

l2,~ Un mecanismo de sobreglimentacién pars no=
tores de combustidén, aplicable tanto a motores de axploﬁ
sién como a motores de inyeccidn, caracterizado por
estar constitufdo por vnas turbinas fijadas al extre=
mo de un eje horizontal, que se dispondrdn en el inte=
rior del cuello del conducto que va desde el carbura-
dor o entrada de aire hasts el colector de admisidn,
estando el eje de las turbinas accionado por una transe
misién a correa desde una polea del propio eje motor,
de forma que al ponerse en maicha el motor, las ture
binas giren a mayor velocidad, provocandc una sobre=
presidén hacia el colector de admisién con la consie
guient sgobrealimentacidén de carburante hacia el citado
colector,

28 — Un mecanismo de sobrealimentacién para moto=
res de combustibn, caracterizado porque el eje de las
turbinas se encuentra sujeto nor dos rodamientos situas
dos en el interior de una caja inundada de aceite lue
bricante, constituidsa por un cono delantero, que se
introduce en el interior del .onducto del colector, el
cual cono queda fijado al cuerpo de la caja, cuya base
sostiene el brazo de una polea tensora, necesaris pa-
ra la buena marcha de la transmisién a correa desde la
polea motora hasta la polea conducida fijada al extre=
o del eje de las turbinas .

38, UN MECANISMO DE SOBREALIMENTACION PARA MOTORES
DE COMBUSTION.
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Ia presente memoria descriptiva consta de seis
hojas escritas a mdquina por una sola de sus caras

v otra de dibujos que la ilustrarf;

Madrid, ¢S de Junio de 1981-
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