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MEMORIA DESCRIPTIVA ' -2 -

El presente modelo de utilidad se refiere
a los trabajcs denmanutencién de la via férrea que
requieren una notable cantidad de mano de obra que
se encuentra sometida a un trabajo duro y gque se
efectiia totalmente al aire libre: esta es una de
las razones por las cuales se ha empezado a estgpier
y a introducir verdaderas maquinas semiautométig;éz

[ ] oe
capaces de reducir notablemente la mano de obra®e®®

L]
- [ X ]
necesaria. o

e®e
Otros motivos que han estimulado la intele-

-’ P - e .. e

duccidn de estas maquinas son su mayor precisidg,,
L]

y rendimiento, con el consigjuiente mejor aprovecha-

L X ¥ ) ...
miento de los intervalos de circulacidn de las , .
e e °
h Py . » ]
lineas; se logran obterncr asi intervalos de trabi%o
*oa e
[

- . - . o
suficientemente reducidos que hacen econdmicaméreee

conveniente el empleo de dichas maquinas.

-'.0.‘
Entre las maquinas del tipo indicado se
destacan aquellas para la recorstitu ién del balasto,
las cuales trabajan sobrec la linea férrea debajo de
los rieles, sin intervenir sobre la misma, la cual
conserva asi su posicidn primitiva. Se trata de
maquinas autdnomas, capaces de efcctuar operaciones
de roturacién, excavacidn, transporte del balasto
viejo a las cribas, cribado, recuperacidn y
redistribucidén del pedrisco cribado sobre el
terraplén y eliminacidn del residuoc de cribado.

La excavacidn es reali..ada generalmente por un
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dispositivo de ffesa con cadena continua que se
mueve transversalmente a la via y colocado debajo
del plano de apoyo de los durmientes, que transporta
el pedrisco a especiales cribas que separan las
partes pequefias del .pedrisco utilizable, mientras ‘
transportadores de cinta proceden a la disfribuciéh .w

" e
del pedrisco cribado debajo de los durmientes :y"-,.

o »
- - * 4 .
a su eliminacion. ces s

— . . . [
csta sucesidn de operaciones, que tigpge

a efectuar con una sola miquina la renovacién.gbi
: Y

balasto, realiza en la practica, a la calida de]l

oo
distribuidor del pedrisco renovado, un nuevo bdlasto

L]
. . AL
con desarrollo irregzular en nivel a causa ya sea’

. . g0
de los hundimientos creados a lo largo de la Gﬂgja

*
via férrea provocados por la diversidad de lab e

condiciones fisicas de los diferentes trechoguge.
L X 'Y

terreno, o bien por los distintos zrados de

"inquinamento'" del balasto mismo.

A tal fin es entonces necesario proceder
a la nivelacidén del plano de balasto y esto es

actualmente efectuadc por medio de una barra (o

en varios casos nor medio de un "vémer'" vibratorio)

dispuesta horizontalmente después del precedente

""canal de excavacidn' con respecto al sentido de

avance de la maquina, horizontal, transversalmente

colocada con respecto a los rieles, estando pre-

dispuestas las extremidades de dicha barra para

ser engzanchadas a un par de brazos que sobresalen
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latéralmente de la maquina misma. La introduccién
de la barra, que realiza una estructura de

guia de una pareja de cadenas de componentes
llamados '"'eslabones'", utilizados para extraer

el pedrisco de sobra y transpurtarlo sobre.los

bordes del balasto, se lleva a cabo mediante e, ;.
LN

» . . a8 g
carros grua que disponen la barra en posicidon,

s o0

. . s . ;-

de manera que la misma pueda sin mucha dificul%¥a®l CeE
. .

. ods
ser enganchada a los brazos mencionados. .

a®e
Cada cadena de "eslabones' esti ademééa
motorizada con una unidad motriz ubicada en la:.
®

cabecera de la barra.

La barra de rezulacidn tiene la posihi}idadf'
LK ]

de zirar alrededor de su eje, transvérsalmengérg

la via y de ser bloqueada con una inclinaciéﬁ':".
adecuada con respecto al lugar de la via que"':;
recibirid el pedrisco cribado, mientras cada uno

de lus citados brazos de sostén puede, por medio

de 6rzanos oleodinamicos,alargarse hasta el enganche
con dicha barra o acortarse cuando esta se saca

una vez terminado el trabajo.

La desventaja evidente de tal dispositivo
de regulacién del plano de balasto es la de tener
necesariamente que utilizar o un carro 3rda, o
bien mucho personal, cada vez que se debe poner
en posicidn la barra para el enganche con los
brazos de sostén o se deba sacarla cuando se termina

el trabajo, lo cual incluye también una necesaria

operacidn de enzanche y dcsenganche de la misma
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-

barra a, o de, los brazos; ademls, léjmisﬁa
barra, si se deja en la linea, ocupa una porciéh'
notable de bala~to, modificandole por lo tanto
las caracteristicas por un trecho relativamente
amplio.

Con tal soluéién se obtiene entonpss‘§ ;
la renovacién del balasto ferroviario en el :é'é’iy;idé--
en que este wiene cribado cuidadosamente, ﬂéﬁ#;

tegrade y redistribuido debajo del plano de con
-

apoyo de los durmientes, pero tales méquinqp"%

. N ., ®e o
necesitan, después, otras miaquinas especificag,

oo e .
como las asi llamadas "perfiladoras', que ¢ '

®
distribuyen el pedrisco en las zZonas donde £aita
e g
y sobre todo en correspondencia de los extrcsps

L .e
de los durmientes y las '"'recalzadoras' que Qngélan

o :
la via por medio de oportunos dispositivos, 0

LA XN}

para permitir el paso de los trenes (una vez

que la obra ha sido desmantelada) sobre el trecho
sujeto a renovacidén y con velocidades de transito
suficientes.

Objetivo principal de la presente inven-
cidn es por lo tanto el de eliminar los incon-
venientes anteriormente lamcntados respetando
las normas ferroviarias y de seguridad, por medio
de un dispositivo que permite la rejulacién del
balasto durante la renovacidén del mismo, realizando

al mismo tiempu un grado de terminacibén de este

Gltimo suficientemente elevado, apto de todas maneras
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para permitir el transito, sobre dicho tramo de
via recién sujeto a labores, de trenes con suficiente

velocidad y que no necesite, la miquina que use el

dispositivo en cuestidn, para dicho fin, de otras

maquinas que la sigan y esto a través de una solucién

extremadamente simple.

.. ®
Este y otros objetivos son alcanzados })6;':

» . . L d . . ’
el invento en cuestidén, asociado con una miquina e
% Te

cribadora provista de un dispositivo o "fresa de,g,

[ ]
excavacidn" principal que sirve para sacar el peded sco
] . ©
. . Se o
del balasto y transportarlo hacia un grupo cribador-

LA N 3
-distribuidor para la realizacién de un nuevo balasto,

caructerizado por el hecho de incluir: una caderfad*®tada

» L] . ..
de miltiples gzarras, cerrada en forma de anlllo,g:.:

. - Y . : s L]
parcialmente corrediza al interior de una canal::?:
(X R

de zuia dispuesta, por un trecho, transversalmente,
SSane
a los rieles, debajo del planc du apoyo de los dur-
mientes y detris (con respecto al sentido de avance
de la maquina) 4¢ dicha '"'fresa de excavacidn', dicha
canal de¢ guia presenta, bilateral y simétricamente
con respecto al plano vertical definido longitudi-
nalmente por la direccidn de avance, dos tramos
inclinados sobre un plano vertical y convergentes
sobre w: planc nhoricortal hacia el eje de la maquina,
dichos tramos estin dotados, en correspondencia con
la vertical sobre la extremidad de los durmientes,

dc¢ una abcrtura para la descarga sobre estos ltimos

d¢ 1.1 parie del pedrisco transportado por la cadena,
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comprendiendo también dicho dispositivo un

transportador, dispuesto horizontal y transverééi—«
men .e con respecto a los fieles y debajo de las
extremidades de dichos tramos convergentes

del canal de guia, que sirve para recibir 1la

parte sobrante del pedrisco transportado por

la cadena y para descargarlo lateralmente aJe]ads

: e %

. .
.lg’.':

En una soluci?n preferida dicho trans-
[ R X ]

portador presenta una longitud por lo menos.:‘

maquina.

e %
igual a la distancia entrz los ricles y corpe »

[ ]
en sentido de acuerdo con el de la cadena. l}f
ventaja que deriva de dicho dispositivo consdite

en el hecho de que el balasto es nivelado ﬁ.éi:
L)
pedrisco que sobra es distribuido sobre los*®ss

extremos laterales de los durmientes, consi-
0009..
guiendo de esta forma un balasto renovado capaz

de soportar el paso de los trenes con suficiente
velocidad.

Otras caracteristicas y ventajas del
invento en cuestidén resultaran mejor evidenciadas
por la descripéién detallada que sigue de una
forma preferida, aunque no exclusiva, de realiza-
cién del invento, ilustrada s4io como ejemplo y
no limitativa en los dibujos adjuntns, en los

cuales:

- La figura 1 muestra una visidén lateral

esquematica, con algunas partes eliminadas,
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del conjunto de una miquina cribadora-niveladora

que usa el dispositivo de regulacidn en cuestiédn;

- La fizura 2 muestra una visidén esque-
matica en planta del dispositivo a que se hace

referencia en la figura 1.

En relacidén a los dibujos adjuntos,con
L] [ )
-1- ha sido globalmente indicada una méquina:'ﬂ,'

. N . e .
cribadora-niveladora arrastrada por un elemeq?e;.

*® e
motriz que no se ve en la figura 1 pero que esta

ubicado en el extremo izquierdo de la misma, e
e S

. . L)
lleva un chasis -3~, sostenido por un carro -%},‘

o8 e
esti provisto de un ''canal de excavacién'' —5-,

que soporta una cadena (no ilustrada en la ftvuh)
cuyo tramo frontal, -5'-- que se desarrolla tﬁ?ﬂ%h

versalmente a los rieles, estd destinado a remever

el pedrisco del balasto -M- a renovar, y a .
SRany
llevarlo encima de un transportador de cinta
(que no se ve) que lo introduce a Su vez en una
criba. Esta, después de haber descartado los
calibres no iddéneos, distribuye el pedrisco
cribado, y eventualmente reinte, -« do, mediante
una tolva -7- ubicada detris (con rzspecto al
sentido de avance de la maquina) de dicho canal
-5~, an parte sobre la via entre los rieles,

para formar un nuecveo plano de balasto o de

regulacibdn, y en parte externamentc a los rieles,

en correspondencia de las cabeceras de los durmientes.

para gZarantizar una mejor estabilidad a estos



Altimos.

Encima de este nuevo balasto vienen
apoyadas nuevamente las traviesas "T" con el

inconveniente eso si de que la sola labor del

%

5 canal -5- lleva a tener un balasto nuevo con
la superficie superior resultante {constituyente B

el plano de apoyo de los durmientes) con uxl:".."
L ) Y
desarrollo oscilante y esto a causa de las . _°* e

variaciones fisicas del terreno de soporte y ede
*®e

10 la distinta recuperacidén del balasto mismo.

L
Con tal fin es utilicado el dispoéf%rvo
]

en cuestidn, ubicado detris (con respecto als*
sentido de avance de la mAquina) de dicho candd

-5- y de dichn distribuidor -7-, el cual id&fﬁ e
Oy

una cadena ~10-, provista de mhltiples garrast.n.l,l-

[ J

e
de captura y transporte del pedrisco, cerrada

15

*
: . . . L X X WY
a anillo, parciaimente dispuesta y que corre

por ¢l interior dc una canal de gula -i12-

y movida por un motor -13-. Dicha zuia comprende

20 un tramo horizontal -20-, dispuesto transver-

salmente a los rieles debajo del plano de apoyo

=P~ de los durmicntes, de longitud superior a la

de estos y a una cota variable, generalmente

ercima de la cota de excavacidédn del canal -5-,

por medio de ur par de cilindros hidréulicos

~14- i jados con el cuerpo al chasis de la maquina

Yy con el vastago a los tramos laterales de la

jula de la cadena; dichos tramos -~12'- y -12"-
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unidos articulados al precedente tramo horizontal
-20-, en -2i-, estan inclinados hacia arriba,

con respecto a un plano vertical, y convergentes
hacia el eje longitudinal x-x de la maquina,

con respecto a un plano horizontal.

Inferiormente a dichos tramos oblicuos
L2 ..

-12'- y -12"- y en correspondencia de la vér%jcal
hd ]
sobre la extremidad de los durmientes extefngs

a los rieles, dichos canales presentan cada ee
L

uno un escotilldén -15-, cuya luz se regula:ﬂoq
*

2 e @
medio de un cierre metilico para abrir y cegrar,

LA X ]
que interesa sélo parcialmente la seccidén dé
dicho canal mientras los mismos, en corresﬁgﬁi

s o¢
dencia de su tramo terminal cercano al vérhﬂgé
-V~ nteresado por el motor, confluyen en :l}fa:a:.
tolva -15- que se encuentra debajo y que %ﬁA’

P
abre inferiormente sobre una cinta transportadora
~-17-, horizontal, que se desenvuelve transversal-
mente a los ricles, encima de los mismos y por
una longitud por lo menos ijual a la distancia
entre los rieles.

Dicha cinta transportadora -17- se
mueve, en los dos sentidos, por medio del comando
de un motor -18-, anidlogamente a la cadena ~-10-.

El funcionamiento del dispositivo en
cuestidn es muy simple dado que el mismo, colocado

e un nivel superior al nivel de excavacién del

canal -5-, procede a aplanar las asperezas y los
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"picos'" del nuevo balasto formado por el distri-
buidor colocado delante (con 1respecto al sentido
de avance de la maquina) del dispositivo mismo
y derivando, dichas asperezas, de la distinta
recuperacidén de pedrisco del balasto renovado.

El pedrisco asi interceptado por la

.’ L J

cadena -10-, que suponemos girando en sentidbﬂw
. . . * o
antihorario -30-, es transportado por ésta S Y

lo larzo de la canal de guia oblicua -12'- y, o,

L J
parcialmente descar zado, a través del respecityo
[ ] .

. rd - - g “ .
cscotilldén -15-, sohre las cabeceras izquierdas
*o 9
de los durmientes con respecto al sentido de®
’ - . 99@.‘.
avance de la maquina, mientras la otra parte
L] ..

es descarjada, a través de la tolva -15-, s&iine

. . . . e
la cinta transportadora -17- (mévil segzin <
LE A

sentido indicado con -31- y de ésta sobre las .
Senan

cabeceras derechas de los durmientes.

Dc este modo se lozra obtener el
objetivo dobic de una nivela:idén del plano de
bialasto y de un anclaje de los durmientes
(lo cual es indispcnsable especialmente en las
curvas).

Anterioraente, por Gltimo, y laterai-
mersite al tramo horizontal ~20- del canal de
zula, se encuentran dos hojas -22- y -23- planas,
de altura por lo menos izual a la altura de
dicha zuia y unidas con bisagra a la misma cog
posibilidad de rejulacidn por medio de los

correspondientes cilindros -24- y -25-; la

) =) H
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primera de dichas hojas, la -22-, desarrolla

su accién substancialmente sobre un plano vertical
paralelo al eje x-x y tiene la doble funcibn

de impedir que el material transportado por 1la
cadena continde en direccidn transversal sinl

ser cargado a lo largo de la gufa inclinada ™

" o

-12'- o0 -12"- y de retener el pedrisco de 13 ®.,

L .
ladera adyacente (en el caso de una doble vi:as)-,:

e impedir que este, resbalando a lo largzo de, s,
]

la linea de méxima dependencia, vaya a obli zesw

* 9

. @
a la cadena y por lo tanto sea extraido por la

[ X N ]
misma. .

[

La segunda de dichas hojas, la -232%*°

- » - ...

cumple con la funcidn, en alternativa a la pvg?
L]

cedente que puede ser cerrada o desacoplada;}ﬂa

retener el pedrisco lateralmente fuera de la
LYY Y]
zona de paso del canal -20-.

Como se ve, el dispositivo es simétrico
con respecto al eje lonritudinal x-x ya que la
cadena -10~- puede zirar en sentido horario y
el transportador -17-, en consecuencia, con
serrtido opuesto al precedenrte.

El modelo podri asumir, en su realizacién
practica, también formas distintas de la recién
ilustrada, en particular podran ser aportadas
numerosas modifica-iones de caricter préctico,
sin salir por esto del ambito de proteccidn del

presente invento.



REIVINDICACIOMES

Se reivindica como objeto del
presente modelo de utilidad, haciendo constar

que a todos los efectos pertinentes se invoca

5 pribridad de 10.7.1380 correspondiente a 1a:-,:.
patente italiana 3483 A/80. ::‘.:: o
1.~ Dispositivo para la regulaciéa *
del plano de balasto en las vias férreas, fs:
ove

asociado a una maquina cribadora provista I
10 un dispositivo o '"fresa de excavacién" prinéipal

-5- que sirve para remover el pedrisco del“tgg.; _____ ‘
lasto y a conducirlo a un grupo cribadop—déatgibui4~”

. . ....
dor para la realizacidén de un nuevo plano de

Q.DC
*
balasto, caracterizado por el hecho de comptthder:

L ]
15 una cadena (10) provista de mGltiples zarr"4gee

(11), cerrada a anillo, parcialmente corrediza

en el interior de una canal de zuia (12) dis-

puesta, por un tramo (20), transversalmente a

los ricles y debajo decl plano de apoyo de los
durmiertes y detras de dicha 'fresa de excavacién"

con respecto al sentido de avance de la mAquina;

dicha canal de gzuia presenta, lateral y simé-

tricamente on respecto al plano vertical longi-
tudinal definido por la direccién de avance,

25 dos tramos inclinados ~12'- y -12' - sobre un

plano vertical y convergentes sobre un piano

horizontal hacia el eje de la mAquina, estando
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provistos dichos tramos, en correspondencia con ™
la vertical sobre el extremo de los duvmientés,
de una abertura (15) para la descarga sobre estos
altimos de una parte del pedrisco transportado

por la cadena, dicho dispositivo comprende.

también un transportador (17) colocado horizontal’ A
.,. o . :‘?:
y transversalmente con respecto a los rie1e§0.: o

L ]
y debajoc de las extremidades de dichos tramgﬁﬁé

converzentes del canal de guia, gue sirve pqﬂh
®
recibir la parte de pedrisco sobrante transpan&ado
> .
por la cadena (10) y para descargarlo lateréxﬁéhte

-9
[ ]

a la maquina.
2.- Dispositivo, segin la reivindito#eidn .

precedente, caracterizado por el hecho de caaﬁkendeﬁi

bilateraimente a dicho tramo hori.ontal (20;:gg

“seee®
dicha canal de gula (12) de la cadena (10) dos_

a¢cae
pares dc¢ hojas (22) y (23) de altura por lo menos

izual a la de dicho canal y articuladas al mismo

con posibilidades de rejulacidn, el primer par
desarrollando su accién substancialmente sobre

un plano vertical paralelo al eje longitudinal

de la maquina late¢ral y anteriormente a dicha canal;f
el segundo desarrollando su accidén sobre un plano
vertical, oblicuamente ubicado con respecto al
sentido de avance de la maquina, dspuesto lateral-
mente a dicha canal v posteriormente a dicho primer

par.

3.- DISPOSITIVO PARA LA REGULACION DEL
PLANQ DE BALASTO EN LAS VIAS IERREAS.
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