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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

a favor de
C. A. V. LIMITED, de nacionalidad británica, domiciliada

en LONDRES (Inglaterra) Warple Way, Aoton -------
por:

"Bombas de combustible para motores de combustión interna".

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a .

Este invento ee refiere a las bombas de combustible 
para motores de encendido por compresión, y más concretamente 
para motores de un solo cilindro . Especialmente se refiere 
este invento a las bombas del tipo que comprende en comblnar* 
oión; un cilindro con admisión en su pared, un ámbolo de mo­
vimiento alternativo y resorte, con ranura helicoidal en su
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periferia, y medios para variar el ajuste angular del émbolo 
alrededor de su eje, a fin de determinar el momento en que, 
durante una carrera del émbolo, se establece comunicación en­
tre la ranura y la admisión, para variar la cantidad de com­
bustible suministrada por la bomba.

El objeto del invento es proporcionar una bomba de 
ese género, senoilla y conveniente.

Una bomba conforme al invento y del tipo especificado 
comprende, en combinación, un manguito que rodea con desliza­
miento el extremo de fuera del cilindro, es decir el extremo 
del cilindro más alejado del punto de salida o entrega del 
combustible; un resalto en el exterior del manguito, una pla­
ca anular de tope que se apoya en este resalto, un resorte 

que rodea el cilindro y se apoya por un extremo en dicha piar­

on, una chaveta que encaja en una ranura longitudinal del ci­
lindro, y en un agujero del manguito para impedir el movimien­
to angular relativo; la chaveta se retiene en su sitio median­
te la citada placa, y una pieza radial en el extremo de fuera 
del émbolo permite imprimir a éste movimientos angulares. Con 
estp disposición, cuando el resorte mueve el manguito, la pie­
za radial transmite el movimiento al émbolo.

En el dibujo adjunto representan:
La figura 1, una sección de un ejemplo de realización 

del invento; y
Las figuras 2 y 3, secciones por las lineas 2-2 y 3-3 

de la figura 1, respectivamente.
En los dibujos se ve un cuerpo hueco -4- con una ca­

vidad. central y una admisión -5- de combustible en un lado. 
Dentro de un extremo de la cavidad del cuerpo hay una cabeza 
-6- formada en el extremo de un cilindro -7-, que oontiene un
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émbolo -8- con movimiento alternativo. La cabeza -6- se apo­
ya contra un resalto interno de la cavidad del cuerpo -4-, y 
el cilindro -7- no puede moverse angularmente con relación al 
cuerpo a causa de una clavija -9- que atraviesa el ouerpo y 
penetra en una ranura de la periferia del cilindro. El ci­
lindro -7- tiene una admisión radial -10-, que coincide con 
la admisión -5-; y el émbolo -8-, que es empujado hacia el 

cuerpo -4- por la acción de una leva -11-, presenta en su pe­
riferia una ranura helicoidal -12- que puede cooperar con la 
admisión -10- del modo que se describirá. Dentro de la cavi­
dad del cuerpo -4- hay además una válvula de retención -13- 
con resorte, por la cual se suministra el combustible a una 
salida -14- situada en el extremo del cuerpo -4- distante 
del cilindro -7-.

El extremo del cilindro -7- opuesto al cuerpo -4- 

está rodeado con deslizamiento por un manguito -15- provisto 
de un resalto periférico, contra el cual se apoya una placa 

anular de tope -16- que sirve para sostener un extremo de un 
resorte espiral de compresión -17- en torno de la porción li­
bre del cilindro -7-, y el extremo opuesto del resorte se 
apoya en el cuerpo -4-. El manguito -15- no puede girar con 
relación al cilindro -7- por impedirlo una chaveta en forma 
de bola -18-, alojada parcialmente en una ranura longitudinal 
-19- situada en la periferia del oilindro -7-, y parcialmen­
te en un agujero abierto en el manguito -15- junto al resalto. 
Además, la placa -16- se superpone a la bola -18- y no la de­
ja salir del agujero dispuesto en el manguito -15-.

En el extremo del émbolo -8-, opuesto al cuerpo -4-, 
hay un brazo radial -20- que se mueve con el émbolo y que por 
su extremo de fuera se engancha en una muesca de una varüla
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de ajuste -21- que se mueve a lo largo en dirección normal 
al eje del cilindro, por obra de un regulador u otro dispo­
sitivo (no representado). El brazo -20- pasa por un rebajo 
arqueado del extremo del manguito, que puede moverse al mis­
mo tiempo que el émbolo -8-, por la acoión de la leva -11-. 
Normalmente existe una pequeña holgura entre el brazo -20- 
y la base del rebajo del manguito -1$-. Sin embargo, cuando 
el manguito -15- se mpeve ba d a  abajo por obra del resorte 
-17-* tropieza en el brazo -20- e imprime asi movimiento al 
émbolo -8-. En virtud de la escotadura curva, el brazo -20- 
puede moverse angularmente sin que lo haga el manguito -15-. 
Ese movimiento angular se transmite al émbolo -8-, con lo 

que se ajusta la ranura helicoidal del émbolo con relación a 
la admisión -10-, para determinar el momento de una carrera 
entrante del émbolo -8- en que se establece comunicación en­
tre la ranura -12- y la admisión -10-. La ranura -12 comuni­
ca con el extremo del cilindro -7- en forma conocida, por 
lo que, tan pronto como la ranura comunica con la admisión 
-10-, cesa la inyección de combustible. Asi, el ajuste an­
gular del émbolo -8- determinaré la cantidad de combustible 
que suministra la bomba a oada vaivén del émbolo.

Por el presente invento, el manguito, además de trans 
mitir la presión de resorte al émbolo, sirve de soporte al 
extremo de este último, merced a su deslizamiento conducido 
por el exterior del cilindro.

0

Se reivindica como objeto de esta patente:
1) Bomba de combustible para motores de combustión 

interna, del tipo que comprende un cilindro que tiene en su



pared una abertura de llegada de combustible, un émbolo con 
una ranura helicoidal en su periferia y medios para variar 
el ajuste angular del émbolo a fin de variar la oantidad de 
combustible suministrada por la bomba; caracterizada por oom- 

$ prender en combinación: un manguito que rodea con deslizamien­
to el extremo del cilindro; un resalto en el exterior del man­
guito; una placa anular de tope apoyada en el resalto; un re­
sorte que rodea el cilindro y descansa por un extremo en la 
placa; una chaveta retenida en su sitio por la placa y que en- 

10 tra en una ranura longitudinal del cilindro, y en un hueco 
del manguito para evitar el movimiento angular relativo, y 
una pieza radial en el extremo del émbolo, para transmitir a 

éste movimientos angulares; y dispuesta de manera que cuando 
el resorte mueve el manguito, el movimiento se transmite al 

15 émbolo por mediación de la pieza radial.
2) Bomba de combustible según la reivindicación 1, 

caracterizada porque la chaveta es una bola.
3) Bomba de combustible para motores de combustión

interna.
20 , Esta memoria consta de cinoo páginas escritas por

una sola cara.

BARCELONA, 1Q ^gQ
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