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MEMORIA DESCRIPTIVA

En las máquinas automatizadas que incorporan cir­
cuitos neumáticos, se utilizan dispositivos de accionamien­
to y retención por medio de cilindros de presión alimenta­
dos mediante compresores de aire. *. *.

.  .

Loa dispositivos de retención o frenado* qgportan
*****

todo el impulso con que es lanzado el objeto móvilj. compri­
miendo el pistón metálico la cámara de compresión 'hasta
el limite tolerable* Esta compresión es progresiva y aca-

* * *

mulable cuando la velocidad de actuación es relativamente
lenta, puesto que ía^t^riación de presión por unidad de

. .  *

tiempo es aceptable. No ocurre asi, cuando la velocidad 
da frenado as muy grande, puesto que provoca instantánea­
mente un movimiento de reacción por parte del aire*'Compri­
midos, experimentando un rechazo brusco la biela del cilin­
dre, por lo que se produce un movimiento instantáneo de 
repulsión* Esto es debido a que la variación de presión 

unidad de tiempo alcanza unas cotas no permisibles.

El objeto del presente modelo de utilidad se 
refiere a un dispositivo neumático de frenado, especial­
mente ideado para movimientos de alta velocidad. EL cita­
do dispositivo incorpora ventajosamente ana cámara auxi­
liar de compresión, a la cual sigue una válvula de escape 
del aire, que se acciona al llegar la presión a un valor 

prefijada*

Esta cámara auxiliar permite la colocación de



loa dispositivos de frenado en un espacio reducido y ayuda 
al cilindro neumático a soportar progresivamente, el impul­
so mecánico producido por el objeto móvil*

la válvula de escape, situada en el conducto de 
alimentación del compresor, se regala según las necesidades* *t

*  *

de presión del accionamiento, de forma que cuando él valor
prefijado de la presión es sobrepasado, la válvuiajáeja
escapar el aire basta lograr descender la presión a su
valer necesario* - **

+
w w *

Con el fin de facilitar la explicación se acompasa
a la presente memoria descriptiva de una lámina §e dibujos

.  *

en la que se ha representado un caso de realizacigRque 
se cita a título de ejemplo* "

La figura única representada en la lámina de 
dibujos adjunta corresponde a una vista en alzado del dis­
positivo de frenado para alta velocidad, en la cual se 
ha representado en trazo discontinuo el pistón y la parte 
de biela oculta en el cilindro.

De la explicación que antecede y del dibujo que 
se acompaña puede deducirse prácticamente la constitución 
y el funcionamiento del objeto de la presente invención, 
que es como a continuación se expresan

Por la cámara de compresión -1- del cilindro -2- 
discnrre el pistón -3- guiado por la biela -4— . La prolonga^ 
ción exterior de la biela -4" finaliza con el acoplamien­
to de un cuerpo circular -5- que incorpora un cuerpo alas-



tioo -6- cuya misión ea absorber el impacto brusco en el 
momento del choque, entre el objeto móvil y el cuerpo oircu 

lar —5— *

A medida que el pistón -3- avanza por la cámara 
de compresión -1-, el aire ocupa progresivamente un volu-** H

*  * *man menor aumentando la presión* Como la tendencia* nata—
* e

ral del aire comprimido es expansionarse, éste va**Ócapan-
do la cámara auxiliar de compresión -7- para retrasar pro-

,  -**.gresivamente el incremento de presión a que ea sbgalido*
*

*  *  *

Cuando se ha llegado a un valor de sobrepresión
prefijado, la válvula de escape -8- actúa, dejando.li-

* * *

bre el paso del aire por los orificios que posee *la* men-
. * * *

eionada válvula -8-. *****
* ^ * * *

A medida que desciende el impulso mecánico so­
bre el cuerpo circular -5-, el conducto de admisióm.-9— 
del aire comprimido, queda libre para introducir el mismo, 
hasta alcanzar la presión normal de reposo*

Las ventajas que presenta el presente dispositivo 
son importantes, puesto que en caso de frenado de un cuerpo 
que avanza con gran velocidad, se evita el rebote de reac­
ción que produce el aire al ser comprimido en un interva­
lo corto de tiempo*

Así mismo, este dispositivo permite su coloca­
ción en máquinas donde el espacio de acción es relati­
vamente pequeño# permitiendo un volumen de material re­
ducido en los bastidores donde se coloca.



5.

10*

La utilización ea obvia en todos los mecanis­
mos neumáticos utilizados como dispositivos de frenado 
o retención de cuerpos lanzados a una velocidad impor­
tante, en la industria en general*

El modelo, dentro de su asencialidad, puede
* e *

ser llevado a la práotica en otras formas de rea^iz&- 
ción que difieran en detalle de la indicada a titillò de 
ejemplo en la descripción y a las cuales alcanzará igual- 
mente la protección que se recaba. Podrá, pues, construir­
se ea cualquier forma y tamaño, con los materialés'más
adecuados por quedar todo ello comprendido en el**espiri-

* . *tu de las reivindicaciones* *.*. J



Descrito el objeto del presente invento, se 
declaran como no divulgadas ni practicadas en Espada, las 
siguientes reivindicaciones:

1. Dispositivo neumático de frenado para.alta 
velocidad, del tipo que comprende un cilindro (2$,.ppr 
cuya cámara de compresión (l)- discurre un pistón.43)* 
guiado por la biela -(4), cuya prolongación exterio&.fina-

*  *  v

liza con el acoplamiento de un cuerpo circular (53.que 
incorpora un cuerpo elástico (6) destinado para absorber 
el impacto entre al objeto móvil y el cuerpo circular (5),* v ** .*
caracterizado esencialmente por el hecho de compysp^er

* **/
una cámara auxiliar de compresión (7)* conectada'a la 
cámara (1), destinada esta segunda cámara para retrasar 
progresivamente el incremento de presión a que es some­
tido el aire comprimido; por disponerse a continuación de 
la cámara (7), una válvula de escape de aire (8), situada 
en el conducto de alimentación del compresor, la cual ac­
túa cuando ae ha alcanzado un valor de sobrepresión prefi­
jado, dejando libre el paso del aire por los orificios 
que posee la mencionada válvula (8), hasta lograr des­
cender la presión a su valer necesario; y porque a me­
dida que desciende el impulso mecánico sobre el cuerpo (5) 
el conducto de admisión (9) del aire comprimido, queda li­
bre para introducir el mismo, hasta alcanzar la presión 

normal de reposos

2* Dispositivo neumático de frenado para alta



if rr

velocidad.

Segda se describe y reivindica en la presante 
mamaria descriptiva que conata de 7 hojas foliadas y es­
critas a máquina por una sola cara, acompasadas de los
dibujos reglamentarios.
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