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El presente modelo de utilidad tiene por objeto un dispo­

sitivo regulador de combustible para bombas inyectoras, especialmente 

las instaladas con motores Diesel en vehículos de transporte.

El dispositivo regulador de que se trata ha sido ideado y 

realizado de manera que resulta altamente ventajoso en la indicada - 

aplicación por un lado, porque reduce el consumo de combustible, redu­

ciendo la cantidad de humos producto ca la combustión. Por otra parte, 

el dispositivo en cuestión aumenta la potencia del motor, porque con

el mismo se regula la entrada de gas oil, impidiendo que se produs^y +* +. * .una presión excesiva sobre la bomba inyectora. En otro aspecto, cqp ^
* *

dicho dispositivo regulador se consigue una mayor eliminación de caî -
' * *

bonilla en el cilindro debido a que se suprime la entrada excesiva áe
* . *

gas oil en el mismo. El dispositivo mejora el arranque en frío. Ot̂ éF *
W * W

ventaja muy importante del dispositivo considerado reside en el hecho
 ̂ -* v  * ***de que permite circular con el vehículo utilizando una marcha mas lar-

* *'
ga que lo normal, con lo que se ahorra gas oil.

EÍ dispositivo objeto de la presente invención, que erimi* 

na satisfactoriamente las deficiencias observadas en el funcionamj39tTbo* 

de camiones y similares provistos de motores Diesel, tiene, además, la 

20 particular ventajas de que es de construcción muy sencilla, en favor 

de su coste industrial.

Para facilitar una explicación detallada de la constitu­

ción y funcionamiento del dispositivo de referencia, se acompaña una

)5

25
hoja de dibujos con una única figura en la que se ha representado un ca 

so práctico de realización que se cita sólo a título de ejemplo no li-
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mitativo del alcance del presente modelo de utilidad.

De acuerdo con dicha figura, que ilustra el dispositivo 

en una vista longitudinal en sección parcial convencional, el mismo 

consta de un cuerpo de soporte metálico -1- que en uno de sus extremos 

comporta una tapa -2- sujeta mediante tornillos -3- a dicho cuerpo con 

interposición de una junta -4-, cuya tapa se halla provista de una bo­

ca -5- para la entrada de combustible, concretamente gas oil, proceden 

te del correspondiente deposito y pasante a través del oportuno filtro,

cuyo combustible llega a la citada boca -5- por medio de un conducto'.
. *.

oportuno -6- para pasar a una válvula de retención -7- provista d^ttmy
* ***

del cuerpo -1- y que deja entrar el combustible hasta un conducto -S-* W **
por el que tal combustible pasa a una válvula de salida -9- que pepa.

* . *** * *mediación de un conducto flexible -10- comunica con la bomba inyectpra* * *
de constitución convencional (no ilustrada). *

El combustible entra con una presión determinada en el -* **.* * Jcuerpo -1- y llega con tal presión a la bomba inyectora después de -*. ..
* *. /atravesar la válvula de salida -9-. En el momento en que se produce 

una sobrepresión de combustible en la bomba inyectora debido al envió* 

constante de combustible por la bomba de alimentación, la válvula -9- 

no permite la salida de combustible y, per efecto de la sobrepresión, 

se abre una válvula -11- de retorno del combustible al depósito a tra­

vés de un conducto flexible -12- para la continuación del ciclo, cuya 

válvula -11- comunica con la -9- a través del conducto -8- y de un - 

paso -8a-.
La válvula de salida -9- se aloja en un bloque -13- fijado

-i* i-iQtA :
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REIVINDICACIONES

1 Dispositivo regulador de combustible para bombas in- 

yectoras, caracterizado porque siendo especialmente para vehículos de 

transporte, consta de un cuerpo de soporte que en un extremo comprende 

una boca por la que entra el combustible procedente del deposito y es 

pasante mediante el oportuno filtro, cuya boca de entrada está ante­

puesta a una válvula de retención que deja pasar el combustible hasta 

un conducto formado en el cuerpo de soporte y por el que el combustible 

llega a una válvula de salida dispuesta en el extremo opuesto de < *. *.
1 0  icho cuerpo en comunicación con la válvula rnyectora a la que el

* ***bustible es suministrado con una presión constante durante un cierto
*  * *

período de tiempo, con la particularidad de que, en el momento en^pip
* -* Hen la bomba inyectora se produce una sobrepresión de combustible, la
* + W

válvula de salida no permite la salida de combustible y, por efecto de

¡ 5  [la sobrepresion, se abre una vávula que comunica con la de salida y -* #' < +
hace posible el retorno de combustible al depósito para la continua

i* * * *
ción del ciclo. '***

*
2.- DISPOSITIVO REGULADOR DE COMBUSTIBLE PARA BOMBAS tÑtBC

TORAS.

20 [ Según se describe en la presente memoria descriptiva que

consta de cinco hojas escritas a máquina por una sola de sus caras y 

dibujos.
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