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| pretende resolver un problema de sencillez constructiva y facilidad de

! manejo, habiéndose previsto con la particularided de ser tronsportgblé”’

i ciones de servicio en la utilizacion del mismo.

| poseyendo en la parte anterior une ruedc central orientable y en la par-

{ lidaria de una varilla que se extiende o lo largo dei tubo hasta una ca-

-2 -

Lo presente memoria descriptiva tiene como fin
la declaracién dei objeto sobre el cual ha de recaer el privilegio de ex
plotacion industrial y comercial, exclusivo en el territorio nacional de
un Modelo de Utilidad, de acuerdo con la vigente Legislacion sobre Pro-

piedod Industricl, que como el enunciedo indica, se trata de "CARRO'QGR_
TAEQUIPAJES PERFECCIONADO", e

L J L)
oo ..

Lo presente invencion esta relacionada consyn
carro destinado paro la manipulacién y transporte de equipajes en e§fg:
ciones de ferrocarril, ceropuertos, etc., el cual ha sido perfeccighéﬁé'
de tal forma que logra unas caracteristicas constructivas y funcionades
que le hacen particularmente adecuado y ventajoso para la susodichasfdn-

cion de traslado de equipzjes a la que esta destinado. Lo

Principalmente con dicho carro preconizada‘s§
L J

NTLE

en escaleras automaticaos, ampliendo asi las posibilidades de sus presta-

Para ello, dicho carro consta esencialmente de

una base con progresiva disminucidon de anchura hacio la parte delantera,

te posterior uno rueda fija ¢ cada lado, realzandose en dicha parte pos-
terior una estructura vertical compuesta por sendos elementos tubulares

arriostrados mediante varillas transversales, cuya estructura comporta en
la parte superior un elemento transversal constitutivo del mar -llar, que
sobresale hacio_ctrés con una cierta inclinacion hacia abajo, yendo dicho
elemento del manillar montado en disposicidn basculante, atravesando sus
extremos a los elementos tubulares de la mencionada estructura vertical
por una ranura de los mismos, con ligazdn en ellos mediante un pasador

transversal, pasando en el interior de cada uno a través de una pieza so-
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pia de por si y caracter preferente sobre los carros convencionales que
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beza regulable que por la acciédn de un muelle quedo presionondo sobre la

correspondiente rueda posterior de la base, del mismo lado.

Con ello se obtiene una estructura sencilla ¥y

un conjunto del carro facil de manejar, quedondo éste permaneritemente
4 *
frenade mientras no se accione, de tal manera que puede dejarse estaéto-

nado inclusa en swelos inclinados, bastando un ligero basculamientq del

LE LA ]

manillar para dejaurle desfrenado y poderle desplazar.

+*
LR

La estructura del carro se completa con UOé.bb

quilla abatible incorporada en la porte delantera, la cual por la odtibn
de un rescrte tiende a mantenerse en posicién verticol, sirviendo diche

horquil’a de tope parae la contencion anterior de la carga que se daspdn~

ga en el carro.

a a®
L I
...

Por otra parte, en los laterales del bastides

de la base se ha previsto la incorporacién por debajo, de unas pletinas

conformadas seglin un perfil quebrado, con la superficie libre de 1ds “nis-

mas provista de un recubrimiento elastico de goma o similar, en tanto quel

|

el extremo anterior de la base posee un quiebro en inclinacidén hacia arri

ba, con lo cual el carro puede transportarse en escaleras automaticas, yoy

que con sus pletinas quebradas inferiores permite un encaje sobre las

aristas de los peldafios evitando el deslizamiento, mientras que merced al

quiebro anterior de la base puede al bajar selir perfectamente de las es-

caleras sin llegar a rozar con la estructura en el suelo.

Por todo ello, el carro en cuestion resulta

ciertaonente de caracteristicas muy ventajosas, que le confieren vida pro

se utilizan para le misma funcidn.

Para comprender mejor la neturaleza del inven-
to en el plano adjunto haocemes una representacion esquematica de su uti-
lizacibén, no siendo en absoluto limitativa y susceptible por ello de las

modificaciones occesorias que no alteren las caracteristicas esenciales.
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cidn de unos corros en otros, poseyendo dicha base (1) cerca del e&?;pqo

i fija (5).

{ lares (6) que quedan arriostrados entre si mediante varillas transversd?

-4 -

Lo figura 1 representa un alzado lateral del
carro objeto de la invencién.

La figura 2 es una correspondiente vista en
olzado frental de dicho carro.

La figura 3 muestra una correspondiente vigfa
en planta del carro. e

La figura 4 es un detalle ampliado del frefg

correspondiente a una de las ruedas posteriores del carro.

®epe
* 3 .

De conformidad con la invencién, y segin lé'}e
lizacidn representada, el cevio que se preconiza comprende una estr;;%ur
de base (1) la cual es de una configuracidn con progresivo estrechdmieh-
to hacia la parte delantera, para permitir el apilamiento por intrdﬂﬁﬁf

sa e
anterior un trav-safio (2), entre el cual y la propia perte delantera del
correspondiente bastidor de la mencionada base (1), quede incorporﬁaéiknoi

pieza puente (3) que sirve de soporte a una rueda central orientable (4),

mientras que en la parte posterior a cada lado va incorporada una rueda

En la parte posterior de la citada base (1), se

realza ademas una estructura vertical compuesta por sendos elementos tubgﬂ

les (7), la cual estructura comporta en la parte superior un cestillo (8)
y ademas un elemento transversal (9) que sobresale hacia atrés con ung
cierta inclinacion hacia abajo, cuyo elemento (9) constituye precisamente

el manillar pora el manejo del carro.

Dicho elemento de manillar (9) va montado entre

los elementos tubulares (6), atravesando con sus extremos a estos por
unas oportunas ranuras de los mismos y quedando unido a ellos mediante
correspondientes pasadores transversales (10), con lo que dicho elemento

(9), resulta en su montaje con posibilidad de basculemiento.
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En el interior de cada uno de los mencionados
elementos tubulares (6), el referidc elemento de manillar (9) pasa ade=
mas a través de una pieza (11) provista en los costados con oportunas ra
huras para quedar en libre juego verticeol respecto ol respectivo pascdor
(10), le cual pieza (11) va solidaria o una varilla (12) que llega pom
el interior del correspondiente elemento tubuliar (6) hasta el extremg .

inferior del mismo y atraviesa al soporte (13) de la rueda posterlor.(5)

de la base, del mismn ledo, incorporando dicha varille (12) montoda.q ro#

ca en el extremo una cabeza (14) que por la accidn de un muelle (lS)-HJg

da presionado sobre la rueda (5). e

De esta forma el carro resulta frenado en.tgn~-

to no se actle sobre el mismo, pudiendo permanecer estacionade inclyse'.

en suelos inclinados, bastando con bascular el manillar (9) para el;;:ﬁur~
freno, ya que al actuar dicho manillar (9) sobre la pieza (11) deI co
rrespondiente dispositivo de cada uno de los laterales, ésta arrostyrd **
consigo hacia arriba a la respectiva varilla (12), retroyendo a la cabe-
za (14) contra la accidn del muelle operante (15), con lo que las ruedas

(5) quedan libres de freno y el carro puede desplazarse. La posicién de
frenado se recupera por si misma al dejar de actuar el manillar (9) debi-
do a la accidén de los muelles (15).
Por otra parte, la parte delantera de la estrud
tura de base (1) determina un g ishro con cierta inclinacién hacia arri-
ba, en tanto que los laterales del correspondiente bastidor de dicha basq
(1) 1llevan incorporada por debajo una pletina (16) de configuracién que-
brada, cuya superficie libre se encuentra proviste de un recubrimiento
elastico de goma o similar; con lo cual el carro puede ser transportado
en escaleras automaticas, toda vez que puede posicionarse sobre las mismo%
apoyando en los peldafios con encaje sobre las aristas de los mismos me-
diante las mencionadas pletinas quebradas inferiores (16), de tal manera

que merced ¢ dicho encoje y debido al recubrimiento elastico de las cita-




10

15

20

25

30

-6 -

das pletinas (16) se impide el deslizamiento, sin necesidad de ningin es

fuerzo paro aguaenter el carro sobre las escaleras.

Lo configuracion en quiebro con inclinacidn
hacia arriba de la base (1), permite en su caso la salida del carro desdT
*

las escaleras en la bajada, sin que la estructura llegue a rozar en al

. . »
suelo., e’

El conjunto estructural del carro se compléta
con una horquilla (17) que va montada sobre el travesafio (2) de la P;;ﬁ
(1) en forma cbaotible, tendiendo dicha horquilla (17) a mantenerse éﬁ"
posicion vertical por la accidn de un resorte, de tal manera que csi:éi—
cha horquilla (17) sirve de tope para la contencidén anterior de lo‘%&#@a

. . . ” . e ..d
cumpliendo una funcién particularmente Otil para el caso de descense, e

escaleras y suelos inclinados. En la posicion vertical de servicio,flﬁk
: aant”

citada horquilla (17) dispone de propios medios de tope que impiden sy,
caida hocio edelante, pero para una mayor seguridad, en refuerzo de to-
les medios de tope, se prevee la incorporacidén de uno correa (18) que

sirva de tirante de retencidn entre la parte superior de la misma y la

estructura portante del manillar (9).

Y como complemento se prevee ademas que entre
los elementos tubulares (6) de la estructura vertical pueda ir incorpora-
da una placa (19) a efectos de publicidad, en tanto que uno de los propior
elementos tubulares (6) se prolonga hacia arriba en ung cierta altura,
poseyendo solidariao en la extremidad una chapa (20) a modo de bandera,
la cual puede servir asi mismo para publicided.

Descrita suficientemente la noturaleze del pre-
sente invento, asi como su realizacidén industrial, solo cabe afiadir que
en su conjunto y partes constitutivas es posible introducir cambios de

forma, materio y disposicidon en cuanto tales alteraciones no supongan va-

riacion sustancial del mismo.

El solicitante, al amparo de los Convenios In-
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hacia la parte delantera, comportando dicha base en la parte anteripsn,..

: el
incorporada a una pieza puente montada entre un travesafio y la propfa pax
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ternacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho de exten-
der la presente demanda a los paises extranjeros, si fuera posible, rei-
vindicando la misma prioridad de la presente solicitud.

NOTA

El Modelo de Utilidad que se solicite come ‘g'ru_e_

vo en Espafia por veinte afios, de acuerdo con la vigente Legislaciénﬁsqé

bre Propiedad Industrial, deberd recaer sobre "CARRO PORTAEQUIPAJES Eﬁf—
FECCIONALDO", en todo de acuerdo con las siguientes e:..
REIVINDICACIONES

1.- Carro porteequipajes perfeccionado, cazdc-
terizado porque esta constituido por una estructura base emparrilladaesh

que determina londgitudinalmente una progresive disminucidn en anchutae’.

te transversal delantera del correspondiente bastidor, una rueda centrel
orientable, mientras que en la parte posterior posee una.rueda fija en
cada lateral, realzandose en esa parte posterior una estructura verticel

compuesta por sendos mastiles tubulores laterales que quedan crriostrado

—'“,1_7

mediante varillas transversales, en cuya estructura va incorporado en la
parte superior un cestillo, asi como un elemento basculante constitutive
del manillar que se extiende entre ambos mastiles sobresaliende hacia
atras con una cierta inclinacién hacie abajo, en tanto que en el travesa-
fio anterior de la base sobre el que se monta la pieza portante de la rue
da orientable, va incorporade entre sendas orejetas solidarias de dicho
travesafio, una horquilla basculante que tiende a permanecer en posicidn
vertical, merced a la accién de un resorte sirviendo de contencion ante-
rior para la carga, habiéndose previsto entre dicha horquilla y lo es-
tructura vertical portante del manillar una correo o tirante de segurida
que impide la caida de dicha horquilla hacia adelante en colaboracién co

los propios medios de tope de la misma.
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. maticas apoyandose medionte los pletinas inferiores de su base sobre¢*lds

gados de los mismos, con ligazdon a ellos mediante respectivos pasadores

{ posee una cabezo reguleble que por la accion de un muelle queda presionan

-8 -

2,- Carro portaequipajes perfeccionado, en to-
do de acuverdo con la primera reivindicacidn, caracterizado porque los la
terales del bastidor de la base van provistos longitudinalmente por de-
bajo con unas pletinas conformadas segin un perfil quebrado, estando pre-
vista la superficie libre de dichas pletinas con un recubrimiento el§§-
tico de goma o similar, en tanto que el extremo anterior de la busq’ie:

L4 3 .
encuentra conformado en determinacidén de un quiebro con inclinacién ha-

~wa

» - L]
cio arriba; de forma que el carro puede transportarse en escaleras auto-

- . - . - a2
aristas de los escalones en un encaje que evita el deslizamiento, mien-
tras que el quiebro anterior de la base evita en el descenso el rocereen

el suelo al solir de las mencionadas escaleras, permitiendo dicha s&l4da

.'..
sin dificultad.

2"Pcoa
> 8

r -
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3.~ Carro portocequipajes perfeccionado, en to-

»
do de acuerdo con la primera reivindicacion, caracterizado porque el ele-
mento constitutivo del manillar va montado en relacidén con los mastiles

tubulares de la estructura vertical atravesandolos por unos orificios ro;

transversales, pasando a su vez el respectivo tramo de manillar en el ip
terior de cada mastil o través de una pieza solidaria de una varilla que
se extiende por el interior del mgstil hasta la parte inferior donde atrd

vesando al soporte de la correspondiente rueda posterior del mismo lado

do dobre la rueda; todo ello de forma que el carro permanece asi normal-
mente frenado, bastando un pequefio basculamiento del manillar para libe-
rar el freno y dejar libre el desplazamiento.

4.- "CARRO PORTAEQUIPAJES PERFECCIONADO",

Todo seglin queda descrito en la presente Memo-
ria que consta de nueve hojas foliadas y mecanografiodas por uno sola ca-

ra con un total de ciento cincuenta y nueve y cincuenta y una lineas y
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El Agente O%icioy.

Madrid, - 7
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