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MEMORIA DESCRIPTIVA
Sobre:
"Perfeccionsnientos en vdlvules de freno de conductor,
"para vehiculos ferrovierios equipados con frenos de
"agpiracidn de aire".
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SOLICITANTE: KNORR-ERUISE Gemsb.H. entidad alemana, doniciliada

en Moosacher Strasse 80, MUNCHEN, Alemenisa.

Ia invencidn se refiere & una vélvula de freno
de conductor, pare vehiculos ferroviarios equipsdos con
frenos de aspiracidén de alre automdticos, medlante cuya
palanca de acciongmiento se puede influenciar el nivel de

S5e presidn en una tuberfe del tren que gobierma el freno de
aspiracidn. Con los frenos sueltos existe en la tuberia
del tren una depresidn de nivel regulado y pare frenar
se disminuye esta depresidn hasta que, para lograr un
frenudo total, alcance presidn atmosférice.

10, Ies vdlvulas de freno de conductor conocidas pare
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easta clase de frenos de aspiracidn de aire estdn conectadas
en una tuberia que conduce desde la tuberfse del tren hagta
la fuente de vacio, bien directemente ,o0 bien mediante una
vdlvula de reld gobernada por elles y, seglin la posicidn
de la palanca de servicio, o bloqueen la tuberfa del
tren o la unen con la fuente de vacfo o con el aire
exterior. Como estas vdlvules de freno de conductor
solo muestran orgenos de cierre sencillos, abiertos o
cerrados segin la posicidn de la palanca de servicio,
por ejemplo s 8l efectvar un frenado se ha de mantener
le. palanca de servicio tamto tiempo en su .posioién de
frenado hasta que se haya alcanzedo la presidn desesda
en la tuberfe del tren y entonces volver 2 moverla a
su posicidén inicial correspondiente a la posicidn de
clerree De esto se desprende que, de acuerdo con la
longitud del tren, pare lograr un determinado escaldn
de frenado la palanca de servicio de la vélvula de freno
de conductor se ha de mantener un tiempo més o menos
breve o largo en ls posicidn de frenzdo. Como otre
desventaja de las vdlvulas de fremo de conductor se
puede considerar que pars limitar le depresidn graduable
en la tuberfa del tren a un determinado valor de regula=-
cidén, se le ha de anteponer o posponer & &gtd wm
regulador de presidn de tuberfa.

Para log frenos de aire comprimido, ya se
conocen vdlvules de freno de conductor qﬁe mnuestran
uns doble vdlvula gobernads por un émbolo de mando que
recibe la fuerza de la presidn a regular y la fuerza de wn
resorte de regulacidn , y wmo de cuyos bordes de cierre

egtd adiciomalmente @coplado en posicidn local con una
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palence de accionamiento y que vigila la conexidn de 1a
tuberfe de mendo del freno de aire comprimido con wre fuernte
de aire comprimido @si como con el aire exterior. In estag
vdlvulas de freno de conductor de aire conprimido corresponde
una determinada posicidn de la palanca de accionsmiento
a une determinsda presidn en la tuberfa de mando del
freno. En un frenadop se ha de mover, por lo tanto, por
ejemplo solo le palenca de accionemiento & 1a posicidn
correspondiente al efecto de freno deseado; Ila reduccidn
de pre'sién en la tuberia de mando del freno Ge aire
comprimido, necesaria pare la ejecucién del frenado ,lo
efecta entonces automdticamente la vdlvule de freno
del conductor y mantiene tambien mediante regulacidn
ulterior automdtica el nivel de presién gradusdo.

El cometido de la invencién consiste en la
creacidén de una vélvula de freno de conductor adecusds pare
frenos de vacio, de la clase menciormeda al principio,
que gobierna en la tuberfa del tren una depresidn dependien-
te de la posicidén de la palanca de accionamiento y mantenga
esta presién mediante procesos de regulecidn autométicos
de su dispositive de védlvula.

Este cometido se logre, segin la presente invenw
cidn,porque como dispositivo de vdlvula que une 1a
tuberfa del tren,bien con una fuente de depresidn , o
bien con la atmdsfera exterior, se ha previsto una vdlvuls
doble en sf conocida, wno de cuyos bordes de cierre se
ruede variar localmente mediante una palanca de servicio Y
para su ulterior gobiemmo, se ha previsto un &mbolo que
Por wa parte recibe la fuerza por un resorte y la

depresién a influenciar y, por otre parte, de la atmdsfera
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vdlvula de freno de conductor segin 1a presente invencidn,
ge explica detalladzarente en la descripeldn y se desprende
d¢las reivindicaciones.

IEn loes dibujos adjuntos, se ha representado un
ejemplo de ejecucién del objeto de la invencidn, en
forma esquendtica y en corte.

En una carcasa de védlvula 1 se ha alojado
en forma giratoria, wna palanca de acclonamicnto 3, que
estd unide con la pieza roscada 5 dispuesta dentro
de la carcasa de la vélvula, y que, con ayuda de sus
superficies del filete 7 ,detemins la posicidn de alture
de wa parte de la vdlwvula 9, que, mediante un Perno 13,
que engrane en un cenal 11, solo se puede mover en direce
cidn axial. Ia carcasa de la védlvula 1, estd atravesada
Por una conexidén de tuberfa 15, que conduce & una bomle
de vaclo no representada, y le cdmara unids con esta
ultime estd cerrade por dos anillos de cierre hemético
17 y 19 que, simultdnesmente, sirven de gufa para la
pieza de la védlvula 9. In el lado inferior de la pieza
de vdlvula 9 se ha dispuesto un borde de cierre 21 dirigido
hacia el lado interior, contre el cual se empuja mediante
un resorte 27 ure placa de cierre doble 25 guiada de fomma
que cierre herméticamente en el interior de la pieza de la
vdlvula 9, sobre un macho 23. Un taladro 29 une el recinto
entre el macho 23 y la placa de cierre doble 25 con un
recinto 31 separable por el borde de junta 21 de la conexidn
de tuberfa 15, y el cual estd, mediente wna conexidn de

tuberfa 33, en caso necesario btajo interconexién de una vAlvu~
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la relé de fabrictcidn conocida, en conexidn con la
tuberfe del tren no mostrade. Un muelle 35, que se apoya
contre Ja carcasa de la vélvula l, empuja la parte de la
vdlvula 9 contra la pieza roscada 5. Ie placa de cierre
doble 25 lleva, central al borde de cierre 21, un borde
de cierre 39 unido con un tubo de vdlvula 47, mediaente
1o cual se forme un paso de aire desde el taladro longi-
tudinal 41 del tubo de vdlvula 37 hacia la vdlvula 25,39,
que vigile el recinto 31. E1 tubo de vélvula 37 conduce
cernado hermméticamente por una pared intermedia 43 de

la carcasa de la vdlvula 1 hacia wn recinto 45 con presidn
de la atmfsfera exterior, en donde desemboca el taladro
longitudinal 41 mediante taladro transversal, y lleva

un émbolo 47 limitedor del recinto 45.

Ll lado inferior del émbolb 47 recibe, a través
de un recinto 49, la fuerza de 1la presidn del recinto
31 y del resorte 55,que se apoya contre l= carcase
de la vélvulé 1 a través de un tornillo de ajuste 51 de
cilerre hermético enroscado.

El modo de tratajo de la vélvuls de freno de
conductor cuya construccidn se ha descrito anteriormente,
es el siguiente:

En la posicidn de descanso, que Se aprecia en
el dibujo, con los frenos sueltos, las vdlvules 21, 25
¥y 25,39 estdn cerrmdas y el recinto 31 cargado por
la tuberdia deltren con presidn de nivel regulable,estd,
por lo tanto, separado tanto de la conexidn de tubo 15
en conexidn con la bomba de vacfo como tembien de 1a
atmésfera exterior. Ias fuerzas que actdan en el émbolo

47, se mantienen en equilibrio, debido & la fuerga del
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meelle 53 y & la diferencia de presidn existente en
dos ladose.

Al accionarse la palenca de accionamiento 3, pare
iniciar un frenado, la pieza roscada 5, que gira con la
palance de mano, levanta, en colaboracidn con el resorte
35, la parte de la vdlvula 9 y con éste, & través del
borde de cierre 21, la placa de doble cierre 25, de menera
gue la vdlvula 25,398e abre y el aire de presién atmosféri-
ca pasa desde el recinto 45 a través del tubo de vdlvula
37 en el recimto 31, la tuberia del tren y el recinmto
49, la diferencia de presidén ,que hace fuerza sobre el
&mbolo 47 en sus dos lados, dismimiye con el aumento de
Ja presidn en el recinto 49, de manera que el muelle 53
puede empezar a levantarle, hasta que la vélvula 25,39
ge ha cerrado de nuevo, El aumento de la presidn
originado por ello en la tuberie delbren origina que los
frenos de vaclo actien. Al seguir frenando se repiten
estos procesos.

Para solbtar el freno se mja, mediante la palence
de accicnanmiento 3, de muevo la parte de la védlvula 9,con
1o que por el émbolo 47, que a¥n se mantiene en su posicidn
se abre la vdliwvula 21,25, de manera que 1a bomba de
vaclo aspira aire desde el recinto 31 y de los recintos
que estdn en comunicacidn con éste. De esta minera taja
la presidn en el recinto 49 y el émbolo 47 se baja contre
la fuerzae del resorte 53 hasta que, 8l alcanzar la presidn
de regulecidn, se vuelve a cerrer la vdlvula 21,25,

Bste proceso de soltado se puede interrumpir arbitraria-
mentee

31 la tuberfa del tren tiene fugas, penetra aire
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en el recinto 31 a tmvés de la conexién de tuberis 33;
mediante el levantamiento del émbolo 47 se abre la vilvula
21,25 de manera que el aire penetrado se puede aspirar
por la bomba de vacio.

Mediante el tornille de ajumte 51 y el resorte
53 se puede variar la presidn que se presenta en la tuberis
del tren en la posicidn de soltado de 1a palenca de accio=
namiento 3; aplicando limitadores del recorrido en el
énbolo 47 resulta posivle levantar la parte de la vdlvula
en las pogiciones finales de la palanca de accionamiento
3 de manera que la vdlvula 25, 21 o 25,59, que por ello
se abre, no se pueda cerrar Dor segulr el recorrido del

molo 47.

Ia vdlvula de fremo de conductor se puede variar
tamblen en el sentido de que, mediante 1la palanca de
acclonamiento 3, no se levante o baje la pieza de vdlvula
9, sino el tornillo de ajuste 51 con relecidén a la carcass
de la vdlvula 1; la place de asiento doble 25 se apoya
en egba Ultima ejecucidn a través del muelle 27 directamente
contre la carcasa de la vélvula 1 que lleva el borde de
cierre 21 y se suprime la parte de vdlwvula 9, De esta
nanere se logra una forma de construccidn mds sencilla sin
reducir considerablemente la sengibilidad de ajuste.

| N_O0 I _A

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento ,asf como la manera de realizarlo en la prdetica,
debe iacerse constar que las disposiciones anberiormente
indicadas zon susceptibles de modificaciones de detalle,
en cuanto no alberen su principio fundamental, Tambien

se hace constar que el invento correspmde & una solicitud
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de patente presentada en Alemania con fecha 20 de junio de
1960, n2 X 38 026 I1/20f, acogiéndose, por lo tanto,a los
beneficios que conceden los Convenios Internacionales en
vigor v siendo lo gue sconstituye la esencia del referido
invento y por lo que se solicite Patente de Invencidén,por
20 afios en Lspafia: "Perfeccionamientos en vélvulas de
freno de conductor, para vehniculos ferroviarios equipados
con frenos de aspiracién de aire"; caracterizdndose por
lo siguiente:

. 1°,- Perfeccionamientos en vdlvulas de fremo de
conductor, para vehiculos ferroviarios equipados con
frenos de aspiracidédn de aire, mediante cuya palancea de
accionamiento se puede influenciar el nivel de presidn
en una tuberia del tren que gobierna el freno de aspira=
cidn, caracterizados porque como disposi’sivo de vdlvula
que une la tuberia del tren, bien con unx fuente de depre=
gidn, o bien con la atmdsfera exterior, se ha previsto una
vdlvula doble, uno de cuyos bordes dec cierre sgbuede variar
localnente mediante una palanca de servicio y para su
ulterior gobieimo se ha previsto un &ubolo que, por una
parte, recibe la Ffuerza de un resorte y la depresidn a
influenciar y, por otra parte de la atmbsfera exberior.

22,. Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
12, caracterizdndose porgque uno de los bordes de cierrs
de la vdlvula doble, que vigila la conexién hacia la
fuente de depresidn,con respecto 8 su posicidn local estd
unida con la palanca de accionamiento, y el segundo borde
de cierre con el émbolo ,actuando la fuerza del muelle
en direccidn de cierre de esta pieza de la vdlvula

d1timanent e mencionada.
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3%.~ Perfeccionamientos, segén lo especificado
en la reivindicacidn 18, caracterizdndose porque mediante
la palanca de servicio se puede influencisr, a través
del muelle, la posicidn local del émbolo y el borde de
cierre fijamente unido al mismo de la vdlvula doble, que
vigila una entrada de aire desde la atmdsfers exterior,
estando el muelle intentando cerrar la mencionada parte
de la vdlvula y el segundo borde de cierre de la vdlvula
doble sujetando a la carcasa de la vdlvula.

| 10%,- Perfeccionanmientos en védlvulas de freno

de conductor, para vehiculos ferroviarios equip8dos con
frenos de aspiracidn de aire; tal v como queda substan-
cialmente descrito en la presente memoria, e ilustrado
en los adjunﬁbs\dibujos.

Esté\memoria consté de mieve hojas,escritas a
mdquina por una sola cara.

Hedp1a,f &:/UN 960
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