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MEMORIA DESCRIPTIVA
El presente modelo de utilidad se refiere a un mecaw
nismo de manivela para-pequeﬂas midquinas alternativas monocie
lfndricas cuyo irbol de manivela presenta un botén de manivela
en voladizo con el que estd acoplado el ojo de una cabeza de
biela y cuyo ojo del pie estf acoplado con un pasador solidae
rin de un pistén y en el que tal ojo es desplazable en direc-

ci6én axial del pasador y es mantemido centrado con respecto al

pistén por medios elésticos,

Una disposicibén conocida de este tipo se utiliza cli
sicamente en los pequefios compresores para frigorificos,. fn

estas mdquinas el &rbol de manivela es vertical Yy su bhgéh de

manivela estd dispuesto superiormente, El cilindro es h¢rizon—

tal, En la cavidad del Pistén, en la que esti acoplado"el:pie

LA -

de biela con el pasador, se aloja wn muell: en forma de’ brida

iot.’.
que abraza el pie de biela y cuyas dos ramas Presentan respec-

tivos orificios a través de los cuales se extiende el ‘paé,ador.

Los costados del muelle estin separados de manera que ;;n;eﬁan
elisticamente el cuerpo del pistén, manteniendo centrado el pie
de biela, cuyo ojo es desplazable sobre el pasador, Esta dispo-
sicibn permite compensar en cierta medida los defectos de al:l

[ N

mentacién del eje del cilindro,
Sin embargo, el citado montaje eldstico del ojo del
Pie de biela en el Pistén, en los pequeiios compresores conoci-

dos del indicado tipo es necesario observar estrechas toleranw
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cias de trabajo por lo que respecta a la disposicién recfproca
de los ejes del &rbol qe manivela y del cilindro, que deben es
tar en todo lo posible "en cuadro" eantre sfi. En efecto, aunque
el pie de biela pueda oscilar a lo largo del pasador, las osci
laciones angulares de 1a biela esté&n limitadas por los juegos
con los que sus ojos estfén acoplados respectivamente con el pa
sador y con el botén de manivela, En definitiva, el montaje
elistico de la cabeza de biela constituye poco més Que una suw=
tileza Gtil para siﬁplificar el moataje, pero no permite rea-
lizar economias importantes en las operacivnes de rectifica-

cién del cilindre y de los soportes de banco del drbol:de-mani

vela, porque la cuadratura entre los ejes del cilindro"ﬁ.él

del 4rbol de manivela debe ser casi perfecta, :

L
LI

El objetivo principal de la presente invencidi es
realizar un mecanismo de manivela del tipo indicado al princie

>
avcsen

pio, merced al cual los ejes del cilindro y del &rbol de¢r-mani-

0...

vela no tengan que satisfacer los requisitos ri.gurosos't}e-. ali-

*p &0

neacién y cuadratura, con una consiguiente economfa sobre los
costes de fabricacién,

De acuerdo con la presente invencién la citada finaw
lidad se alcanza por medio de un mecanismo de manivela del tipo
indicado, caracterizado por el hecho de que el ojo de la cabeza
de biela es definido por un casquillo acoplado giratoriamente
con el botén de manivela Y Que presenlda un par de pernos diame-

tralmente opuestos, 'y por el heche ds que el extremo de 1la bie=
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la correspondiente a la cabeza est8 configurado en horquilla
cuyas ramas se articulan respectivamente a los pernos scbre
un eje perpendicular al eje del botén de manivela y al eje

longitudinal de la biela,

Gracias a esta solucién, aunque no se respeten con
precisién la cuadratura y la alieacién del eje del cilindro
con respecto al eje del 4rbol de manivela, estos defesctos son
absorbidos por la posibilidad de oscilacién de la cafia de la

biela con relacién al ojo de su cabeza,

Preferiblemente, las ramas de la horguilla presentan

sendos asientos de superficie cilfndrica abiertos en divedciow-

nes opuestas con respecto al pistén y en los que van apiljigados

los respectivos pernos de articulacién del casquillo, cuyos per

s a
d -
T . ®

nos son mantenidos empeiiados con los asientos por una biida

L J
e »

eldstica que los empuja en posicién opuesta a los asientos y es

L]
a®ee

retenida sobre la biela,

¢ "
. *

I..‘

Cste tipo de montaje es ventajoso porque permitg el

dcoplamiento del casquillo con 1la horquilla con un utillaje

A N W ]

mecanizado,

La presente invencién no queda limitada Gnicamente a
los compresores para frigorificos porque el mecanismo de mani-
vela objeto de la misma es aplicable a otpras m8quinas alterna
tivas de pequeilas dimensiones,

La invencién se pondrd mis claramente de manifiesto

mediante la lectura de la siguiente descripcién detallada hecha
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a tftulo de ejemplo no limitativo con referencia a los dibujos
adjuntos,
In los dibujos:

La figura 1 es una vista en seccién vertical parcial

de un pequefio compresor para frigorfficos.,

La figura 2 es una vista en planta parcial considera-

da por la flecha IT, con el cilindro del compresor en seccién

lonjitudinal,

La figura 3 es un despiece en perspectiva del meca-

nismo de manivela,

La figura 4 es una vista en un detalle en pergpestiva

en seccién considerada por la lfnea IV-IV de la figurafg;.:

Con referencia a las figuras 1 y 2, un pequeﬁa:bompqg

L] »
sor para frigorfficos comprende una carcasa -10- cn la gume es-

.
*e

tdn formados soportes de banco de eje vertical para un &rbol de

\l'..’.

manivela =12-, [n la figura 1 se ilustra el fini co soporte, de

e ...

banco superior, designado con -14=, con el que estd acoplado un

perno de banco -=16- del 4rbol ~12=, E1 eje vertical de giro del

LN YW ]

drbol ~12- se indica con 1=z,

Incima de 1la carcasa ~10-, el &rbol de manivela =12
presenta el contrapeso convencional =18- al que sigue en prolon
gacién hacia arriba un botén de manivela =20=-, Lsté ﬁitimo estd
montado en voladizo con respecto al soporte de banco wij4-, E1

eje vertical del botén de manivela ~20- se indica con Z «=Z

En la parte superior de la carcasa =10- estd formado
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un cilindro -22-, El eje del cilindro =22-, designado con

X-X, es horizontal y, por lo menos idealmente, se cruza con

el eje 2-Z,

[n el cilindro -22- es desplazable un pistén =2 e

2

de manivela =20~ y el pasador =20~ estfn vinculados entre s{

provisto de un pasador =26- de eje vertical Z *zz. El botén

Por una biela, designada en general con =28,

Ahora se prosigue la descripcién, haciendo referen-
cia a la figura 3, ademfs de a las figuras | y 2, En la figura
3, las partes iguales que las de las figuras 1 y 2 se designan

con los mismos nfimeros de referencia,

»
da vaw

La biela =28« comprende una caiia -30- en la dhg_bsta

formado un pie de biela «32=, El pie =32~ estd introduclgd en

la cavidad del pistén <24- y su ojo, designado con -34—;5E§ta

acoplado con el pasador =20~ en disposicién desplazable Yy gira

.
LEX Y uY

toria, En la cavidad del pistén =24~ se ha previsto una byida

[ 3K
....

eléstica, designada con =36-, que abraza el pie =32~ y aenyas

. ®
“...

dos ramas flexibles =38~ presentan sendos orificios =40~ para
el naso del pasador =26-. Las dos ramas -38~ estdn perfiladas
de manera gque se aplican contra las paredes de la cavidad del
pistén =24-, manteniendo el pie =32—~ de l1la biela =28~ centrado
elisticamente en dicha cavidad del pistén «24-,

Con la cafia =30~ de la biela =28~ estd formada, cons

tituyendo una sola Pieza, una horquilla =42- cuyas ramas se

designan con -44-., Tales rémas presentan sendos asientos wd e
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de superficie cilfndrica, Estos asiento: e:. 8n alineados en
direccién transversal a la biela w28 Y se¢ hallan abiest,s

hacia el bot6én de manivela -20-, es decir en direccid: opues

ta al pistén w24,

Con el botén de manivela -20- estd4 asociado ul case
quillo ~48. acoplado giratoriemente con dicho botén por medio
de su ojo, designado con =50~ El casquillo =48 presenta un
Par de pernos diametralmente opuestos =52-, Cada uno de los
pPernos =52~ estd empefiado giratoriamente en un respectivo
asiento =46~ de 1a horquilla =42-, E1 eje de articulacién en-
tre los pernos =52- y los asientos =46- se desipgna con.¥eX en

la figura 2 y es perpendicular al eje ZI-Z1 del botén d€.mani-

vela =20- y al eje longitudinal de la biela ~28-, Como se apre

.
cia en la figura 3, en las superficies cilfindricas de Ids'asiq&
L]

tos =46~ estdn formadas unas acanaladuras =54~ y los pefnos

»
LAE.Y )
~52=~ no son completamente cilindricos, sino que presentan face-
[ ]

9 @
LV

tas. Esto sirve para obtener una buena lubrificacién ded. 2co-

.
‘...‘

rlamientov rotativo entre los pPernos —52- y los asientqﬁu:%é-
gracias a la formacién de canales en las que puede introducirse
el aceite pulverizado, de manera conocida, desde el extremo sue
perior del 8rbol de manivela —16m-,

Los pernos =52- son mantenidos acoplados con los rese
pectivos asientos =46~ por mediacidn de una brida eldstica w56m,

Lsta brida estd constituida por un elemento de alambre metdlico

conformado substancialmente en "git, En la cafia =P~ de la biela
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~28-, adyacente a I~ horquilla ~42=, se ha previsto wna mresca
0 acanaladura transversal -58-, mejor visible en la figura 4,
en la Que estd empeiiado el yugo o parte transversal ~00= de 1la
brida =56«,

Las dos ramas -62- de la brida =56= estdn curvadas
en sus extremos como se indica con =~04=, con los que abrazan a

los pernos =52~ reteniéndolos en sus asientos Oy

Como se comprenderd, el acoplamiento entre la biela
~28- y el casquillo 448- por medio de la brida eldstica =56-
resulta sencillisimo porque, despufs de haber empeiiado los per
nos =52- en los asientos =46-, basta con introducirp el.yxzo

~00~ de la brida =56- en la muesca =58« y después de éils pren

> e

der a presifn las dos porciones terminales curvadas «64= en los

‘s
* »

pernos =52-, segfn la disposicién ilustrada en la figd%a'1. E1l

referido acoplamiento se Presta a uné realizacién mecanizada

L}
«avhay

con adecuados utillajes,

’ '.
se *
l.'t

Como se comprende, una biela como la ilustnada. en

A

los dibujos, gracias a su estructura articulada segﬁnhg%aeje
Y=Y, se halla en condiciones de absorber, demtro de amplios 1f-
mites, los defectos de cuadratura entre el eje x-x, por una par

te, y los ejes Z=Z y ZI-ZI, por otra parte, asf como de absore

ber los defectos de alineacién entre los ejes Zal, 7 = y
Zznzz. Esto permite llevar a cabo la rectificacién de los so=
portes de banco, como el =if= del cilindro =22«, de los pernos

de banco como el ~]10=, del botén de manivels =20=, del pasador
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=32~, como también de los 0jos =50 Y =34~ de la biela sin que
sea necesario para todo ello satisfacer grandes exigencias de

precisibén y, por lo tanto, de una manera econémica,

— . —

REIVINDICACIONES

Descrito el objeto del presente invento, se declaran
nuevas y de propia invencién las siguientes reivindicaciones,

1+~ Mecanismo de manivela para pequeiias midquinas ale

ternativas monocilindricas, del tipo en las ‘que el 4rbol de
manivela presenta un botén de manivela en voladizo con el gque

estd acoplado €l ojo de una cabeza de biela, el ojo de"cd$o

pie esté& acoplado con un pasador solidarioc de un pisté&-y'en

> ve

€l que es desplazable el ojo del Pie en la direccién a§;§1 del
pasador y es mantenido centrado con respecto al pistdA;g;; MEw
caracterizado por el hecho de que el ojb (50)
a9 he’y
de la cabeza de biela estd definido Por un casquillo (483, aco-
‘et

plado giratoriamente con el botén de manivela (20) y pY¥Pisto

dios eldsticos,

ag®S

de un par de pernos (52) diametralmente opuestos, y per,&l hecho
de que el extremo de la biela correspondiente a la cabeza est#
configurado en horquilla (42) cuyas ramas (44) se articulan res
pectivamente a los pernos (52) sobre wn eje de articulacién
(Y=Y) perpendicular al eje (zl-zl) del botén de manivela (20) y
3l eje longitudinal de la biela (28),

2+~ Mecanismo de manivela, de conformidad con 1la rei-

vindicacién 1, caracterizado por el hecho de que las pamas (44)
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de la horquilla (42) presentsn sendos asientos (46) de super-
ficie cilindrica abiertos en direccién opuesta con relacién
al pistén (32) y en los que van aplicados los respectivos
pernos (52) de articulacién del casquillo (48), y por el

hecho de que los pernos (52) estén retenidos en empeiio con los
asientos (46) por mediacién de una brida eldstica (56) que los

mantiene en posicién opuesta a la de los asientos y esté rete-

nida sobre la biela (28).

3o~ Mecanismo de manivela, de conformidad con la
reivindicacién 2, caracterizado por el hecho de que la brida

elistica (60) est4 constituida por un elemento de alambre“mets
lico conformade substancialmente en ng", cuyo yugo (60)-.esti

empeiiado en una muesca (58) practicada em la caiia (30).;1; la

L)
-« C

biela (28) adyacente a la horquilla (42), y las ramas (62°de

r€ ¢
dicho elemento estdn curvados en sus extremos (64) de manera
"D.O‘C‘
que abrazan con acoplamiento a presién a los pernos (52).-?ete—-
’.,'...
niéndolos en los respectivos asientos (46) .,

a‘ e
s &
‘A.“:l

4.~ Mecanismo de manivela para pequefas méqui;x;xa.'s al-
- v

ternativas monocilf{ndricas,

Seglm se describe y reivindica en 1la presente memoe

ria descriptiva que consta de 10 hojas foliadas y escritas a

»
midquina por una sola cara,

Madrid, a NS/
— T

Poaz/c\ - __,.)
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