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Este invento se re fie re  a mejoras en la  cons­

trucción de motores de combustión interna refrigerados por 

a ire . El invento es particularmente, aunque no exclusivamen­

te, aplicable a motores de combustión interna refrigerados 

por a ire  para propulsión de botes . El intento puede aplicar- 

j se, por ejemplo, con ventaja a un motor para hacer funoionar 

a une o varias unidades hidráulicas de propulsión a cho- ' 

rro.

i. En botes que tienen motor de combustión in -

!' terna refrigerado por aire para su propulsión la  práotica i

j! normal consiste en a lojar el motor en el bote en una posioión 

ta l que el ventilador de circulación de a ire  está en la  par- 

'' te in ferio r del bote. Por consiguiente, en el caso de que e l ,

/ bote,quedase parcialmente inundado o que embarcase una can t i -

j dad importante de agua, existe el riesgo serio de in terferen -;

;! cía  con el sistema de refrigeración de aire de la  máquina. ¡

j ' ¡  Un objeto del presente invento es evitar esto .

Segán el presente invento, se ha provisto en ' 

I o para el uso en combinación con un motor de combustión in -

¡ terna refrigerado por a ire , un conducto o carcasa adaptados ¡
!

! para ser asegurados sobre la  admisión o la s  admisiones del ¡

¡¡ aire de refrigeración  de la  maquina, de modo que se provea 

una fuente de a ire  que este situada bastante por encima, de 

la  base o fundación ( por ejemplo el fondo de un bote), sobre 

la  que puede montarse el motor.Preferentemente la  admisión o , 

la s  admisiones de a ire  están situadas en, por encima, o bas-
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tanta hacia la  parte superior del oonduoto, la  carcasa o el 

mo to r.

De acuerdo con una M terior característica  

¡ i  del presente invento se ha previsto en o para uso en combina­

ción con un motor de combustión interna refrigerado por a i-  j 

; re, una caroasa que incluye un conducto que se extiende hacia) 

arriba, adaptada en su parte in ferio r para ser asegurada so- ' 

!¡ bre la  admisión o la s  admisiones de a ire  refrigerante del j

¡I motor, de modo que se provea una fuente elevada de a ire , s i-  ¡

)! tuada en, encima o bastante hacia la  parte superior del motor ¿

' estanto abierta dicha oarcasa o teniendo medios de admisión ¡
: !

de aire en su parte in fe rio r  para proveer una fuente alterna-)

! tiva  de a ire  para re frig era r e l motor, para e l caso de que !

¡¡ dicha fuente elevada de a ire  quedase temporalmente bloqueada. :

] De acuerdo con otra ca racterística  del pre- !
j! t
j¡ senté invento esta provista en o para uso en un motor de com-¡ 

bustión interna refrigerado por a ire , una oaroasa para enoe- ! 

!¡ rrar por lo  menos la  parte in ferio r del motor, incluyendo 

)' la  admisión o la s  admisiones del ventilador para ciroulaoión 

del a ire  de una manera smstancialmente hermótioa o impermea­

ble a l agua, teniendo dicha oarcasa una admisión de a ire  en, 

encima o haoia su parte .superior para proourar una fuente de 

a ire  elevada para el ventilador de ciroulaoión de a ire  del 

motor, y una oapacidad de a ire  su ficien te  para proveer a ire  

refrigerador preliminar para ciroulaoión por dicho ventilador 

hasta que un bloqueo por hielo se haya deshelado fuera de di-
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oha admisión elevada de a ire .

¡ Dos ejecuciones particulares del invento se

describirán ahora, a títu lo  de ejemplo, oon referencia a los 

dibujos adjuntos, en que:-

La figura 1 es un alzado la te r a l esquemático
¡
} de una ejeoución.
!

La figura 2 es una vista  terminal esquemática

¡ de la  f ig .  1 , y

¡ La figura 3 es un alzado la te r a l esquemátioo

¡ de la  segunda ejecución.

I Haoiendo referencia a la  ejecución del inven-¡

to mostrada en la s  figuras 1 y 2 , e l motor está mostrado ge- ! 

neralmente en lineas interrumpidas, mostrándose la  mejora

según e l presente invento en trazos .llen os. ¡
j
¡ El ventilador de circulación de a ire  está in ­

dicada en 10 y éste toma aire a través de la  serie de entra­

das 11 y le  descarga por via de salida 1 2 , en un alojamiento 

; que circunda pero está espaciado del motor, dirigiéndose e l 

a ire  sobre lo s  cilindros del motor, de modo que se conserve ¡ 

a l  mismo f r ió . :
!
j . Para el objeto del presente invento una oar-
! .
I oasa, mostrada en trazos llenos, está situada en esencia to­

talmente por encima de la  porción mayor y superior del mo- 

i tor. Esta carcasa incluye un,conducto 13 que tiene una aber­

tura 14 en su parte in fe rio r que está situada encima de la  

se rie  de entradas de a ire  11; la  oarcasa misma tiene una aber-
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tara de admisión 15 de a ire  situada en su parte superior 

por encima del conducto 13 . La superfioie de la  admisión 15 

de aire es oon preferencia aproximadamente igual o mayor que 

la  superficie de todas la s  admisiones de aire 1 1 . ¡

En el ejemplo particular mostrado en el dibu­

jo, lo s  costados 16 de la  carcasa están espaciados de los 

lados 17 del conducto 13 para proveer pasos la te ra le s  18, 

que están aislados, exoepto en sus partes superiores, del 

oonducto 13. Los pasos 18 de aire están abiertos en su par- ! 

te in fe rio r  como se ha indicado en 19. ¡

Una porción de l a  carcasa, indicada en 20, ¡

está engoznada en 21 de modo que la  misma pueda oscilarse  

haoia arriba cuando sea necesario para proveer acceso a la  

manivela de arranque del motor y cualquier otra parte del 

mismo que pudiera requerir atención.

< En su parte delantera la  carcasa está provis­

ta de un tabique defleotor 22 para d ir ig ir  el a ire  re fr ig e - ' 

rante, después de haber pasado por encima de los cilindros 

del motor, saliendo a través del respiradero de esoape 23. 

Otro tabique defleotor 24 está dispuesto haoia la  parte pos­

terior de la  carcasa.

En circunstancias normales el ventilador 10 

toma su a ire  desde abajo del conducto 13 a p a rtir  de la  ad­

misión 15 elevada de a ire , de modo que no hay riesgo de que 

el ventilador absorba ninguna cantidad de agua que pueda ha­

ber en e l fondo o en la  parte in ferio r del bote.
)
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En algaras oircanstancias la  admisión IR de 

aire puede quedar bloqueada con h ielo , pero todavía es posi­

ble poner en maroha el motor mientras el bote esté en las 

serviolas porque inioialmente el ventilador puede tomar su 

aire por via de pasos la te ra le s  18 y por abajo en el oonduo- 

to 13 . Es pooo probable que exista ninguna cantidad importan­

te de agua en la  parte in ferio r del bote cuando el mismo es­

tá en la s  serv io las. Cuando el motor áe haya calentado, cual­

quier hielo que bloquee la  admisión 15 se d erretirá, y el 

ventilador puede entonces extraer su suministro de aire por 

via de esta admisión por el camino normal. Cualquier agua 

que entre entonces en la s  partes in feriores de los pasos 18 

será sin  importancia.

El a ire  refrigerante que sale de la  salida 

12 fluye por encima del motor de manera que le  enfria de la  

manera normal y después se d irige por el tabique deflector 

22 a través del respiradero de escape 23. Cualquier parte 

de este aire contaminado, que pueda f lu ir  retornando a lo  

largo del motor, se detiene por el tabique defleotor 24 y se 

vuelve a d ir ig ir  hacia e l respiradero de esoape 23. Esto evi­

ta oualquier riesgo de que el motor mismo absorba a ire  conta­

minado.

En una modificación de la  construcción a rr i­

ba oitada, lo s  costados 16 de la  oaroasa están extendidos ha­

cia abajo y la  caroasa está cerrada en el fondo. En otras 

palabras, el motor está totalmente enoerrado en una carcasa,
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que tiene una admisión 15 y un respiradero de escape 23. En 

!' el caso de que la  admisión 1$ quedase obstruida por h ielo , 

ex istirá  su ficien te  a ire  en la carcasa, que en efecto cons­

tituye un depósito de reserva de a ire , para oubrir las; neoesi-
! - !

dades de a ire  del motor durante el perforo de puesta en mar-

'¡ oha. Una vez que el motor se ha oalentado, cualquier hielo
'!

que bloquee la  admisión 15 se d erretirá, y el a ire re frig e-

j rante puede tomarse desde fuera de la  carcasa de la  manera

¡ normal. -' !
¡! .  '
!¡ &e apreoiará que la  admisión de a ire  15 pue- }

 ̂ n 'i de estar situada a alguna distancia por encima de la  caroa-
!¡ i
} sa. Por ejenmlo, esta admisión de a ire  puede ser en forma ;

! de una tubería extendida vertioalmente, de toan in fe rio r ,

!¡ que tiene su extremo superior abierto situado bastante por '
{!
,¡ enciam del motor.
!;

La ejeouoión del invento mostrada en la  f i ­

gura 3 es sim ilar en algunos aspectos a la  mostrada en la s  

figuras 1 y 2 , y donde fue aplicable se u tilizaron  aignos 

de referencia semejantes para designar partes análogas. En 

¡ la  disposición mostrada en la figura 3, sin embargo, un ca- ! 

) puohón 25 está montado sobre la  admisión 15 de a ire , áde- 

jj más, el a ire , después de entrar en el alojamiento 26 del 

' motor, desde la  salida  12 del ventilador, fluye por enoi- 

' ma de los oilindroa del motor y después es descargado diréo- 

tamente desde el alojamiento 26 del motor a través de una 

salida t no Costrada ) en e l lado del alojamiento 26 a le ­
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jado del mostrado en el dibujo. Esta salida estó bastante 

distanciada de la  admisión 2? de a ire  de combustión del 

motor.

[
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¡} La presente Patente de Invención oonsta de ¡

la s  siguientes reivindioaoiones:

1 . -  Mejoras en la  oonstruooión de motores de 

i combustión interna refrigerados por a ire , caracterizadas 

por tener dispuesto el motor un oonduoto o carcasa asegura­

dos o adaptados para ser asegurados encima de la  admisión 

o admisiones de a ire  refrigerante del motor de modo que 

¡ se provea una fuente de a ire  refrigerante que estórá s i - 

tuada bastante por encima de la  base o fundación ( es de-

! c ir  e l fondo de un bote ) sobre la  que puede estar montado
!
!¡ e l mo tor .

} 2 .-  Mejoras en la  construcción de motores de ¡

oombustión interna refrigerados por a ire , cuyo motor tiene

¡i dispuesto una carcasa inoluyendo un oonduoto extendido
i¡
¡ hacia arriba, adaptada en su parte in fe rio r para ser ase- 

¡ gura da enoima de la  admisión o admisiones de a ire  re fr ig e ­

rante del motor, de modo que se provea una fuente elevada ¡ 

de a ire  situada en, por encima o bien hacia la  parte en—
i

perior del motor, oaraoterizadas porque di oha oaroasa estó 

abierta o tiene medios de admisión de a ire  en su parte 

in ferior para proveer una fuente altern ativa de a ire  para 

refrigerar el motor para eL oaso de que dicha fuente elevada ; 

de a ire  quedase temporalmente bloqueada.
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3 . - Mejoras según se ha reivindicado en a l­

guna de las reivindicaciones precedentes caracterizadas por­

que el conducto o oaroasa están asegurados o adaptados para 

ser asegurados sobre medios de admisión de a ire  asocia­

dos con un ventilador de circulación de a ir e .

4 . - Mejoras en la  construcción de motores

de oombustión interna refrigerado por a ire , cuyo motor l l e ­

va dispuesto una oaroasa para enoerrar por lo  menos a la  

parte in ferior de un motor, inoluyendo la  admisión o la s  

admisiones del ventilador de oiroulaoión de a ire , de una 

manera sustancialmemte hermética al agua o impermeable al 

agua, caracterizadas porque dioha oaroasa tiene una admi­

sión de aire en, encima o hacia su parte superior para 

proveer una fuente elevada de aire- para el ventilador de 

circulación de aire del motor y una capacidad de aire su­

fic ie n te  para proveer a ire  refrigerante preliminar para 

la  circulación por dicho ventilador hasta que un bloqueo 

de hielo o análogo se haya deshelado fuera, de dicha admisión 

elevada de a ire .

5 .  - Mejoras según la s  reivindicaciones prece­

dentes caracterizadas porque el a ire  refrigerante está d ir i­

gido por un tabique o tabiques deflactores fuera de la  

oaroasa o del conducto a través de un respiradero de es­

cape después de haber pasado el a ire  por enoima del mo­

tor.

6. - Mejoras según la s  reivindicaciones preoe-



Rentes, caracterizadas porque la  carcasa o conducto est-a 

provisto de un tabique o tabiques defleotores para d ir ig ir  

a cualquier a ire  contaminado, que pudiera f lu ir  retornando 

hacia atrás a lo  largo del motor, haoia el respiradero de es­

cape.

oedentes, caracterizadas porque un respiradero de escape pa­

ra a ire  refrigerante después que ha pasado sobre el motor es­

tá situado y dispuesto de modo que el a ire  contaminado es­

tá dirigido alejándose de la  admisión de a ire  de oombustiÓn 

del motor.

ceden tes, caracterizadas por un oapuchán 9.ue está situado so­

bre la  admisión de a ire .

oedentes, caracterizadas porque e l conducto tiene una par­

te o tapadera móvil engoznada u otra análoga para proourar 

acceso a l motor.

10 .- Mejoras en la  construcción de motores 

de oombustiÓn interna.

Segán se describe y reivindica en la  presen­

te memoria descriptiva y se ilu s tra  con lo s  planos que a la  

misma se acompañan.

7'.- Mejoras según las  reivindicaciones pre-

8 .-  Mejoras aegán la s  reivindicaciones pre­

9 .-  Mejoras según la s  reivindicaciones pre-

Consta esta memoria de once hojas foliadas y 

escritas a máquina por una sola de sus naras-
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