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Este invento se refiere a mejoras en la oonsw
truceidn de motores de combustidn interna refrigerados por
aire. #¥1 invento es pearticularmente, aungue no exclusivamen=
te, aplicable a motores de combuspién interna refrigerados
por aire para propulsidn de botes , El invento puede aplicar-
se, por ejemplo, con ventaja a un motor para hacer funcionar
a une o verias unidades hidradlicas de propulsién a cho-
TTO,

In botes gue tienen motor de combustidn in-
terna refiigerado por aire pars su propulsidén la prdotica !
normal oOnsiste en glojer el motor en el bote en una posici6ni
tal gue el ventilador de circulacidn de aire estd en la par=- !
te inferior del bote, Por consigulente, en el caso de que el I
bote,quedase parolalaente inundado o gue embarcase una uanti-l
dad lmportente de agum, existe el riesgo serio de interferen-ﬁ
oia ocon el sistema de refrigeracidn de aire de la mdyuina.,
Un objeto del presente invento es evitar esto. |

Sesin el presente invento, se ha provisto en
0 para el uso en combinacidn con un motor de combustidn in=

terna refrigerado por aire, un conducto 0 carcasa adaptados

para ser aseguradog sobre la adnisidn o las admisiones del
aire de refrigeracidn de la mdquina, de modo yue se provea
una fuente de aire que esté situada bastante por encima de
la base o fundacidn ( por ejemplo el fondo de un bote), sobre

la gue puede montarse el wmotor .Preferentemente la adaisidn o

las admisiones de aire estdn situadas en, por encima, o base
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tante hacls la parte superior del conduoto, la cercasa 0 el
mo tor,

De scuerdo con una wlterior carsoteristica
del presente invento se ha previsto en o pare uso en combina-
0idn con un motor de combustidn interna refrigerado por aie
re, uns carcasa gue incluye un conducto que se extiende haeola
arriba, adaptada en su parte infericr para ser asegurada so=-
bre la admisidn o las admisiones de alre refrigerante del

motor, de modo que se provea una fuente elevada de aire, si-

tuada en, encima o bastante hacia la parte superior del motor;

estanto sbierta dicha carcasa 0 teniendo medios de admisidn
de aire en su parte inferior para proveer una fuente alterna=

tiva de aire paras refrigerar el motor, para el caso de gque

1
1

dicha fuente elevada de aire gquedase temporalmente bloqueada, .

Ve acuerdo con otra caracteristica del pre-
senté invento estd provista en o para uso en un motor de com=
bustién interna refrigerado por aire, una carcasa para ence=
rrar por 1o menos la parte inferior del motor, incluyendo
la admisidn o las admisiones del ventilsdor para oiroulacidn
del aire de una msnera ghstancislmente hermética o impermea=
ble al azua, teniendo dicha carcasa une admisidn de aire en,
encima 0 hacia su parte superior para proourar una fuente de
aire elevada para el ventilador de circulzcidn de aire del

motor, Yy una capacidad de aire suficiente para proveer aire

refrigerador preliminar para ciroulacidn por dicho ventilador

hasta gue un blogueo por hielo ge haya deshelado fuera de die



10

| o SPROIAL VTS

i

4iuw

cha admisidn elevada de aire.

Dos ejecuciones particulares del invento se
describirdn shora, a tftulo de ejemplo, con referencia a los
dibujos adjuntos, en quei=

La figura 1 es un alzado lateral esquemdtico
de una ejeoucidn,

La figura 2 es una vista terminal esquemdtioa
de la fig. L, ¥

Le fisura 3 es un alzado lateral esquemdtioo

de la gegunda ejecucifn.

Haoiendo referencia a l1a ejecucidn del inven=,

to mostrada en las figuras 1 y 2, el motor estd{ mostrado ge= !
neralmente en linems interrumpidas, mostrdndose la mejora
segin el presente invento en trazos llenos, i

Tl ventilador de ciroulacidén de aire estd ine
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dicado en 10 y dste toma aire a través de la serie de entra=-
das 11 y le descarge por via de salida 12, ern un alojsmiento
que circunda pero estd espaciado del motor, dirigiéndose el
aire sobre los cilindros del motor, de modo que se corserve
al nismo frio.

. Para el objeto del presente invento una care
oasa, mostrada en trazos llenos, estd situada en esencia to-
taluente por encima de la poroidn mayor y superior del mo-
tor., Lsta carcasa inecluye un, conducto 13 que tlene una aber=
Jura 14 en su parte inferior que estd situada encime de la

serie de entredas de aire 11; la carcasa misma tiene une aber-
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tura de admisidn 15 de aire situada en su parte superior |
por encime del conducto 13, La superficle de la admigidn 15 %
de aire es oon preferencis aproximadamente igual o mayor queJ
la superficie de todas las admisiones de aire 11, |
In el ejemplo particular mostrado en el dibu-%
jo, los costados 16 de la carcasa estdn espaciados de los
lados 17 del conducto 13 para proveer pasos laterasles 18,
que estdn aislados, excepto en sus partes superiores, del
conducto 13. Los pasos 18 de aire estdn abiertos en su par- é
te inferior como se he indiocado en 19, |
Una poroidn de la carcasa, indicada en 20,
estd engoznade en 21 de modo gue la misma puede oscilarsge
hzola arriba ouando sea necesario psra proveer aceceso a la
manivels de arranque del motor y cuslquier otra parte del
mismo que pudiera requerir atenoidn;

. In su parte delentera la carcasa estd provise:
ta de wn tabigue deflector 22 para dirigir el aire refrige-
rante, después de haber pamsado por encima de los cilindros
del motor, saliendo a través del respiradero de escape 23,
Otro tabique deflector 24 estd dispuesto haoia la parte pos=
terior de la ocarcasa.

Bn cirocunstancias normeles el ventilador 10
toms su aire desde abajo del conducto 13 a partir de la ade
misidn 15 elevada de aire, de modo gue no hay riesgo de que

el ventilador absorba ninguns centidad de agua gue pueda ha-

ber en el fondo o en la parte inferior del bote,
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En algunas circunstancias le admisidn 15 de
aire puede quedar blogueada con hielo, pero todavia es posie
ble porer en maroha el motor mientras el bote esté en las
servioles porgue inloialmente el ventilador puede tomer su
aire por via de pasos laterales 18 y por abajo en el conduoe
to 13. Es poco probable gue exista ninguna cantidad importan=-
te de agua en la parte inferior del bote cuando el mismo es-
td en las serviolas, Cuando el motor de haya calentado, oual=
qnier hielo que bloyuee la admisidn 15 se derretird, y el
ventilador puede entonces extraser su sumninistro de aire por
via de esta admisidn por el camino normsl, Cualquier azua
que entre entonces en las partes inferiores de los »asos 18
serd sin importancia,

El eire refrigerante gue sale de ls salida
12 fluye por encima del motor de manera yue le enfria de la
menera normel y después se dirige por el tabique deflector
22 a través del respiradero de escape 23. Cualquier parte
de este aire contaminado,wque pueda fluir retornando a lo
largo del motor, se detiene por el tabique defleator 24 ¥ se

vuelve a dirigir hacia el respiradero de escape 23, Lsto evie

ta ocualquier riesgo de que el motor mismo abgorba aire conta~

minado,

In une modificacidn de la construccidn arrie
be oitada, los costados 15 de la carcasa estdn extendldos ha=
cia abajo y la carcasa estd cerrada en el fondo., En otras

palabras, el motor estd totalmente encerrado en una carcasa,
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que tiene una admisién 15 y un respiradero de escape 23. In
el caso de gue la admisidn 15 quedase obstruida por hielo,
existird suficiente aire en ls carcasa, yue en efecto conse
tituye ur depdsito de reserva de eire, pera ouwrir las necesi-
dades de a;fe del motor durante el perioro de paestalen mgr=
oha, Una vez que el motor se ha oalentado, cualjuier hielo
gue bloyuée la admisidn 15 se derretird, y el aire refrise-
rante pucde tomarse desde fucra de la carcasa de la manera
norual, N
Se apreoiard que la admisidn de aire 15 pue~ !
de estar situada a alzuna distancia por encima de la carca= E
sa. Por ejemlo, esta admisidén de aire puede ser en forma
de una tuberia extendida vertisalmente, de toma inferior, |
gue tiene su extremo superior abierto situado vastante por
encima del motor,

) La ejecuoidn del invento mostrada en lu fie
gura 3 es similar en algunos aspectos a la mostrada en lag
fisuras 1 y 2, y donde fué aplicable se utilizaron aignos
de referencia semejantes para designar partes andlogas,. En
la disposicidn mostrada en la fizure 3, sin embargo, un caw
puchdén 25 estd montado gobre la admisidn 15 de aire, Ade=
nds, el alre, despuds de entrar en el alojamiento 26 del
motor, desde la salida 12 del ventilador, fluye por engi-
ma de 1os oilindros del motor y después es desgarsgado dirdoe
tamente desde el alojamiento 26 del motor & través de una

salida ( no mostrada ) en el lado del alojamiento 26 glew

r
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jado del mostrado en el dibujo. BEsta salida estd bastente
distantiada de la admisidén 27 de mire de combustidn del

mo tor,

- W e ™ gy W g W M
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La presente Patente de Invencidn consta de i
las siguientes reivindicacioness

l.,~ llejoras em la comstrugoidn de motores de
combustidn interna refrigerados por aire, oaracterizades
por tener dispuesto el motor un conduoto o garcasa aseguras«
dos o adaptados para ser asegurados encima de la admisién
0 admisiones de aire refrigerante del motor de modo que
se provea unz fuente de aire refrigerante que estdrd si =
tuada bastante por enaima de la base 0 fundaeidn ( es de=
cir el fondo de un bote ) sobre la gue puede estar montado
el motor. f

2.~ llejoras en la construceién de motores de
combustidn interna refrigerados por aire, ocuyo motor tiene
dispuesto una carcasa inaluyendo un oonducto extendido
heois arriba, adaptada en su parte inferior pera ser ase~
gurade encims de la adaisidn o admisiones de aire refrige-
rante del motor, de modo que se provea una fuente elevada |
de sire gituada en, por encima o0 bien hacias la parte su-
perior del motor, caracterizadas porque dicha carocasa estd
abierta o tiene medios de adnisidn de mire en su parte
inferior para proveer una fuente alternativa de aire pare
refrigerar el motor para el oaso de gque dicha fuente elevada .

de aire quedase temporalmente bloyueada.
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Je= Hejoras segdn se ha reivindicado en al=
sune de las reivindicaciones precedentes caracterigzadas por=
que el conducto 0 caressa estdn asegurados o adaptadcs para '
cer asegurados sobre medios de admisidén de aire asociae
dos con un ventilador de circulaecidn de aire,

4.= liejoras en la construccidn de motores
de combustidn interna refrigerado por aire, cuyo motor lle-
va dispuesto una carcasa para encerrar por lo menos a la
perte inferior de un motor, incluyendo le admisidn o las
adnisiones del ventilador de oiroulacidn de aire, de una
maners sustancialmente hermétioa al agua 0 impermeable al
azue, ocaracterizadas porque dicha carcase tiene una admie
sidn de aire en, encima o hacia su parte superior pars
proveer una fuente elevada de alre pars el ventilador de
ciroulacidn de aire del motor y une capacidad de aire su-
ficiwnte para proveer aire refrigerante preliminar para
la oirculacidn por dicho ventilador hasta que un blogueo
de hislo o andlogo se haya deshelado fuers de dlche admiaidn
elevada de aire,

5e= ejoras gegun las relvindiocaciores prece=
dentes caracterizadas porque el aire refrigerante estd dirie
gldo por un tabigue 0 tabiques deflectores fuera de la
carcasa o del conducto & travéds de un respiraderc de ese
cape después de haber pasado el aire por encims del mo=
tor.

6.~ Mejoras segin las reivindicaciones prece=
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dentes, oarzoterizadas porgue la carcasa o0 conducto est<a
provisto de un tabigue © tabigues defleotores pars dirigir
a cualquier aire oontaminado, que pudiera fluir retornendo .
haole atrds & lo largo del motor, haoia el respiradero de ess---i
cape,

Te= lMejoras sesin las reivindicaciones pre=
cedentes, caracterizadas porque wn respiradero de escape pa=
ra aire refrigerante despuds que ha pasado sobre el motor es=
td situsdo y dispuesto de modo gue el aire conteminado ese
té dirigido alejdndose de la admisién de aire de combustidn
del mOtoﬁ.

8.~ Mejoras asegin las relvindicsciones pre=
cedentes, caracterizadas por un capuchdén que estd situado so~i
bre la admisidn de aire, ‘ i

9.« liejoras segdn las reivindlcaciones pree-
cedeﬁtes, caracterizadas porque el conducto tiene una par-:

te 0 tapsdera mévil engoznada u otra andloga para procurar

'
i

acceso al motor.

10,= llejorses en la construcclén de motores
de oombustidn internsa.

Seadn se describe y reivindica en la presen=~
te momoria desoriptiva y se ilustra con los planos que & la
nisme se acompatian,

Consta esta memoria de once hojas foliedas y
escoritas a mdguina por una sola de sus caras. ..

Madrid, JUN, 5560
gL24

it
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