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MEMORIA DESCRIPTIVA

El objeto de la  presente solicitud de Modelo de Uti 

lidad se refiere a un "CARRETE GIRATORIO CON DEVANADERA -  

GUIA Y BOBINADO LONGITUDINAL" que aporta a su función es­

pecífica esenciales características de novedad y eficacia

constitutivas de notables ventajas sobre lo hasta'a&ora —
+  *  *

conocido y existente en el mercado. *

Entre la profusión da carretes de pesca, de.Ips más 

diversos modelos, se venían produciendo con frecuencia de 

ficien cias y fa llo s notables de funcionamiento, qustenian  

lugar precisamente cuando más necesaria era su colabora­

ción en la captura de peces de cierto peso que se hallaban
* / *

prendidos en los respectivos anzuelos y a los que "había —
*****
*  *  *

que combatir, cansar y posteriormente izar, inteAttfs que 

en multitud de casos resultaban fallid o s por la 'in e fica cia  

o fa lta  de resistencia de los carretes utilizados, con e l  

consiguiente desagrado del usuario de tales aparatos por 

la frustración que ello suponía y la correspondiente pér­

dida económica y de tiempo.

Para obviar dichos inconvenientes y conseguir un t i  

po de aparatos que cuenten con los necesarios perfecciona 

miántos que los hagan sumamente prácticos y cómodos en su 

uso, se ha proyectado y realizado el carrete giratorio — 

del enunciado, cuyas ventajas sobre los comúnmente usados 

son, entre otras, la s  siguientes:

— Soporte de base giratoria orientable sin alterar  

su funcionamiento en un arco de 240B.

— Manivela de accionamiento de fá c il  cambio y rápi­

do acceso sobre sus ejes de giro directo o multi­

plicador, situada en paralelo a l sentido de giro
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de bobinado o desbobinado del carrete*

— Pistón regulador de bloqueo y frenado en sus — 

dos posiciones comunes en desbloqueo y dos de — 

frenado en las operaciones de bobinado y desbobi 

nado.

-  Soporte guía conductor y  aplicador automático de

hilo con su desplazamiento uniforme y  longitud!— 

nal al eje pidón en un ángulo flotante de situa­

ción de 1803.
* *  *

Sus dos velocidades son de fá c il acceso, upá sim
*  + +

pie y otra multiplicadora en una relación'de 1:1
* ft -*

y  1:3 y l/8y*^espectivamente.
* . * ,

Carrete portahilo de gran capacidad con c&mlno de
*****

rodadura elíp tico  inclinado incluido en Tat-mismo.

— Disposición y montaje de eje y piñones sobRe *?—  

rodamientos radiales.

— Superior capacidad de izado y arrastre con el mis 

mo esfuerzo.

— Posibilidad de ser accionado manualmente o median 

te una mínima fuerza motriz adaptable, de cual­

quier naturaleza.

-  Construcción en materiales inoxidables de natura 

leza apropiada de todos los componentes expues­

tos al probable efecto de oxidación.

A tenor de dichas ventajas, la devanadera guía per 

mito un gran ángulo de enfoque, resultando fa ctib le , co­

mo consecuencia, situar el hilo que se pretende rebobi—  

nar en un ángulo flotante de 1803 en función lógica de -  

los metros devanados y de las condiciones de movimiento 

concurrentes en el tiempo.
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El accionamiento manual es transmitido al carrete

portahilo por un brazo de palanca o manivela de fá c il -

cambio, hecho que permite impulsar los dos ejes de trans

misión que enlazan con el sistema de devanado y guía, fa

cilitando la relación da velocidad señalada como una de

las muchas ventajas atribuidas a l objeto que propugnamos

susceptible de modificar aumentando o disminuyendo *6al —
* . *#  ̂  ̂ vrelación de conformidad con la  escala que se u tilipe en

*  *  *

su fabricación.
* - . :

Para f i ja r  a voluntad en determinado momento*la —

posición del referido brazo palanca o manivela y eonsecuan ;

temante actuar según convenga en el manejo del carrete —
* .*

giratorio, dicho brazo puede ser frenado y bloqu&gdó en 

los dos sentidos de giro por medio de un pistón ígygatorio 

de accionamiento manual, situándose al efecto directaman 

te sobre los engranajes de transmisión del accionamiento 

de ejes intermedio y principal^. consiguiéndose por dicho 

medio retener o amortiguar el bobinado o desbobinado de 

conformidad con las conveniencias de cada momento.

La facultad giratoria del carrete viene dada porque 

el conjunto de sus mecanismos va montado sobre una base 

soporte parcialmente giratoria que puede ser bloqueada — 

a voluntad o desmontada de su punto estable de fijación  

con absoluta facilidad en un breve lapso, destacándose — 

que su amplio arco de giro permite que pueda quedar móvil 

o, por el contrario, f i jo  y bloqueado por medio de espa­

rrago y mariposa de fijación  dentro de un ángulo de 2400.

Por el accionamiento normal del brazo palanca o ma 

nivela, su eje, dispuesto en paralelo con el sentido de 

bobinado del carrete, impulsa a l eje de este mediante —
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'í
e l piñón correspondiente engranando con el de la  man i  v e - ^

la , o rueda dentada, solidarizándose eje y carrete por -

una chaveta apropiada de fija ció n .

Durante el movimiento de giro del carrete se consi

gue que el camino de rodadura accione de manera sincroni

zada e l mecanismo de soporte conductor del h ilo , resul—
J" '*

tando su desplazamiento horizontal a l eje de giro'en sen7 . ***
tido longitudinal de izquierda a derecha, quedando'iimi-

#
tado e l desplazamiento por el paso propio del clfádo ca -

e
mino de rodadura. *'*.*

Por ultimo, como podrá apreciarse por la  descrip­

ción de los dibujos que sigue a este comentariOp.ál s is ­

tema de montaje empleado dota a l  carrete giratoíi%f*q.ue —
* *n*

nos ocupa de las protecciones necesarias para obtener de

e l la  máxima seguridad de manipulación, permitiendo a l —
. . .

propio tiempo su f á c i l  desmontaje y la  rápida reposición 

de alguno de sus elementos integrantes, sin que sea nece 

saria mano de obra especializada.

La descripción detallada que sigue la  referimos a 

las figuras adjuntas en las que a títu lo  de ejemplo y sin  

carácter lim itativo  alguno, por tanto, ya que la  práctica  

puede aconsejar cualquier lige ra  modificación sin a lterar  

la  esencialidad de la  invención, se ha representado el — 

modo de realización que consideramos idóneo y de confor­

midad con el comentario que antecede.
i

La figura 1 comprende e l despiece de lo s elementos

componentes del carrete giratorio con devanadera guía y
!

bobinado longitudinal.

La figura 2, una vista  en alzado la te r a l del con­

junto del carrete con alguna sección parcial.
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La figura 3 # la  sección A -  B de dicho conjunto.

La figura 4 , una perspectiva isometrica del carre­

te  debidamente montado.

Conforme a la  figura 1 observamos el brazo de pa­

lanca o manivela de accionamiento - 1 -  con su empuñadura

giratoria -36-, preferentemente p lastificad a, una bola -
,  * *

de acero -2 -  del dispositivo de cambio rápido de*mánive-<* ** * í?
la , un muelle -3 -  del mismo dispositivo y un espái*rago -

*

- 4-  tensor de dicho muelle. Con la  cota - 5-  puede'verse 

uno de los to m illo s  de fija ció n  de la tapa -6 -  p&rb la  

caja de engranajes compuesta por una placa y dos'p&jerás 

para e l montaje y fija ció n  de lo s rodamientos -7+%-*La —  

cota -8 -  indica el piñón de engrane con su eje ensambla­

do; la  - 9-  el soporte de apoyo del pistón -10 - regulador
*9.-0

de bloqueo y frenado, que cuenta con el tapón inversor -
_ ** * #.

- 1 1 -  del regulador, con posibilidad de adoptar dos postu

ras de desbloqueo, to ta l y dos de frenado: una para el -  

frenado de devanado y otra para el frenado de bobinado, 

dispositivo que se completa con el muelle -1 2 -  y el pasta 

dor - 19-  destinado a conseguir la  fijació n  del tapón in­

versor - 11-  a l pistón regulador de bloqueo y frenado. El 

to m illo  tope - 13-  de acoplamiento del soporte giratorio  

orientable dispone de la colaboración de la  arandela es­

padadora - 14- ,  y para la  orientación del carrete se ha 

previsto una mariposa - 15-  de fija ció n  a base de apoyo y  

desbloqueo, una arandela de apriete -16 - y la  consiguien 

te placa - 17-  dotada de esparrago para el roscado de la  

mariposa. La cota -1 8 -  señala e l soporte giratorio orien 

table propiamente dicho, sujeto por el citado to m illo  ^ 

tope - 13- ,  que es capaz de un ángulo de giro de 240s y



de inclinación variablesegun convenga* El rodamiento -

-20— toma contacto radial de apoyo y salida con el eje

del piñón -8 - ajustándose en la  cajera correspondiente

de la  caja portaengranes -2 1 -. que cuenta además con -

otra cajera central, un caequillo soporte de la  guía -

devanadera, de apoyo longitudinal, un soporte del cas-
* *  *

quillo deslizante de contacto longitudinal e l ejie ¡̂iñon 

y una defensa protectora de seguridad. El soportb"Le2-
s

conductor del h ilo  se halla compuesto por un caequillo
^ *

soporte deslizante y un brazo soporte guiadera dÓB2/e -  

con un ángulo de enfoque de 1803. La rueda de encane 

- 23-  a l  eje multiplicador está compuesta por una*-p&eda 

dentada y el correspondiente eje de accionam.ienlSog'<Con
* r

la  cota -24- observamos la rueda deslizante guía**pqbre
*f-* ** -

caequillo soporte guía de la  devanadera de contacto —  

longitudinal. Con la  - 25- ,  la  rueda conductora sobre el 

camino de rodadura elíp tico  inclinado, cuyo continuo con 

tacto motiva el desplazamiento longitudinal de la  guia­

dera. Con la  - 26-  puede verse e l tornillo  bulón guía de 

las ruedas conductora sobre camino de rodadura y desli 

zante sobre caequillo soporte. El carrete portahilo - 27— 

está compuesto por el soporte contenedor del h ilo  y e l  

núcleo central que cuenta con e l  camino de rodadura e líg  

tico  inclinado, permitiendo su forma peculiar de des—  

plazamiento continuo y uniforme en sentido longitudinal 

a l eje piñón del soporte conductor del h ilo . Con la  co 

ta -28- se aprecia e l dispositivo guiador del h ilo  sobre 

soporte conductor que permite un ángulo de enfoque de -  

180B. Con la  - 29- ,  la  chaveta de fija c ió n  del carrete -  

portahilo a l eje principal; la  -30- una arandela que —
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actúa de tope para la  fija ció n  del carrete a l  citado —  

eje principal; la  - 31-  el necesario to m illo  para dicha 

fija c ió n , y la  -32- un an illo  elástico  tope de fija ció n  

del carrete a l eje principal.

En la  vista  del alzado la te ra l del carrete áe ob­

serva el brazo de palanca o manivela - 1 -  con la  empuña- 

dura -3 6 - en el extremo inferior; la  tapa -6 -  de*la* ca-
* e

ja de engranes, con sus to m illo s  de fija ció n  -5*-̂ ***e l  -

pistón regulador -10 - del bloqueo y frenado que incide
*

sobre engranajes de la  rueda dentada -23-, en eí'qipe pue 

de observarse e l pasador - 19-  y e l tapón in versor—11—; 

el to m illo  tope - 13-  de fija ció n  del soporte giga^orio 

orientable, con su arandela - 14- ,  la  mariposa -i5r*.para 

la  fija c ió n  a la  base de apoyo - 17-  y para e l desbloqueo
* r  -  -  i

del soporte giratorio orientable -18 -; el brazo -22- del 

soporte conductor - 28-  del h ilo  y el carrete portahilo -  

- 27- .  Lateralmente se observa el soporte deslizante guía 

hilo -3 3 - para el soporte referido conductor de h ilo , e 

inferiormente el enganche de seguridad -34-, los to m i­

llo s  de fija ció n  -3 5 - de la tapa -6 -  y el soporte -18 -.  

Como elementos accionadores del funcionamiento del carro 

te  se aprecian las respectivas ubicaciones de los ejes 

-3 7 - y -3 9 - de la  rueda dentada y del piñón de engrane, 

respectivamente.

En la  sección A -  B de la  figura 3 puede contem­

plarse e l brazo palanca o manivela - 1 -  con su empuñadu­

ra -3 6 -, el to m illo  tope - 13-  con su arandela - 14-  para 

la  fija c ió n  del soporte orientable -18 -, la  mariposa -15 

de acoplamiento a la  base de apoyo - 17-  con su arandela 

-39- y lo s to m illo s  -40- que aseguran la  base de f i j a -



c.ión y apoyo para el soporte giratorio -18 -. Observando 

el dibujo en sentido ascendente puede verse la  caja de 

engranes -6 -,  el eje -3 7 - que es accionado por la manive 

la  y pone en movimiento a la rueda dentada -23-# el pis­

tón regulador - 41-  para la  fija c ió n  de la manivela, e l -  

to rn illo  -3 1 -  que asegura la  fija ció n  del carrete porta- 

hilo - 27-  a l eje principal -38- que mueve a l piñqp #e —

engrane -8 -, la  arandela de tope - 42-  para dicho Itonpi—
* ***

lio ,  la  chaveta de fija ció n  del carrete portahilo c i ­

tado eje principal, las cajeras portarrodamientos -43-#
*. J

los rodamientos radiales -7-# la  rueda deslizante L&4- -

sobre caequillo guía, la arandela tope -30- de fija ció n

del carrete a l eje principal, e l caequillo guía -44^ de

la  devanadera, el camino de rodadura -4 5 -i y e l to rn illo

bulón - 26-  que guía la s  ruedas -24 - y - 25-  sobre Ictgmino

de rodadura y sobre caequillo soporte. Superiormente pue
- * * < * ,  —*

de apreciarse el soporte - 46-  del caequillo deslizante, 

el propio caequillo deslizante -4 7 - con apoyo en la  base 

del soporte guiádera -2 2 -, una defensa de protección mó­

v i l  -48 -, una defensa de protección f i ja  -4 9 -, y por u l­

timo, el carrete portahilo -2 7-, e l soporte deslizante -  

-33- para el soporte - 28-  conductor del h ilo  y  el sopor­

te guía -50 - deslizante. _

En la  perspectiva isomótrica de la  figura 4# pueden 

contemplarse, ademas de la s  cotas v isib le s ya comentadas 

en la  descripción de las figuras precedentes, la  inclusión 

de un elemento a u x ilia r  - 51-  del brazo soporte guía -22-  

y la  ubicación de la  placa de identificación del carrete.
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N O T A

Hecha la  descripción del presente invento lo  que -

se declara como no divulgado n i practicado en España cqm

prende las reivindicaciones siguientes:

1 Carrete giratorio con devanadera guía y bobina

do longitudinal, deJLos-^eneralmente acoplables 3 embaí"—
* *
* * a

caciones, que se caracteriza porque con su uso se obtie-
*  *  *

,  *.-*
ne el máximo rendimiento y perfeccionamiento por la trans

e s e

formación del movimiento manual de recogida del hi^p en 

un accionamiento sistemático mecánico, hecho que p&rmite 

con la  mayor comodidad y el mínimo esfuerzo e l izado y —

arrastre de pesos superiores a los considerados normales,
^  * * *asi como el correcto enrollado del hilo merced sf.T?p s is ­

tema automático de bobinado, además de alcanzarsj^Jqon e l  

gran capacidad, fuerza y sincronización de movimientos, 

resultando aliviadas la s  condiciones de trabajo y siendo 

susceptible de u tiliza rse  a mano o por medio de una fuer  

za motriz.

2 .  — Carrete giratorio, según la  reivindicación 1, 

que se caracteriza porque la  devanadera guía permite un 

gran ángulo de enfoque, haciendo con ello  posible situar  

el h ilo  que se pretende rebobinar en un ángulo de situa­

ción flo tan te de 1809, en función de los metros devana -̂*

dos y de las condiciones de movimiento que concurren en
\

cada momento.

3 .  — Carrete girato rio, según las reivindicaciones

1 y 2, que se caracteriza porque e l accionamiento manual 

es transmitido a l carrete portahilo por un brazo de pa­

lanca o manivela de f á c il  cambio, lo  que permite impulsar



los dos ejes de transmisión que enlazan con e l  sistema — " 

de devanado y guia,, facilitando una relación de velocidad 

en su primer eje de una vuelta de manivela por otra del 

carrete, y en su segundo de una vuelta de manivela por -  

tres y un octavo del carrete, siendo fa c tib le  aumentar o 

disminuir esta relación de acuerdo con la  escala u tiliz a  

da en su fabricación.
* *

4 .  -  Carrete giratorio, según las reivindicgcfpnes

1 a 3, que se caracteriza porque el referido brazq de pa
# * -

lanca o manivela puede ser frenado y bloqueado en'los — 

dos sentidos de giro mediante un pistón giratorio de ac­

cionamiento manual, situándose directamente sobré-los en 

grana jes de transmisión del accionamiento de^eS"lntenne 

dio y principal, consiguiéndose por este medio reteher o 

amortiguar el bobinado o desbobinado, según congéá^ga.

5 .  -  Carrete giratorio, según las reivindicaciones
* * *

1 a 4, que se caracteriza porque el conjunto de los me­

canismos va unido a una base soporte parcialmente girato  

ria que puede ser bloqueada a voluntad o desmontada de — 

su punto estable de fijació n  con absoluta facilid ad  en -  

un breve espacio de tiempo, debiendo destacarse que su — 

amplio arco de giro permite que pueda quedar móvil o ser 

bloqueado mediante espárrago y mariposa de fija ció n  den­

tro de un ángulo de 240S.

6 . -  Carrete giratorio, según las reivindicaciones

1 a 5, que se caracteriza porque tras el accionamiento — 

normal del brazo de palanca o manivela, su eje, situado 

en paralelo con el sentido de bobinado del carrete, im­

pulsa a l  eje de este mediante e l piñón correspondiente -

- - a

':.a
'9a

' "a

a

'-a;.-aa-*-a

-'-a-a

.ay a

a
a

-.<a
solidarizándose eje y carrete por una chaveta de fija c ió n .
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7 .  -  Carrete girato rio, según la s  reivindicaciones

1 a 6, que se caracteriza porque e l movimiento de giro — 

cel carrete permito que el camino de rodadura acciones — 

sincronizadamente e l mecanismo de soporte conductor del 

h ilo , siendo su desplazamiento horizontal a l  eje de giro  

en sentido longitudinal de izquierda a derecha y quedan­

do el desplazamiento limitado por e l paso propio..del c i—
e e
.  * ^

tado camino de rodadura. .
* i

8. — Carrete giratorio, según las reivindicaciones
* * '.

1 a 7* que se caracteriza porque su sistema de montaje —
*.

le  dotan de las protecciones necesarias para la  maxó.ma —
* * * *

seguridad de manipulación, permitiendo a la  vez su f á c il

desmontaje y la rápida reposición de algunos de*súb e le -
* * *

mantos componentes, sin que se precise mano de obbs¿ espe 

cializad a. I./

9 .  -  CARRETE GIRATORIO CON DEVANADERA GUIA Y BOBINA* * + ***

DO LONGITUDINAL.

Según se describe y reivindica en la presente Memo 

ría que consta de 12 hojas foliadas y mecanografiadas por 

una sola cara y 3 láminas de dibujos.

Madrid, 16 ¿e Junio de 1981 
D. José Mateo Noguera

p.a.

."s

,-* J

s a

a

3
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7 * -  Carrete girotorio, según las reivindicaciones 

1 a 6, que se caracteriza porque el movimiento de giro — 

oel carrete permite que el camino de rodadura acciones — 

sincronizadamente e l  mecanismo de soporte conductor del 

5* h ilo , siendo su desplazamiento horizontal a l  eje de giro

en sentido longitudinal de izquierda a derecha y quedan­

do el desplazamiento limitado por e l paso propio..del c i— 

tado camino de rodadura.
e  ̂ ^

rt * * ** *8.— Carrete giratorio, según las reivindicaciones

10. 1 a 7, que se caracteriza porque su sistema de montaje —
* *̂

le  dotan de las protecciones necesarias para la  ms-mma — 

seguridad de manipulación, permitiendo a la  vez su f á c il  

desmontaje y la rápida reposición de algunos de *sús e le -
* a *

mentos componentes, sin que se precise mano de obtaJ espe 

15* cializad a. I

* '

9

.;J.. J'rj.
"* w

9 . -  CARRETE GIRATORIO CON DEVANADERA GUIA Y BOBINA
* * + .

DO LONGITUDINAL.

20.

25*

Según se describe y reivindica en la  presente Memo 

ria que consta de 12 hojas foliadas y mecanografiadas por 

una sola cara y 3 laminas de dibujos.

Madrid, ^  ^  junio de 1981 

D. José Mateo Noguera

p.a.
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