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MEMORIA DESCRIPTIVA

El objeto de la presente solicitud ge Modelo de Uti
11dsd se refiere a un "CARRETE GIRATORIO CON DEVANADERA -
GUIA Y BOBINADO LONGITUTINAL® que aporta a su funcién es-
pecifica esenciales ceracter{sticas de novedad y eficacia
constitutivas de notables ventajas sobre lo hasté’q@bra -
conocido y existente en el mercado. {.ﬁf

Entre la profusién de carretes de pesca, de,)os mds
diversos modelos, se venian produciendo con frecug;qia de

ficlencias y fallos notables de funcionamiento, qge’tenian

‘lugar precisamente cuando mas necesaria era su colaborg—e

I.Q..,

cién en la captura de peces de clerto peso que se hallaban |

s e *

prendidos en los respectivos anzuelos y a los qué??%bfa -
que combatir, cansar y posteriormente 1izar, inté%iﬁ% que
en multitud de casos resultaban fallidos por la *imeficacia
0 falta de resistencia de los carretes utilizados, con el
consiguiente desagrado del usuario de tales aparatos por
le frustracidén que ello suponfa ¥y la correspondiente pére
dide econdmica y de tiempo.

Pars obviar dichos inconvenientes y conseguir un ti
po de aparatbs que cuenten con los necesarios perfecciona
miéntos que los hagan sumsmente précticos y cdmodos en su
uso, se hs proyectado y remlizado el carrete giratorio -
del enunciado, cuyas ventajas sobre los cominmeate usados
son, entre otras, las siguientes:

- Soporte de base girstoria orientable sin alterar

su funcionamiento en un arco de 2402,
— Menivela de accionamiento de fdcil cambio y rdpi-

do acceso sobre sus ejes de giro directo o multi-

plicador, situada en paralelo al sentido de giro
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de bobinado o desbobinndo del carrete.
= Pistén regulador de. blogueo y fremando en sus =
dos posiciones comunes en desbloqﬁeo y dos de =

frenado en las operaciones de bobinando y desbobl

nado,

- Scporte gufe conductor y aplicador automftico de
hilo con su desplazamiento uniforme y lorggitumdi-—

.
o g0,

nal al eje pifién en un dngulo flotante de situa-—
cién de 1802,

~ Sus dos velocidades son de ficil acceso,

ple y otra multiplicadora en una relacidn’de 131

on-.‘-

v 133 y 1/8, Tespsvtivamente,

[ ] s®

= Carrete portahilo de gran capacidad con %émino de
rodadure eliptico inclinado incluido en %iziismo.

- Disposicién y montaje de eje y pifiones sobale ==
rodamientos radisles.

=« Superior capacidad de izado y arrastre con el mig
mo esfucrzo.

-~ Posibilidad de ser accionado manualizente o median
te una minima fuerze motriz edapteble, de cual-—
quier naturaleza,

= Construceibn en materiamles inoxidables de naturs
leza apropianda de todos los componentes expues—
tos al probable efecto de oxidacién.

A tenor de dichas ventajas, la devenadera gufa per
mite un gran dngulo de enfoque, resultando factible, cO= |
mo consecuencia, situar el hilo que se pretende rebobi--—
ner en un dngulo flotante de 1802 en funcidn 18gica de =
los metros devanados y de las condieiones de movimientio

concurrentes en el tiempo;
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El accionamiento manual es transmitido al carrete
portahilo por un brazo de palance 0 manivela de fdcil =
cambio, hecho que permite impulsar los dos ejes de trans
misién que enlazen con el sistema de devanado y gufa, fa

cilitando la relaci6n de velocidad sefialada como una de

las muchas ventajas airibuidas al objeto que proppgpamos
susceptible de modificar aumentando o disminuyendo %al -

relacidn de conformidad con la escala que se utiligé en

LI ¥}

su fabricacidn. >

Para fijar a voluntad en determinado momen;E'ia -
posicidén del referido brazo pslanca o manivela y'éansecwa‘ﬂ
temente actuar segin convenga en el manejo del cirfete -
giratorio, dicho brazo puede ser frenado y bloqu%ééb en
los dos sentidos de giro por medio de un pistdn :é::'i}iatorio
de accionamiento manual, situdndose al efecto directamen
te sobre los engranajes de transmisidén del accionamiento
de sjes intermedio y principal, consiguiéndose por dicho
medio retener o amortiguar el bobinado 0 desbobiﬁaéo de
conformidad con las conveniencias de cada momento. .

Za facultad giratoria del carrete viene dada porque
el conjunto de sus mecanismos va montado sobre una base
soporte parcialmente giratorié que puede ser blogueada =
a voluntad o desmontads de su punto estable de fijacidn
con absoluta facilidad en un breve lapso, destacandose =
que su amplio arco de giro permite que pueda quedar méﬁilr i

6, por el contrario, fijo y blogqueado por medio de espa-.

rrago y mariposa de fijacidn dentro de un dngulo de 2402,

Por el accionamiento normal del brazo palanca o ma
nivele, su eje, dispuesto en paralelo con el sentido de

bobinaedo del carrete, impulsa al eje de este mediante --—
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el pifién correspondiente engranando con el de la maniveﬁ7§;

le, 0 rueda dentada, solidarizdndose eje y carrete por ~
une chaveta apropiesds de fijacidn.

Durante el movimiento de giro del carrete se consi

gue que el camino de rodadurs accione de menera sincroni

zada el mecanismo de soporte conductor del hilo, resul—

-° ..

tando su desplazamiento horizonial al eje de gino en sen -

tido longitudinal de izquierda a derecha, quedanﬂo 1im1—

tado el desplazamiento por el paso propio del cifado ca-

nino de rodadura. “te,e

Por {ltimo, como podrd epreciarse por la descrip—
cidn de los dibujos que sigue & este comentario,.ed sis—

tema de montaje empleado dota al carrete girstofio.que =

L .‘..

nos ocupa de las protecciones necesarias para obemer de
oane

€l la mixime seguridad de menipulacidn, permitiendo 2l -

Swa "'

propic tiempo su fdcil desmontaje y la rdpida reposicidn
de alguno de suvs elementos integrantes, sin que sea nece

saria mano de obra especializada.

Le descripcidn detallada que sigue la referimos a

las figuras adjuntas en las que & titulo de ejemplo y sin
cardcter limitativo slguno, por tanto, ya que la prictica

puede aconsejar cualquier ligers modificacidn sin alterar

la esencislidad de la invencidn, se ha representado el -

modo de realizacidn que consideramos idéneo y de confor—

- midad con el comentario que antecede.

La figursa 1 comprende el despiece de los elementos
componentes del carrete giratorio con devanadera guia y

bobinado longitudinal.

La figura 2, una vista en alzado lateral del con=— .

Junto del carrete con alguna seccion parcial.
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La figura 3, la seccién A - B de dicho conjunto. i

La figura 4, une perspectiva isométrica del carre-  i
te debidamente montado.

Conforme a la figura 1 observamos el brazo de pow=
lanca © ménivela de accionamiento =1= con su empufiadura
giratoria -364, preferentemente plastifi9ada, ung Qola -
de acero =2- del dispositivo de cambio rﬁpido deaﬁaéive-giﬁ
la, un muelle =3- del mismo dispositivo yun esﬁg%§;go -
~4- tensor de dicho muelle. Con la cota —5= puedé verse
wno de los tornillos de fijacidn de la tapa -6-‘5ar; la
caja de engransjes compuesia por una placa y dos‘éajeras
para el montaje y fijacién de los rodamientos ~Fes’ls —-
cota —8- indice el pifién de engrane con su eje ép?@mbla-
do; la -9~ el soporte de apoyo del pistén -10- ggéﬁlador

za"0

de blogueo y franado, que cuenta con el tapdn inversor -
-11- del regulador, con posibilidesd de adoptar ;;;’postg
ras de desbloqueo, total y dos de frenado: una para el =
frenado de devenedo y otra para el fremado de bobinado,

dispositivo que se completa con el muelle —12- y el pasa
dor =19- destinado a conseguir la fijacidén del tapdn ine
versor =ii1= al pistdén regulador de bloqueo y frenado. El
tornillo tope =13—= de acoplamiento del soporte girstorio

orientable dispone de la colsboracidén de la arandela es-

paciadora =14-, y para la orientacidn del carrete se ha

previsto una mariposa -15- de fijacién a base de apoyo y

desbloqueo, une arandela de apriete -16— y la consiguien
te pleca =17= doteda de esparrago para el roscado de la

mariposa. La cota =18~ sefiala el soporte giratorio origg,??

teble propiemente dicho, sujeto por el citado tornillo =

tope =13-, que es capaz de un dngulo de giro de 240% y = :
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de inclinacidn variablesegin convenga. El rodamiento -
«20=- toma contacto radial de apoyo y salida con el eje
del pifin -8~ ajusténdose en la cajera correspondiente
de la caja portaengranes -21-, que cuenta ademds con -
otra cajera central, un casquillo soporte de la gufa -

devanadera, de apoyo longitudinesl, un soporte del cas—
L4

*y

quillo deslizante de contacto longitudinal el ej§'b§ﬁ6n
y una defensa protectora de seguridad. El 80por'bie‘f-(-:22—
conductor del hilo se hallas compuesto por un casquillo
soporte deslizante y un brazo soporte guiadera ciabl;: -
con un gngulo de enfoque de 1802, La rueda de eng&ane
-23= al eje multiplicador estd compuesta por una+vheda

dentada y el correspondiente eje de accionamientoi’Con

Es

la cota —24- observamos la rueda deslizante gufa*’sqbre

i R
&

casquillo soporte guia de la devanadera de contacto —-

STy

longitudinal. Con la =-25=-, la rueda conductora sobre el
camino de rodadura elf{ptico inclinado, cuyo continuo con
tacto motive el desplazamiento longitudinal de la guin-
dera. Con la -26- puede verse el tornillo dbuldn gufa de
las ruedas conductora sobre camino de rodadura y desli
zante sobre casquillo soporte. El carrete portahilo ~27=-
estd compuesto por el soporte contenedor del hilo y el
nécleo central que cuenta con el camino de rodadurs elip
tico incliﬁado, permitiendo su forma peculiar deldes-
plazamiento continuo y uniforme en sentido 10ngitudiﬂal
al eje pifidn del soporte conductor del hilo. Con la co
ta -28~ se aprecia el dispositivo guiador del hilo sobre
soporte conductor que permite un dngulo de enfoque de —
1802, Con la =29-, la chaveta de fijacidn del carrete -

portahilo al eje prinecipal; la =30~ una arandela que =
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actia de tope para la fijacién del carrete al citado —-
eje principal; la =31~ el necesario tornillo para dicha
fijacién, y la ~32- un enillo eldstico tope de fijaciébn
del carrete al eje principal,

En la vista del alzado lateral del carrete Se Ob=
serva el brazo .de palanca ¢ manivela -1~ con la empuna--
dura =36- en el extremo inferior; la tapa =6- de.iasca-
ja de engranes, con sus tornillos de fijacidn -Suyf;l -
pistén regulador -10- del blogueo y frenado que iﬁéide
sobre engranajes de la rueda dentada =23-, en ef'qg%'pqg
de observarse el pasador -19- y el tapdn inversor e1i=;
el tornillo tope -13—~ de fijacidn del soporte gizatorio
orientable, con su arandela -14-, la mariposa ~15+*para

'6.\

la fijacién a la base de apoyo -17- y para el desbloqueo
del soporte giratorio orientable =18~; el brazot;éé- del
soporte conductor -28- del hilo y el carrete po;ééillo -
-27-. Lateoralmente se observe el soporte deslizante gufa
hilo =33~ para el soporte referido conductor de hilo, e
inferiormente el enganche de seguridad -34-, los torni-
llos de fijacién =35~ de la tapa =6~ y el soporte —18-.
Como elementos accionadores del funcionamiento del carre
te se aprecian las respectivas ubicaciones de los ejes
=37~y =38~ de la ruedas dentadé y del pifién dé engrane,
respectivamente.

En 1z seccidn A - B de la figura 3 puede contem—
plarse el brazo palanca o manivela -1- con su empuﬁadup
ra -36-, el tormnillo tope =13~ con su arandela -14-~ paras .
la fijacién'del soporte orientable =18~, la mariposs =15=
de acoplamiento a la base de apoyo -17- con su arandela

~39- y los tormillos -40- que aseguran la base de fija--
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cidén y apoyo para el soporte giratorio -18-, Observando.
el dibujo en sentido ascendente puede verse la caja de
engranes -6=-, el eje =37~ que es accionado por la manive

la y pone en movimiento & la ruedn dentada =23-, el pis-

tén regulador =41~ para la fijacidn de la manivela, el =
tornillo =31- que asegura la fijacidn del carrete porta-
hilo -27- al eje principal ~-38- que mueve al pifign e —
engrane -=8-, la arandela de tope —42- para dichoit%ﬁni-—
1lo, la chaveta de fijacidn del carrete portahil&'éf ci-
tado eje principal, las céjeras portarrodamientos.;%}—,
los rodamientos radiales =T7-, la rueda deslizanté.?é4- -

sobre ecasquillo guia, la arandela tope -30- de fijacidn

- del carrete al eje principal, el casguillo gufs -4%% de

la devenadera, el camino de rodadura -45-§y el t&r@illo
buldén -26- que gufa las ruedas -24- y -25- sobre:csmpino
de rodadura y sobre casquillo soporte, Superiormente pue

de apreciarse el soporte -46-~ del casquillo deslizante,

el propio casquillo deslizante -47- con apoyo en la base

~ del soporte guidders =22-, una defensea de proteccidn mé-

vil -48-, una defensa de proteccidn fija -49-, y por Ul-
timo, el carrete portahilo ~27-, el soporte deslizante -
=~33- para el soporte -28- conductor del hilo y el BOpOr—
te gufa =50~ deslizante.

- — e .

En la perspectiva isométrice de la figura 4, pueden n»;

contemplarse, ademds de las cotes visibles ya comentadas
en la descripeidn de las figuras precedentes, la inclusién'f
de un elemento auxiliar -51- del brazo soporte gufa -22-

¥ la ubicacién de la placa de identificacidn del carrete.
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Hecha la descripcidn del presente invento lo que =
se declara como no divulgadn ni practicado en Espafia com
prende las reivindicaciones siguientes:

 1.- Carrete giratorio con devanadera guia y bobina

do longitudinsl, de los generalmente acoplables g embare

caciones, que se caracteriza porque con su uso se obtie-

L L Y
LI

ne el mdximo rendimiento y perfeccionmamiento por la trans

formacién del movimienio menual de recogida del hilp en.

un accionamiento sistemdtico meesnico, hecho que permite

con la mayor comodidad y ol minimo esfuerzo el izado Y -

o

arrastre de pesos superiores a los considerados Mb¥males,

asi como el correcto enrollado del hilo merced g.pu sis-

‘tema automitico de bobinmdo, ademis de alcanzarse-.don &1

gran capacidad, fuerza y sincronizacidn de movimientos,
resultando aliviadas las condicliones de trabajo y siendo
susceptible de utilizarse a mano o por medio de una fuer
za motriz,

2.~ Carrete girétorio, segin la reivigdicac16n71,
que se caracteriza porque la devanadera guia permite un
gran éngulo de enfoque, haciendo con ello posible situar
el hilo que se pretende rebobiner en un dngulo de situa=
cibén flotante de 180%, en funcidén de los metros devana—s

dos y de las condiciones de movimiento que concurren en

) hY
cada momento.

3.= Carrete giratorio, segun las reivindicaciones

1y 2, que se caracteriza porque el accionamiento manual

es transmitido sl carrete portahilo por un brazo de pa—_,.,

lanca o manivela de fdcil cambio, 1o que permite imPulB&r“%
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los dos ejes de transmisidn que enlazan con el sistema =
de devanndo y gufa, facilitando una relacidn de veloqidad:
en su primer eje de una vuelta de manivela por otra del
carrete, ¥y en su segundo de una vuelta de manivelas por = .
tres y un octgvo del carrete, siendo factible aumentar o -
disminuir esta relacidén de acuerdo con la escala utiliza

da en su fabrieacidn.

4.~ Carrete giratorio, segun las reivindicheipnes

-~

1 a 3, que se caracteriza porque el referido brahﬁfae P2
lanca 0 menivela puede ser frenado y blogqueado eﬁ:ips -
dos sentidos de giro medisnte un pistén giratorig:dh 8w
cionamiento manual, situgndose directamente sobre-los en
granajes de transmisién del sccionamiento de gjes *interme -
dio y principal, consiguiéndose por este medio refeher o
amortiguar el bobinado o desbobinado, segin condéﬁga.

5.~ Carrete giratorio, segin les reivindicaciones
18 4, que se caracteriza porque el conjunto de los me-—
canismos va unido a2 una base soporte percilalmente giraﬁg'

ria que puede ser bloqueada a voluntad o0 desmontada de =-

su punto esteble de fijacién con absoluta facilidad en -
un breve eapaclio de tiempo, debiendo destacarse que su =
amplio arco de giro permite que pueda quedar movil o ser
blogqueado mediante espdrrego y maripose de fijacién den—
tro de un dngulo de 240%,

6.=. Carrete giratorio, segun les reivindicaciones
1 a5, que se carncteriza porque tras el accionamiento =
normal del brazo de palancas 0 menivela, su eje, situado
en paralelo con el sentido de bobinedo del carrete, im=—
pulsa al eje de este mediante el pifion correspondiente -

solidarizdndose eje y carrete por une chaveta de fijacién.




7.~ Carrete giratorio, segin las reivindicsciones.

1 a 6, que se caracteriza porque el movimiento de giro -

cel carrete permito que el camino de rodadura acciones =
gincronizademente ol mecanismo de soporte conductor del

Se . hilo, siendo su desplazamiento horizontal sl eje de giro

en sentido longitudinsl de izquierda a derecha y quedon-

do el desﬁla'zamiento limitado por el paso pr0pio:‘.§.a1 ci-

tado camino de rodadura. :

8.~ Carrete giratorio, segun les reivindicngiones

-

e

10. 1 a7, que se carscteriza porque su sistems de montoje =

le dotan de las protecciones necesarias psras la m%xima -
‘seguridad de manipulascidn, permitiendo a la vez su fdcil
desmontaje y la répida reposicidn de algunos de ‘S5 ele~
mentos componentes, sin que se precise mano de ébféﬁesgg

15. clalizada, S

o

9.= CARRETE GIRATORIO CON DEVANADERA GUIA Y BOBINA
DO LONGITUDINAL,

Segun se describe y reivindica en la presente Memo
ria que consta de 12 hojas foliadas y mecanOgrafiadae por
2. une sole care ¥y 3 ldminas de dibujos.
Mpdridy ¢ ge Junio de 1981
D. José Mateo Noguera

Po8e

25..
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7.~ Carrete giratorio, segin las reivindicaciones.

1a 6, que se caracteriza porque el movimiento de giro = ”{é

cel carrete permite que el camino de rodadura acciones =

gincronizademente el mecanismo de soporte conductor dd1.~;§

hilo, siendo su desplazamiento horizontal al eje de giro
en sentido longitudinsl de izquierds a derecha y quedsn—

do el desplazamiento limitado por el paso propio. . del ci-

. S

tado camino de rodadurs, .

e - .
.
® et .

8.~ Carrete girntorio, segun las reivindicagiones

1a 7, que se caracteriza porque su sistema de Qééégje -
le dotan de las protecciones necesarias pora la ééxdma -
seguridad de manipulacidn, permitiendo 2 la vez su facil
desmontaje y la rdpide reposicidén de algunos de $h5 ele-
mentos componentes, sin que se precise mano de ébﬁg'esgg

clalizads. ‘ AR

. 9.~ CARRETE GIEATORIO CON DEVANADERA GUIA_¥;BOBI&&
DO LONGITUDINAL,

Segin se describe y reivindica en la presente Memo -
ria que consta de 12 hojas foliades y mecanografiadas por S;
une sole cara y 3 leminas de dibujos. H

Nadrid, 16 ge junio de 1981

D. José Mateo Noguera

P2
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