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MEMORIA DESCRIPTIVA
que &8s presenta pars unir a la solicl tud
de
PATENTE DE INVENCION
formulade el 15 de Junio de 1.960, con el Nim. 258,979
en
ESPANA
por VEINTE eflos
a nombre de FRANCISCO LIORENS y SEBASTIAN GOMEZ, @e nacio~
nalidad egpafiola, residentes en 11 rue du boeuf, Iyon, Ré-
dano el 12 y el 22 en 24 rue Barone Delort, Champagnolse,
Jura, smbos en Prandis, pors
"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS RUEDAS DE
VEHICULOS™",
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El presentce invento tiene por objeto una llanta de
rueda destinaeda a todms olases de vehioulos, pero nis parti-

cularmente & los vehfculos de dos rusdas. En caso de reven-
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t6n o de deshinchado muy répido de un neumético a consse-

cuencla de un desgerre importante, ocurrs en efecto con
muchs frecuencis que el vehioulo, especialmente si se tra-
ta de un vehiculo de dos ruedas, canbia bruscamente y va-
rias veces de diraccidn, sin que pueda intervenir el con~
ductor, lo que conduse gsneralmente a un sccidente, Bstos
cambios de direcoién son debidos a las deformaciones del
neundtico que, no estando ya retenido por la llanta, se
pliege y se vuelve a plegar, tan pronto en un sentido como
en sl otro.

6on el fin de remediar este inconveniente, el pre-

sente invento tlens por objeto un perfeccionamiento que,

introducido en las ruedas de vehienlos y mds particular-
mente en las ruedes de los vehiculos de dos ruedas, consis-
te en prever en la zona periférioa hueca de ls llanta, un
anillo de materia relativaments flexlible, por ejemplo cau-
cho, cuyo grosor o8 supserior & la profundidad de esta zona
hueca. Easte anillo delimita con el neumitico una camara
anular en la cual estd alojada la cdmara de aire y asegura
la inmovilizacidén de los talones laterales del neumatico en
193 dos gargantas laterales de la llantsa.

Adenis de la mayor seguridad resultante, & causa de
que la trayectoria del vehioculo no es modificada por el re-
ventén o el deshinchado répldo de uno de sus nsumaticos, la
llants objeto del invento pressnta la ventaja de evitar el
deterioro del neumditico en caso de reventdn o de desgarre
répido. Bn efecto, 88 conoecido que en tales casos los neu~
méticos son generalmente deteriorados, si el vehiculo con-
tinde rodando scbre una diatancia relativamente corta en

eatado deshinchado, y ¢1lo a causa precisamente de las de-~
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formaciones a las cusles son sometldas las telas del neumd-
tico. wiendo estas deformacionss suprimidas por el invento,
el neumstico corre mucho menos riesgo de ser estropeado si

el vshiculo contimia rodando sobre una olerta distancia deg
pués del reventdén o desgarre.

Segin una forma de ejeoucidn del perfeccionamiento
objeto del invento, el anillo colocado en el interior de
ls llanta es obtenido partiendo de una bands rectilinea -
que es8 colocada sobre la periferia de la llanta y es man-
tenido en contacto oon ella por un cable central, uno de
ocuyos extremos o3 retenido por el tornillo de un véstago
tonsor. Bl otro extremo del oable atraviesa un agujero prac-
ticado en ia llanta y se encuentra fijado por un sujetador
de cablae, sobre el véstago tensor que psrmite, por enrolla-
miento, tensar dicho cable,

Diametralmente frente al temsor de c¢able, pusde estar
previsto un agujero en la banda cltada pars permitir el pa-
so de la vAlvula de hinchado de la chmara de aire. De esto
resulta igualmente una tensidn de complemento sobre sl ca-~
ble central que ammenta el mantenimiento de la bania, En
efecto, la aplicacién de la vilvula provoeca la separacidén
dél oable, que al abarcar el contorno de la vdlvula, forme
ua codo forzedo que actia sobre la tensidn inicidl.

La desoripeidén que sigue permite comprender bilen
el invento, con roferencia al dibujo esquemétlco anejo, qie
representa a titulo de ejemplo no limitetivo una forma de
ejecucidén de una rueda que supone aplicacidn de este per-
fecoionamiento,

La figurs 1 es un oorte transversal de una llanta de

rueda equipeda con el perfeccionamliento de que se trata,
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Ia figura 2 es un corte longitudinal de la misma -
llante parclelmente representada.

Le figurs 3 nuestra una rueda de vehiculo represen-

tada a escala menor que supone aplicacidn del perfeccio-
naniento menclonedo,

Bn este dibujo, 1 designa una llanta de tipo y de
perfil habiltueles, incluyendo esta llante dos gargantas
laterales 2,

Segin el invento, una banda 3 constituide de una ma-
teria relativamente flexible, por ejemplo de caucho, es co-
looeda en tode la periferia de esta llanta en la zona hue-
ca que delimita. Bsta banda 3 posee un grosor superior & la
profundided de esta zona huecs y su borde exiernc 4 es de
preferencia 1igeramente odncavo.

Bl neumético 5 estsd montado de modo habitual sobre
la llanta 1, aplicéndose sus talones laterales 6 on las
gargentas 2 de esta. En el interior de la cdmars asnular
delimitada por la bands 3 y el neumitico 5 est4 colocada
la cémara de aire 7.

Como muesira la figura 1, los dos bordes de la ban-
da 3 forman labios 8 que se van adelgazando, pero que se
extienden sobre una parts de la altura de los flancos del
neumitico 5 a partir de sus talones 6.

Entonces se concibe que el neumdtico 5 se encuentre
mejor retenido que de ordinsrio, porgue su mantenimiento
estd asegurado, no sdlo exteriormente por la llanta 1, sino
tambidn interiormente, por la banda 3. Este mantenimiento
se encuentrs aesegurado ademds incluso en caso de desgarre
por los labios 8§ de dicha bands que evitan al neumatico 5

deformarse lateralmente como es ol ¢aso habituelmente.
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Pars permitir el monﬁaje de lg banda 3 sobre la llan-
ta 1 en sl interior del neumatico 5, esta banda 3 se obtlens

de preferencia por corte en uns banda rectilinea de gran

longitud. Ia porcién de banda asi cortada es introducida

alrededor de la llanta 1 en el interior del neumético 5, ¥
su lnmovilizaocidn esté asegurada por un cable central 9.

Bste cable 9 pasa, en efecto, poriel interior de una
funda 10 formads en el ejs central de la banda 3, y desbor-
de los dos extremos 11 y 12 de la poreidn de banda destina-
da a una rueda. Estos dos extremos 1l y 12 de la banda 3
se cortan al bies como ilustra la figara 2, superponiéndo-
so perfactaments con el fin de no dejar subsistir més que
un pegquefio espacio despuds del montaje. Cuando esta poreidm
de banda ha sido plegada alrededor de una llanta para edap-
tarss & au perfil, uno de los extremos del ocable 9 que lle-
va un tope 13 es aplicado y retenido por el tornillo de ca~
beza 14 de un tensor 15. Este tornillo de ocabeza 14 se em-
potra en la proximidad de uno de los extremos de la banda
3 en un orifiecio transversal 16.

Eg visible en la figura 2 que el sxtremo de este tor-
nillo 14 atraviesa un agujero de la llenta y se enouentra
blogueado entonces por dop ﬁueroas 17. Sobre este extremo
saliente se viene a roscar el véstago tensor 15, en cuya
punta ss fija, por un sujetador de cable 18, el otro extre-
mo del eable 9 que desborda la funda 10 y etraviesa igual-
mente de la llanta 1.,

Se coneibe que e8 el desenroscar el tensor 15 cuando
el cable 9 que se encuenira fijedo al mismo, se enrolla
alrededor de dicho tensor gue provoca su tensidén y por sella

la aproximacidn de las dos puntas 11l y 12 de la banda 3.
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Es comprensible que la adherenciaﬁée lakﬁaﬁdé a ia llenta
es perfecta. Su misidn de retencién del neumético s iguel-
mente muy eficaz.

Ademés, la tensidn del cable es igualmenie aumenteda
de modo considerable, por el paso de la valvula 19 de la
cémare de aire 7. En efeoto, estas valvula atraviesa ls -
bands 3 y la llanta 1 por un orificio practicado enfrente
del tensor 15, Esta vélvula, durante su montaje, enouentras
antométicamente la funde 10 del cable 9 y la obliga a con~
tornearla. Bste codo del cable 9 que de ello resulta pro-
vooa ontonces una tensidn suplementaria que aumenta consi-
derablemente la efiocacia del montaje.

" Como es evidente, el invento no se limita en sbsolu-
to a la dnioea forma de sjecucidén representads, que se ha
dado a titulo de ejemplo; abarca, por el contrario, todas
las variantes de realizacién, cuaslquisra gue sea la dispo-
sicién de la llenta. Es asl como, por ejemplo, para las
llantas de ruedas de vehiculos autombviles, el anillo in-
torier puede consistir en un olroulo cerredo o abierto. -
Igualnents, la lleanta misms puede ser realizadas en dos o
tres partes,

' Esta solicitud ocorresponde & la pressentada en Fran-

cia, el 16 de Junio de 1.959, bejo el mimero 39.518 se
acoge & los beneficios del articulo 51 del vigente Bsta~

tuto sobre Fropiedad Industrial.
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~-NOTA=- TR

Ios puntos de invencién propis y mueva que se pre-

gentan para que sean objeto de ests solicitud de Patente

de Invenoidn en Espadia, por VEINIE afios, son los siguien-
tes:

12, - Perfeocionamisentos introduocidos en las ruedas
de vehi&ulos. ocaracterizados porque consisten en prsver
en la zona periférica husca de la llanta un anillo de mate-
ria re;ativameuxe flexidle cuyo grosor es superior al de
este zona hueca, delimitanio este anillo con el neumitico
una cdmara anular en la cual estd slojada la cémaras de al-
Te ¥y que asegura le inmovilizacldén de los talonss latera-
les del neumédtico sn las dos gargantas laterales de la llan-
ta.

28, ~ Perfsccionamientos introducidos en las ruedas
de vehiéuloa segin el punto 18, caracterizados porque el
anillo colocado en el interior de la 1lanta se obtiens a
partir de una banda rectilinea que 88 coloocada sobre la
periferia de la llanta y es mantenida en oontacto con la
nisma por medio de un cable central dispuesto en una funda.

32, -~ Perfecoionamientos introduocidos en las ruyedas
de vehiouloa, segin los puntos 12 y 2¢, oaracterizados por-
que los extremos del oceble que retienen el anillo en la pe-
riferia hneca de la llanta, estén fijados, uno en la cabeza
de un vAstego tensor empotrado en la masa de la banda, y el
otro retenido en el extremo de sste vastago tensor que atra~
viesa la llanta, con el fin de permitir por rotacién enrollar
dicho cable pars tensarlo y juntar los dos extremos del ani-
1lo.
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42, - Perfscclonamientos introducldos en las ruedas

de vehiculos segin los puntos 12 y 28, caracterizado por=-
que la vélvule atraviesa el anillo y la llanta ¥ obliga
al cable de retencidn a contornearla, 1o que aumente to-
5 dgvis la tensidn.
52, ~ Perfeccionamiontos introducidos en las ruedas
de vehiculos.
Tal y como se ha descrito en la lMemoria que anteceds,
representado en el dibujo que se acompafia y eon los fimes
10 que se han especificeado.
Bete Memoria consta de ocho hojas eseritas a méguina

por una sola de sus caras.
vogeia, 29 AGC 1950
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