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I N V E N C I O N

por  "SISTEMA MECANICO PERFECCIONADO PARA EL CAI^BIO AUTOMATICO DE 

ANCHO DE VIA EN LOS RODAMBNE3 DE VAGONES DE FERROCARRIL", a fa vo r  

de DON FERNANDO MUEtlZ AZA, de nacionalidad española, dom iciliado 

en Madrid, "^San Juan Bosco, n^

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presen te  invención se r e f i e r e  a un sisteme mecánico per­

fecc ione do para e l  cambio automático de ancho de v is  en l o s  rodá- 

nnnes de vagones de f e r r o c a r r i l .

El actual s o l ic i t a n te  es p ro p ie ta r io  de la patente  de inv^n- 

5. ció'n US 246.026, depositada. <*l 22 de Diciembre de 19 58, qa-? ge

r e f i e r e  e l  mencionado sistema y re so lv e r  a s i  cr importante p r o b l ' -  

ma del citado cambio automático, tanto para, f in e s  comercióle s y 

t u r í s t i c o s  como pera e s t ra té g ic o s ,  eliminando a s i  l o s  sistemas 

actuaj.es de gran complejidad, se? por deber cambiar e l vagón o 

10. pOT* maniobra de cambio de rodáronos.

En le  r e fe r id a  invención se resolv ía , e l  problema, mediante 

c'-nrsmo in d iv idu a lizado  ?n cada rueda, constando c?da rueda de o- 

je  p a r t ic u la r  y compistado asta conjunto de ru^ds y ĵ,=, c o j i -  

n/'-tesy cajas de grasa correspondientes de suerte que e l de spla- 

zami nto der mencionado conjunto en sentido transversa l su seto15.



a la  vía regulaba el ancho necesario en cede cc^o ^  yo^e-

Kpn ya que una vez ocupada le nueva posición había medios de in­

movilización adecuadamente dispuestos.

Ahora bién; la  Unión Internacional de Ferro c? rr i l le^  << )

5" hs prohibido todo sistema basado en ejes ext entibies qu^ v. ya

provisto de ruedas locas, y como el mecanismo antes ps tentado <-e 

considera por dicha entidad como incluido en la  prohibición, ya 

que el eje resulta fraccionado en cada juego de ruecas, y - i  bien 

estaba conseguida por el mismo la  absoluta seguridad en funcio­

no. namiento, es indispensable acatar ta l medida y encomendar colí­

mente a la rueda la  posib ilidad  de deslizamiento transversal s 

lo  largo  de la. zona de extremo de e je , es decir, "que la rus da cea 

solidaria en rotación del eje común a ceda par de ruedas p^ro 

susceptible dal mencionado deslizamiento pare ocupar en el eje  

15* la  posición conveniente a l ancho de vía a recorrer en cads caso.

Ti!l conseguir esta solución ec el objeto de la  c?nt^ in­

vención, en la  que se mantienen lo s  recursos que en la referida  

p* tente anterior del so lic itante fueron empleados para materia­

l i z a r  la  necesaria impulsión progresiva pera acercar o separar 

20. l a s  ruedas entre si en ocds juego.

án la  presente invención ta le s  desplazamientos d.̂  rueda a lo  

largo ds su correspondiente zona de extremo del e je  común ce l i ­

mitan tanto hacia el in terio r  (reducción de ancho ds vía) como 

al exterior (aumento de dicho ancho) y es indispensable cu¡= la  

25. rueda, una. vez que ocupe su posición defin itiva en cada caso,

quedr' firmemente enclavada en el eje común de suerte que la  se­

paración de ruedas sea invariable soportando sin la  mas mínima 

alteración lo s  esfuerzos dinámicos derivados de la  circulación, 

es decir, que sea perfecto el cambio y sin embargo que sea abao- 

30. luts la  inamovilidad en cada posición, siendo fa c t ib le  la  rápida



3

10.

.5.

20.

25.

30.

<f""h C."

anulación de ?̂1 enclrvamiento en cuanto se raqui nueve

modifics-ción del ancho de vía p"rc volver a. surtir pleno efecto 

en cuanto cada ruede alcance esta nueva uosición.

sta, finalidad la consigue la  presente invención rcaj izan^o 

lo e  cnclavamientoe mediante trinquetes abatib leg  de ^oble efec­

to, ya que cuando la  ru°da. Ocupa, posición correspondiente al an­

cho mayor da vía. actúan por acuñamiento, y cuando ocupa, l a  co­

rrespondiente a l ancho menor de via actúan por atenazamiento.

!i3sta carácter i  gtica, ag í como otras muchas, se pondrán de 

manifie-sto en la  siguiente descripción dada con referencia a l a s  

f igu ras  de la s  dos laminas de ^ibujos adjuntas, que ilustran ur­

na realización del invento como ejemplo no lim itativo .

Un la  s figura s:

la  f i g .  la  muestra une sección de una rueda con el corres­

pondiente meoanigno pertinente a. la misma, en suposic ión  de 

máximo ancho de via, y

1? f i g .  2  ̂ es un detall.: de otra sección de la  misma, pero 

visto  en plano que forma un ángulo de 45^ con el plano de la  

l i g .  13, para poner as i de manifiesto determanadas pa rt icu la r i ­

dades d.el mecanismo.

En la f i g .  designe. en 1 un manguitqdisco c ilindrico

que va celado en el eje común a (y-da par de ruadas, solidaridad  

que existe tanto pera rotación como para deslizamiento ax ia l;

^  se indican lo s  trinquetes pare encorvamiento de le rueda, 

a cue sirven, que pueden p ivotear un pequeño ángulo determinado, 

empleando como zona de pivoteo una porción s-:líente de lo s  trin ­

quetes que ge aloja adecuadamente $n acanaladura, practicada ?n 

1.; p -r te  en manguito del elemento 1. En ^  se designa un an illo  

accionador de ta l^g  trinquetes al desplazarse aquel sobr? el r " -  

fardido disco l  en qu^ va montado.
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En 4 -̂ e indica un an il lo  c^jí. el común y qur iim ití

ai -3.9 spj.í aamionto d<̂ rueda hs oi^ fuer?. ^  --:c un r=-sai te en el cu­

bo d? rueda para la  función que luego se describ irá . 5. ?g un mu=- 

li'3 qu^ compíementa la seguridad de enclavamiento d^trinquetes.

En pete ejemplo ae han considerado cuatro trinquetes uniforneran­

te especiados y tres  ̂ ' lo s  citados muelles 6,# pero na i *  impide 

u t i l iz a r  unos y otros en el número que mejor convenga. En 2 pe 

designa una horquilla  para desplazamiento de zapatas de freno co­

ordinado con e l desplazamiento d? su rueda-, y 10 son trinquetes  

articulados sobre el triangulo de freno y unidos entre si por un 

resorte a lo s  fines qu? mas adelante se describirán.

En la  f l g .  29 y como incicaciones complementarias de l a s  ya 

dadas en la  f ig .  13, tenemos en 2 unos tetones que forman cuerpo 

y salen dol disco 1, tetones que en ?st?, ejemplo pon cuatro y que 

encajan ^oslizoblem.ente en muescas correspondientes 8 practicadas  

en el referido saliente Jü del cubo de rueda, pero siendo ia lon­

gitud d? tetón tal qu?. cualquiera que sea la  distancie del cubo 

-ic ru^da, en l s s  posiciones que. ósts pu^de ocupar, el referido  

m?nguito-3iscO, siempre queda tramo d? t?6n alojado en su muesca 

en suficiente longitud para un buen angrane.

El funcionamiento del mecanismo descrito respecto a cada rue­

de. montada en él e je  común es comq^igue: En primer lugar diremos 

que para conseguir el impulso promotor de desplazamiento de rue­

da a lo  largo  de la  zona de extremo del eje común a cada par se 

emplea él tramo de via-embudo, vía que con ancho progresivamente 

decreciente y con ce rr i l  y contracarril ya se reivindicó ?n la  

citada patente anterior del actual so lic itante, y cuya via-embu-

se iniciaba con el ancho mayor d? via para terminar con -=-l an­

cho menor a conseguir, o viceversa. En -<L eje longitudinal de es­

te tramo do vig-embudo hay dispuesta otra via formada por dos
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plancha? p a r a le la s  entre s i  cuyo piano 3c Yof.a3u.ya se 

a un n iv 'j .  *^lgo mas ej.ctTTgdo ou^ ^1 -c lo?  c a rr i l?  g 3? 

embudo. ás^as ^o?p^^nchcs corresponden en pos ic ión  a 

i i s c o g l  d? cada m ecan izo  3^1 -11 r 30 ruedas y en su 

y terminación hay adyacente a la  plancha 3? ro3&3ura, 

exte r io r ,  otra plancha qu,e diverge respecto a aqu e lla  

divergencia  contraría  3 = ^na a otra plancha i n i c i a l  y 

i2 ste tramo de s? sitúa en l a s  estación

encuentra 

f ich a  v ía ­

l a  de lo e  

in ic iac ión

y hacia el 

, pero don 

term inal, 

es en cue

haya de cambiarse el ancho de lo s  roddmenes de vagón.

Sí suponemos que gi rodámen de un e je  de vagón se encuentra 

con sus ruedas en ls  pos ic ión  i l ú s t r a l a  en l a  f i g .  13, es decir, 

enclavadas en la. pos ic ión  de máxima anchura, y queremos acercar-  

l a s p a r a  que tomen la  pos ic ión  de anchura menor correspondiente  

a l  futuro recorr ido , ge procede a a r r a s t r a r  e l  vagón a l o  la rg o  

de dicha via-embudo, y a i entrar eu^&/el disco del elemento man­

gu ito -d isco  1 de cada mecanismo de rueda monta, sobre l a  re fe r id a

p-rncha de rodadura respectiva  de la  v ía  centrada en el citado  

tramo y por e l lo  se e leva  el vagón lo  su fic ien te  paya que su pe­

so no g ra v ite  sobre l a  rueda mientras recorre  l a  vla-embudo, re ­

sultando a s i  f a c i l i t a d o  el deslizamiento de l a  ruada, sobre el e je  

común en su correspondiente zona de extremo, y este deslizamien­

to será provocado por el impulso que rec ibe  l a  rueda a l i r  conver­

giendo su c a r r i l ,  p- ro a l  mismo tiempo que el d isco  2. ha montado 

sobre su plancha 3e rodadura, la  plancha oblicuamente dispuesta

en su in ic ia c ió n  o b l ig a rá  a l  a n i l l o  2  -  desp lazarse , en este e- 

jemplo, hacia l a  izqu ierda  de l a  f igu ra  y obrando sobre l a  cola 

o zona izqu ierda  del tr inquete , que lo  hará simultáneamente para  

todos l o s  t r in q u e te s  del juego del mecanismo, o b l ig a rá  a cada 

tr inquete  a p iv o te a r  y a s i  l a  parte de l a  derecha de l o s  mismos 

desacuñará el cubo de su rueda que quedará l ib e ra d a  para  obede-30
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cor si ante s indic¿' do impulso df--i carril  convergente, si is-rn- 

dosa <?n este os so ha ois dentro de suerte qu? a i terminar .5- re­

correr ni tremo de vis-embudo í& ruede en cuestión na. alcanzado 

suposición correspondiente a l menor ancho d? vis deseado, y co­

mo a l  l la ga r  s i  mencionado extremo, se presenta ante el an il lo  

1  1 - plancha en oblicuidad contraria, a la de le. de iniciación,  

roeultsró este an il lo  impulsado hacia la  derecha de la  figura  y 

agí obliga al trinquete 2 , y por e llo  a todos lo?  del mecanigno 

simultáneamente) a encajarse en al entrante creado por ex is t ir  

el soliente Jj del cubo de rueda, es decir, que lo s  trinquetes 

atenazan 1 ? rueda por su cubo en su posición de ancho menor de 

via. Con este atenazsmi^nto, de imposible reversión, ya resulta 

enclavada la  rueda en la posición deseada, pero para mayor segu­

ridad en esta acción existe el indios do muelle 6_, t re s  en ast^ 

ejemplo uniformemente espaciados circunferencialmcnte, el cual 

tiende constantemente a acercar el an il lo  ^  a l disco 1 , egóecir, 

que el muelle 6 no es elemento que tenga qu? r e s is t i r  esfuerzo 

alguno y su misión es simplemente de: cooperación a una seguridad, 

ya de por si conseguida, asi que la  rotura de uno de estos mue­

l l e s  en nade a ltera  la  citada seguridad.

Si lo  que se pretende conseguir es el paso de amcho de via 

menor a. ancho de via. mayor, el funcionamiento es similar, hacien­

do el vagón su recorrido por la  vie-embudo de entrada estreche a 

salida ancha, con igual elevación del vagón y desvio de an i l lo  ^  

liberando el cubo de rueda de atenazamiento para obrar en acuila- 

miento a l alcanzar la  rueda suposición extrema hacia fuera, me­

diante similar pivoteo de lo s  trinquetes y ejerciendo entonces 

la  impulsión desLizante de ruede, hacia fuera al contracarril del 

tramo de vía-embudo.

Si observamos el ,_.erfil de trinquete vemos que no tiene



ne e*" sidad de ma to ria.1 izar  

en a c?nai a dura p ya ct i  cada

 ̂ f  2 '^'eje de pivoteo ya que

en el manguito del

su alojamiento 

emento 1 a seguya.

su tangencia con la  aparadas y ionio de la  misma y a cuya capte 

en manguito transmiten loe esfuerzos la te ra le s  que a su travos

envía la  rueda.

De este trazado perimetrico de trinquete  

mismo que la  acción del an i l lo  ^  sobre e llos

se desprenda e s i-  

si emp y? $s a través

d? tres  puntos, sea cual sea la posición del an il lo  a l  deslizar­

se sobre los trinquetes. 3eto es origen del perfecto enciava- 

miento de trinquete en una y otra posición de la rueda ya que el 

pequeño pivoteo del trinquete paya desacuñar y atenazar, para 

des^ benezar y acunar en su caso contrario, solo se debe a un des 

placemiento del an i l lo  2 impulsado poy fuerza horizontal exte­

r io r  ( la  provocada, por l a s  citadas planchas oblicuas del tremo 

de vía-embudo) hiendo imposible que el an i l lo  se desplace por 

afecto de lo s  propios trinquetes, y como antes dijimos, esta i -  

rrevers ib ilided  se complementa con la acción de lo s  muelles 6 

QU.e no solo contribuyen al contacto de an i l lo  ^  y disco 1 sinó 

Que coadyuvan también a. la maniobra de desplazamiento del citado

an i l lo  2..

Para souida r izar en rotación cada, ru ed a de un par a su eje 

común sirven lo s  indicados tetones I  s-?li?nt.s cirounferencial- 

rnent? del disco i  para le lo s  ai ej? común de ruadas, que encajan 

Permanentemente en l a s  también indicadas muescas 3 del r '? a lte  

-5 del cubo d? rueda, y que siempre tienen un tramo mayor o m,?- 

nor, según leí posición de la  ruede, que asegura, tal engrane sin 

d if icu lta r  el deslizamiento de dicha m-,

Todos lo s  elementos deslizantes o rodantes d.el mecanismo se 

Y?cubren con manguitos exteneibioa de caucho o similar, qu. ade- 

máe d  ̂ mantener correcto engrase impiden penetre polvo y sucio-
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p-.-o t=g-^n contri- oxi cien, pueden'o fu?re "-' oete pro­

tección loe referido.? muelues 6. qu? a s i  son fdciiaiente i n f e c ­

ción- ble s.

En esta invención se abarco también la  comprobación da afec­

tiv idad d? enci^-vcmiento de rurda en el cambio da ancho de vía,

y se r-comienda para a lio  un dispositivo e léctrico, con prefe ­

rencia a uno mecánico, que pu-^dc consistir en que en cada salida 

d"* la  vla-embudo., cnanto ya la  rueda ha debido quedar enclavada 

en su nueva posición, se coxocsn en e.l in te r io r  de la  v i^ -  mbudo 

dos conmutadores e léctricos qu? queden frente al hueco existen­

te "=<ntr̂  el disco 1 y el an i l lo  R, cuyos conmutadores rozarán 

con el an illo  y estarán enlazado? por adecuado circuito a un cua­

dro ê control exterior a la  vía lobado con ^og lámparas (una 

por cada rueda). Al pagar lo s  rod'menes sobre lo s  conmutadores, 

si la separación de disco 1 a an illo  2. es correcta, se c i - rm  

el circuito y se enciento la lámpara respectiva, lo  qu? indica 

que 1? maniobra ge ha realizado satisfactoriamente, En c-eso con­

t ra r io  no se enc 'n^ró  1& lámpara, r-'-spectiva y -ntonces se d--- 

t i .n^  el convoy y ce inspecciona ls  posición del an i l lo  R que se 

corrige a mano o $e repite la. maniobra.

Al despiezarse cada ru  da, su zapata de freno -i b- acompa- 

n'-na en su desplazamiento y en esta invención esto se consigue 

t-mbidn. automáticamente con lo s  medios ya resollados en la i ig .  

13, ei)^uo s. la. pieza porta zape te se la  añade, solide rizándola 

con - l i a ,  una horquilla 2 ^u- abarca el aro de rueda pero sin 

rozarlo, iiigt? porte,zapata- ti--n? en su parte posterior dos r^sa i— 

t" g pera crear encajo a lo s  trinquetes 10 articulados sobre -1 

tri-.ngulo de freno y unidos entre sí por un resorte. Al -despla­

zarse Ir ru-da arrastra  consigo a la  horquilla  R y el portszapa- 

te obliga a levantarse a uno d? log  trinquetes 10, zafándose
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le la  acción inmóvil iza lora ".el mismo, y al ocupar la  rucia su 

nueva posición es el otro trinquete el que inmoviliza el porta- 

zapata, quedanio a s i  la  zapata en posición correcta respecto a 

su rueda. Como complemento se hace notar que la  y b i r la s  de sus­

pensión de que van dotados lo s  porta zapatas " e b en permitir tal 

desplazamiento de zapatas bastando para e llo  que el balón d  ̂ apo­

yo tenga la  conveniente longitud.

Se hace constar que <3-1 mecanismo perfeccionado entes des­

crito  se ha diseñado con v istas  a un aprovechamiento tota l de 

lo e  rodó.:.?r<:s hoy en uso, bastando añadir al cubo -=*? ru-da ?r 

resa lta  Jg y lo s  restantes elementos de nueva creación.

Dentro de la esencial i  dad del invento son apor tablas varian­

tes y modificaciones de ta l le ,  s-eimigno objeto d? la. protec­

ción qu° se recaba, lodró puós. variarse el número do trinquetes  

do .':':ncl"'V3micnto d  ̂ cubo de rueda, as i como el de mu--iiec comple­

mentarios de seguridad y muescas a practicar ?n ^1 referido ca­

lien te  del cubo, de acuerdo con la s c^-rscteris.tics s qu? pr-s^ntc  

-I rodóm^n a modificar.

N O T A

II * cha le  descripción del pro eent? invento se declaran como 

20. nuevas y d" propia invención 1? s reivindicaciones siguientes:

1 . -  Sistema r.. - cínico perfeccionado para ai cambio a ut ornó t i ­

co de ancho de vía en lo s  rodómenes d<? vagones de fe r ro ca rr i l ,  

a base de eje único para cada par de ruedas, cuyas ruadas son 

so lidarias  de dicho eje común para rotación, pero pus-'en d.eali- 

2 5) zar se a lo  largo  de la s  zonas de extremo del citado eje pare que­

dar con la  separación correspondiente al nuevo ancho de via a

extremorecorrer, caracterizado porque en la, antedicha zona de



to í' cu rurdr, y en r-^"ción con ic posición lim ite  qu? hacia 

^ntro  pueda Ocupar aquella, hay montaos sobr? ^1 r^-fr-rido eje 

un¿ pi--EC ^n forme a? manguito cilindrico reme te do por el -ih*"o

5* orientado hoci? la  ruada re sy c t iv a  en ^isco circular f-' ro-'-*yor

d i^ e t ro  qu? el d?l manguito y fpropia3a anchura pe r ifé r ica ,  

ten do e&te manguito-^isco axialmente estacionario sobrs el eje 

común de l a s  ruedas y sOAi^rízado con el mismo p-rra rotación; 

concéntricamente montado sobre dicho ^Ism^nto manguito-disco 

10. hay -Tirpu^-eto un an il lo  de sección transversal sen sibl emente s i -

mil?'y a una T cuyo tramo horizontal se orienta hacia el mencio­

nado manguito, y en unos ranuras practicadas en este último se 

encajan l a s  coras d-. oscilación de un determinado número de t r ín  

quotes uniformemente espaciados circunfer^ncialm^-nt? cuyo traza-  

15. -do en la cara de contacto con correspondiente cera del expre­

sado tramo horizontal de le  T del an illo  envolvente es tal que 

al sp.t.abarse el re ie f i^o  an il lo  horizontalmente en uno y otro 

sentido provoca la  oscilación; en pequeña, amplitud angular, de 

lo s  trinquetes, permitiendo que, a l levantarse la  parte de tr in -  

20. quet^ orientada hacia el cubo de su rueda, liberen  a este cubo,

y 'en consecuencia, a la rueda, lo  suficiente para que la rueda, 

pu^d.a deslizarse a lo  largo de su eje común, y terminado el * s- 

lissmiento, ya ocupando la rueda su nueva posición, tomen ta le s  

trinquetes la  poe-icián pnclivemi^nto respjecto a l cubo d? es- 

25. t? rueda, que^an^o re misma inmovilizada en le referida nueva

posición, corre-,oendiente al deseado cambio ancho d? vía.

2 .-  -Sistema, según le. reivindicación 1, caracterizado por- 

,.u' el cnolavcmiento inmovilizado!' de rueda en una de sus posi­

ciones lim ite de deslizamiento se rea liza  por a cuña-miento del 

extremo del trinquete si tal posición lim ite  corresponde a l30
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mayor aecho da vía, y por átense Miento dai cubo d i la  ru- 

mediante ene? je. 3-31 tremo largo  de lo? trinquetes en ¿Opresión 

concsve creáis en dicho cubo por la  zona extraer en sU i^ntc,  

cuerdo l e  posición de la  ru^d.a corra opon de al m?i)0r ancho d.a

vía.

3 . -  Sistema, s^gún la s  reivin^.ice-ciones 1 y 2, caracteri­

zado porque is  osci^eción áe trinqu t?g liberadora de rueda 

tiene lugar sobre una zona en saliente de io s  mismos da t aza ­

do pe r ifé r ico  curvo 3? suerte qu? mantenga tangencia con lo s  

la te ra iSc  y fondo di la  ranura de alojamiento, y porque *=1 con­

tacto do trinquete con an il lo  ?n I sccionador de losm ignos  

siempre se ejerce con tres  puntos d? contacto, se? cusí se? le  

posición reretiva dei an i l lo  respecto a lo s  trinquetes, a lo s  

cueles acciona simultáneamente ^n c&da mecanismo d,s rueda.

4«— Sistema, según l? s  reivit dicaciones 1 a. 3, caracteri­

zado porque el an il lo  sccionador de Oscilación de. trinquetes 

sstá ligado por muelles antagonistas uniforme y circundaranciai- 

c-nt? espaciados, a. mantenerse en contacto con el *i¿co dei 

a^nto manguito—disco, como complemento de egurided  del a.c t̂lo— 

miento, o atena zumiento, ou* en forma irreve rs ib le  ejercen lo s  

trinquetes sobre --1 cubo de ruc^a.

3.- Sistema, s°gún la s  r^ iv ir 'd i^c iones  1 y 2, o?r? eteri­

za *o porque en ?i saliente de extremo dni cubo de meda hay prac­

tica  ̂das un determina do núm'-ro d?. mû  s o& s ¿.asantes ^  j.? g q^. en­

f i lan  correspondientes tetones qu^ salen d? la  cara extremo ^el 

c.L:'ment.o manguito—disco, si^n^o tal la  longitud de estos, teto­

nes parale los al eje, que siempre mantienen encajado en g-u res-  

p-'ctiva muesca un tramo sufioi'*nte par? cgegnrar d  vinculo n̂ 

rotación do la  ruado y del referido elemento manguito-disco, sea 

cual se? la posición da 1? ruada respecto a ^icho eleriento.30
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^i.;t --m&., s g ún Í-- r - ivir^icS cióo 1, c- r^ct^ri 

eu- ce fa ru?f? ti-ne  limitado desplazamiento haci- 

oión fe máximo ancho moui-nt-a un anillo c¿l-^o

zulo per­

le popi- 

r- n a ̂  Í-?-

cusdo punto f i l  ? je  ooniAn.

7 . -  Si.-.time, según I '  s precedentes rsivin^io^ciones, -n ol 

qu* hîy dispuesto? on c?-fa a-?' c?ni smo d  ̂ rue^a cuatro <??nguitos 

envorV'-ntes de la s zonûs en cu? intervienen cientos amovibles 

cuyos ma nguito g, h^-choe un material lamina? f le x ib le ,  alojan  

la  grasa y pYot---g'su a ^ichae zonas fe oxidación y s.uci fades.

3 . -  Sistemo, según xas pr-'-¡y-lentes r-rívinf icaciones, ocrac- 

t^riza^o ñor que la  ispui sión d-'- rueda paya d ^ E Ü ^ n a  sobr^ -si 

eje común per? ocupa? ir  posición p^ rt in^rtf  s la modificación 

d"¡ ancho d? vía, se realiza por tramo fe vía, * i  spue etc ?n l'-'s 

^stscion 'c destina fas a ficho cambio fe ancho ^e v is ,  cuyo tre ­

mo se in ic ia  con uno 3? io s  ancho? fe vie recorrida y termina 

con el fe vis a recorrer, fe. suerte que cuanfo se pasa f-* mayo?; 

a tr.-snor ancho ^icho impuj.co lo  ejercen lo s  carr i le s  en su con­

vergencia) mientras que cuando se pase f menor a mayor ancho 

es el contracarril el encargado de e jercerlo , constando ademós

este tramo fe via-embudo fe un dispositivo de rodadura centrado

a 'lo largo de su eje y constituido por dos planchas p a ra le la s  

entre si cuyo plano de rodadura está a n ive l superior al piano 

de lo s  ca rr i le s  fg i  tramo de via-embudo, de suerte que al ser 

arrastrado e l vagón a lo  largo fe este último, l a  p e r i fe r ia  de 

cada fisco  del s-.emento manguito-disco de rueda monta sobre la  

correspondiente plancha fe i citado dispositivo d=- ro-^c^ura y 

elevando el vagón ligeramente permite el fó s i l  deslizami-'nto 

cada par f* ruedes b? jo 1? impulsión do i f  referida via-em­

budo.

9. reivindicaciones 1 y S, c¿r?ct"ri-30 Sistema, xpgun



10.

20.

2 5.

SE lo porque ?n H, iniciación y la terminación 3?i d isposi-  

tivo i i  roedu ra  c'-ntrado a lo  l í r g o  del e j"  del trmio <f.- v ís -  

-mihu.3o ce ^ispon^n gen^a g pj.^noha g ady? cortes y exteriores s 

pjanoha d?i referido dispositivo 3̂  ro-^^urs, y r o  ?n ^i-  

V T .'m c is  respecto a l e s  mismas, r^cul ten3o de oblicuidad con­

traria. la = ic- uno y otro extr-mo, provocando asi *̂ 1 e3,-cusdo 

desplazamiento in ic ia l  y f in a l  de cada an i l lo  accionados 3c 

Oscilación 3* trinquetes, simu. táneam-onte con le iniciación y 

terminación de impulso propulsor 33 deslizami-nto 3?. ru 'ds.

10. -  áictema, según l a s  reiv in3icacion 'e  precedentes, ca­

racterizado porque ai porta zapa te de freno de ceda YU-*3j se lo  

solidayize une pieza ?n horquille qu  ̂ abarca, ¿in rozamiento, 

el ero 3? ro33dure de su rueda, ii,/vendo ^icho portnzapa<tc en 

pert -  posterior unos r e e n t re  p-.r-a encaje alternativo dos 

trinquetes 1 iga do s ^ntr." si por muelle, de suerte r.ue al ^esola- 

aarse la ruede 3es;d? una posición a otra, arrastra consigo aj. 

r-sc^ctivo portazap-ata referida horquilla  qU" asi

permite el encie.vsniionto d d  portasa-pa te ^n la posición alcan­

zada marcad a la  acción d-=- ^n ^ j?  3el corre spondi'nt* trin.^u^—

t e.

11. -  Si^ts^ma, s=-gún l a s p r  c""^entf,' rs iv in^ ic=c ion 's ,  .--n 

*¿U9y pora controlar la  correcta realización de le maniobra 3? 

cambio d'? ancho d.e vía en lo s  rod.f',sisnes, se emoles p re fe r ib le— 

ai nte una -Lnst^iación ^l$ctric& a. base 3 ? conuiUtedores dispues­

tos en el tramo 3c vía embudo para establecer contacto con los  

órganos de cada meconismo de rueda que h?n -de rea liza r  -si n̂— 

elevamiento de la ru-da en &u ñus ve posición, h'. bíendo adecua­

dos circu itos que. conectan dichos conmutadores con apropiados 

cusiros de m^ndo exteriores al citado tramo y dotados de lámpa­

ras indicadoras por su encendido, o no encendido, "e30 si i a ma-
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niobra ha guayado completaba o no, y en este último c^so pro- 

c^^er a su revisión o repetición si así conviene.

12.- Sistema mecánico o^yf accionado para al cambio auto­

mático de ancho de vía en los rodámenes de vagones de ferro­

carril.

Según se describe y reivindica en la presenta memoria que 

consta de catorce hojas foliadas y mecanografiadas por una go­

la cara y de dos láminas de dibujos.

Lladrid, a 15 d? Junio de 1950.

Fernando ÜUÑIZ AZA.

jpa SLo
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